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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérena zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nem(ize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Soukroma osoba
Vyrobce a model letadla: AB ,Sportine Aviacia“
LAK 12
Poznavaci znacka: OK-1212
Provozovatel: Flugsportcentrum Tirol
Vyrobce a model letadla: Socata-Groupe Aerospatiale
Rallye 180T-D
Poznavaci znacka: D-ESKH
Misto: 3 km NNE ARP LKHS
Datum a Cas: 14. 8. 2013, v 09:58 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 14. 8. 2013 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé v disledku srazky
kluzaku LAK 12 s vle€nym lanem zavéSenym za letounem Rallye 180T-D. Piloti letadel
byli u€astniky provozu na letisti Hosin. Pilot kluzaku LAK 12 provadél termicky let.
Letoun Rallye 180T-D vlekl kluzak ASTIR CS Jeans. Pilot vle¢eného kluzaku
rozpoznal, Zze se aerovlek nebezpecné blizi k jinému kluzaku a vypnul se. Vlecny
letoun pokraCoval bez manévru k vyhnuti. Lano, které po vypnuti kluzaku prokmitlo,
zasahlo kluzak LAK 12 a zachytilo se za jeho trup. Naraz lana prorazil trup na spodni
strané. Pilot s kluzakem LAK 12 nasledné pfistal na LKHS, stejné jako vle€ny letoun
a vle€eny kluzak. Ke zranéni osob nedoslo.

Pfi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 30. zafi 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Prubéh letu a zicastnéné osoby

Pilot kluzaku OK-1212 proved| vzlet v aerovleku z RWY 24 LKHS v 09:49.
Navazal do vystupného proudu cca 2,1 km SE od LKHS a podle zaznamu GNSS FR
stoupal a postupoval s krouzenim az do 1271 m (840 m AGL)".

V 09:55:57 ukongil krouZeni, oto¢il do kurzu® 006°, opustil vystupny proud
a klouzal severnim smérem az do 09:57:57, kdy zahajil krouzeni vpravo. Po jedné
zatacCce o 360° pokracoval znovu v klouzani kurzem 005°.

Pilot ve vypovédi uvedl, ze letél k prvnimu utvofenému kumulu. Pfi tomto
preskoku kontroloval prostor okolo sebe, protozZe jiz v poslednim vystupném proudu
letél s dalSim kluzakem. PFi klouzani si nevSiml zadného jiného kluzaku nebo jiného
letadla.

Nahle uslysel hlasity hluk motoru cca z pozice na ,7. hodiné®“. Ilhned otodil hlavu
tim smérem a spatfil letoun, ktery mél ve vieku kluzak. Vle¢ny letoun byl pfiblizné na
stejné hladiné v koliznim kurzu. Pilot ihned energicky potlacil fidici paku. Podle pilota
nebezpedi srazky vzniklo v extrémné kratké dobé, cca 1,5 s. V poslednim okamziku si
vSiml, Ze kluzak se vypnul od vle€ného letounu a letél smérem za néj. P¥i potlaceni
stale sledoval vleCny letoun, ktery mél prakticky ihned v poloze nad sebou, odhadem
cca 2 — 3 m nad kabinou. Pak uslySel nékolik silnych ran do trupu a kfidla. Skrcil se
v kabiné, oCekaval nasledujici reakci kluzaku a pfipravoval se na opusténi kabiny. Po
sérii narazt do trupu a kfidla nechal kluzak volné v letu. Postupné opatrné zkousel
funkce jak Fizeni rucniho a nozniho, tak vSech klapek. Vle¢ny letoun jiz nevidél.
Vzniklou situaci ohlasil dispecerovi AFIS a instruktorovi a pozadal o vizualni kontrolu
kluzaku ze zemé, nebo z jiného letounu.

Oba kluzaky byly vybaveny zafizenim pro kontrolu letu GNSS FR. V dobé
bezprostfedné pfedchazejici srazce byly zaznamenany hodnoty uvedené v tabulce 1.
Podle zaznamu obou GNSS FR doSlo ke stfetu kluzaku OK-1212 s lanem za vieCnym
letounem, ktery kfiZzoval jeho trajektorii v intervalu 09:58:47 — 09:58:57. Kluzak letél ve
vy$ce 1207 m (703 m AGL) pfi IAS 93,7 km.h™.

Druhy kluzak, ASTIR CS Jeans, OE-5165, ktery se pfedtim vypnul ve stoupani
1,3 m.s™ pfi IAS 99,1 km.h™, kfizoval jeho trajektorii o cca 9 m vy$e v 1216 m (722 m
AGL).

Pilot kluzaku OK-1212 nebyl schopen identifikovat rozsah nasledku narazu
a pozadal o vizudlni kontrolu, zda na kluzaku je vidét posSkozeni. Pilot se snaZil
krouZenim udrzet ve vySce umoziujici v pfipadé havarijni situace bezpeéné opusténi
kluzaku. Asi po 10 minutach dostal informaci od dispeCera AFIS, Ze podle hlaseni
pilota jiného kluzaku krouziciho v blizkosti, vSe vypada zcela normalné a muze
bezpecné pristat. Na pokyn od instruktora zacCal opatrné klesat s pootevienymi
brzdami. V okruhové vySce mezi 2. a 3. zatackou pocitoval znatelnou ztratu vysky. Po
opatrném pfiblizeni pfistal na LKHS. Nebyl zranén.

Pilotem kluzaku OK-1212 byl muz, vék 29 let, drzitel platného prikazu
zpusobilosti pilota kluzakd a kvalifikace GLD. Mél platné osvéd&eni zdravotni

b GNSS vystup vysky je bud’ prava vyska nad vybranym elipsoidem nebo prava vyska nad pfibliznou hladinou
povrchu mofte, které se oznacuje jako WGS 84 Geoid. GNSS udaje a udaje o tlakové vysce byly nahravany ve
forme pravidelnych fixu.

2 Primét drahy letu na povrch zemé zaznamenany GNSS FR, méfeny od severu.
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zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaji v zapisniku letd na v8ech typech kluzakua do 14. 8.
2013 nalétal celkem 179 h 57 min, ztoho 7 h 58 min na kluzdku LAK 12. Za
poslednich 90 dni nalétal 33 h 08 min.

Tabulka 1: Parametry letu OK-1212 a OE-5165 v intervalu 60 s pfed srazkou.

Cas Kluzak Tlakova vyska | AGL [m] Klesaci  rychlost | IAS [km.h] Kurz
[m] [m.s™]
09:57:57 OK-1212 | 1166 675 2,7 115,5 005°
OE-5165 | 1049 594 1,7 1143 051°
09:58:07 OK-1212 | 1195 700 1,7 78,2 139°
OE-5165 | 1067 595 2,5 114,7 050°
09:58:17 OK-1212 | 1200 706 0,8 87,6 289°
OE-5165 | 1098 626 3,3 115,6 049°
09:58:27 OK-1212 | 1210 717 -0,1 91,0 005°
OE-5165 | 1136 656 3,3 114,8 049°
09:58:37 OK-1212 | 1199 703 -0,3 96,3 003°
OE-5165 | 1164 680 2,5 111,1 054°
09:58:47 OK-1212 | 1204 704 0,4 93,9 357°
OE-5165 | 1185 701 2,6 108,1 062°
09:58:57 OK-1212 | 1207 703 -0,1 93,7 346°
OE-5165 | 1216 722 1,3 99,1 069°

Pilot vle€ného letounu Rallye 180T-D, D-ESKH, ve vypovédi uvedl, zZe po vzletu
v 09:54 z RWY 24 LKHS tocil zatacku o 180° a v pfimém sméru stoupal kurzem 060°
s kluzakem ve vileku. PFi sledovani okoli nahle uslySel ranu a komunikaci pilota
vle€eného kluzaku, Ze se vle¢né lano zachytilo za jiny kluzak. Pilot uvedl, Zze ze své
pozice tento kluzak nevidél. Po pfistani na LKHS pojizdél do pfedpoli a zde zjistil, ze
vle€né lano se utrhlo od jeho letounu.

Pilotem vle€¢ného letounu byl muz, vék 64 let, drzitel platného prukazu
soukromého pilota letount PPL (A), vydaného Austro Control GmbH dne 28. 7. 2000,
s kvalifikaci SEP land, TMG a TOW. Mél platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti
2. tfidy. Pilot uved| zkuSenosti z l1étani na typech letound DA20, DA40, DV20 a MS 18
a na fadé typu kluzaka. Na vSech typech letadel do 14. 8. 2013 nalétal celkem 2141 h
jako velitel letadla, z toho celkem 144 h na letounu Rallye 180T-D. Za poslednich 90
dni nalétal celkem 53 h. Pilot mél zkuSenosti s aerovleky, celkem jich proved| 511.

Pilot vie€eného kluzaku ASTIR CS Jeans, OE-5165, ve vypoveédi uvedl, Ze po
vzletu z LKHS v aerovleku zatodili doprava o 180° a stoupali. Sledoval vle¢ny letoun
pfed sebou. Ve vySce cca 1150 m nahle uvidél, jak se z pravé strany rychle pfiblizoval
jiny kluzak, o kterém nemél informaci. Po dalSim pohledu na kluzak se obaval kolize
a vypnul vle¢né lano. Okamzité zacal stoupat. Vidél, jak kluzak tésné podletél pod
vle€nym letounem s rozdilem vysky cca 3 m a jak se vle¢né lano obtoc€ilo okolo trupu
kluzaku a pak se utrhlo. Pilot pak situaci ohlasil radiem.

Pilotem vleCeného kluzaku byl muz, vék 41 let, drzitel platného prakazu
zpusobilosti pilota kluzakl vydaného Austrian Aero-Club. Mél platné osvédcéeni
zdravotni zpusobilosti 2. tfidy.

Policie CR provedla u zu&astnénych osob orientaéni dechovou zkousku
S negativnim vysledkem.



Letadla
Kluzak OK-1212
LAK 12 je jednomistny, samonosny vykonny kluzak o rozpéti 20,4 m. Hlavnim

konstrukénim materialem trupu a kfidla je laminat. Jednodilny kryt pilotniho prostoru je
vylisovan z organického skla.

Vyrobce: AB ,Sportine Aviacia“
Rok vyroby: 2000

Vyrobni Cislo: 6235

Celkovy nalet: 851 h 58 min
Nalet od posledni prohlidky: 30 h 03 min

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 7. 11. 2012 se zavérem,
ze kluzak je zpusobily k letovému provozu. Po prohlidce nebyly béhem provozu
zjistény zadné zavady. Kluzak mél natér v bilém odstinu.

Obrazek 1 Stav kluzaku LAK 12 po letecké nehodé.
VlecCny letoun

Letoun Rallye 180T-D, D-ESKH, je dvoumistny jednomotorovy dolnoplosnik,
s pevnym podvozkem pfidového typu. Je urCeny pro sportovni létani. Byl vybaven
zavésem pro vleCné lano bez pevnostni pojistky. Letoun mél natér bilou barvou,
v kombinaci s Sedou barvou na spodni strané trupu.

Vyrobce: Morane-Saulnier
Vyrobni Cislo: 3231

Celkovy nalet: 2567 h 42 min
Nalet od posledni prohlidky: 1h 27 min



Meteorologické podminky

v v o

Na uzemi Ceské republiky od zédpadu zasahoval hieben vy$$iho tlaku. Podle
odborného odhadu zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou Ceského
hydrometeorologického ustavu byla situace v ATZ LKHS pravdépodobné nasledujici:

Pfizemni vitr: 290°- 340°/ 4 - 6 kt

Vyskovy vitr: 1 500 ft AMSL 330° / 6 kt, 2 000 ft AMSL 340° / 8 kt,
3 000 ft AMSL 340° /10 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno

Oblagnost: FEW CU, spodni zakladna 4 000 — 5 000 ft AGL

Turbulence: NIL

Podle zaznamu dispeCera AFIS v 12:00 byly podminky na LKHS: CAVOK,
pFizemni vitr 300° / 5 m.s™, QNH 1020 hPa.

Misto srazky

Ke kolizi doslo ve vzdalenosti cca 3 km NNE od ARP LKHS, ve vySce cca
703 m AGL, nad malo obydlenym prostorem. Soufadnice mista kolize kluzaku s lanem
za vleénym letounem byly N 49° 03‘ 51,9% E 014° 30 58,02“.

Informace o letisti a spojeni

Letisté LKHS je vefejné vnitrostatni letisté. Po dobu provozu byla v pouzivani
RWY 24. Nadmorska vySka letisté je 1621 ft / 494 m. V dobé provozu bylo aktivovano
stanovisté AFIS. Vzhledem ke spole€nému provozu s letadly rakouského aeroklubu
byla radiova korespondence vedena pfevazné v anglickém jazyce. Radiotelefonni
spojeni bylo na kmito¢tu AFIS LKHS 130,200 MHz.

Dopliikové informace

Pfredpis L 2 Hlava 3 vSeobecna pravidla, ustanoveni 3.2 Vyhybani se srazkam:

3.2.1 Blizkost

Letadlo nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, ktera by vytvarela nebezpeli srazky.

3.2.2 Pravo prednosti

Letadlo, které ma pravo pfednosti, musi udrZovat kurz a rychlost.

3.2.2.1 Letadlo, které je podle nasledujicich pravidel povinno dat pfednost jinému letadlu, jej nesmi nadlétnout, podlétnout nebo
predlétnout, ledaze by se vyhnulo v dostate¢né vzdalenosti a byl zohlednén vliv turbulence v Uplavu za letadly.

3.2.2.3 Sbhihajici se traté

Sbihaji-li se traté dvou letadel priblizné ve stejné hladiné, ma prednost to letadlo, které prilétava zprava, s vyjimkou nasledujiciho:
a) motorova letadla tézsi vzduchu musi dat pfednost vzducholodim, kluzakiim a balénam.

b) vzducholodé musi dat pfednost kluzakum a balonim.

¢) kluzaky musi dat prednost balénam.

d) motorova letadla musi dét prednost letadliim, které maji ve vleku jina letadla nebo pfedméty.




2 Rozbory

Za ucelem zjisténi, pro¢ doslo ke kolizi kluzaku s lanem za vleCnym letounem,
byla provedena analyza postupu pilotd, vzajemného pfiblizovani kluzaku a aerovieku.
Ze zaznam( GNSS FR bylo mozné uréit s dostate¢nou presnosti® drahy obou kluzakd
a tim odvodit pfiblizné polohy vieéného letounu do okamZziku vypnuti vle¢eného
kluzaku. Od pilotd se podle vSeobecnych pravidel vyhybani se srazkam pozadovala
bdélost, aby bylo mozné provést manévr pro vyhnuti se srazce. Kluzak i aerovlek
letély v ATZ LKHS, kde nebyly zadné okolnosti, které by zhorSily podminky pro
pozorovani provozu.

Z vypovédi pilota kluzaku OK-1212 vyplynulo, Ze si nebyl védom pfibliZovani
aerovleku az do okamziku, kdy zaslechl zvuk motoru a v tésné blizkosti spatfil letoun
s kluzakem ve vleku, letici zleva v koliznim kurzu. Pro stanoveni pfic¢in vzniku kolize je
zavazna informace z vypovédi pilota vle€ného letounu, ze kluzak nevidél, na rozdil od
pilota vleCeného kluzaku OE-5165, ktery spatfil kluzak letici zprava na sbihajici se
trati, témé&r ve stejné hladiné, uvédomil si nebezpedi kolize a vypnul se.

Ze zaznaml GNSS FR nebylo mozné presné urcit, jaké byly z mista pilota
v kabiné vleCného letounu podminky pro vizualni zjisténi kluzaku, ktery pfiblizné ve
stejné hladiné pfilétaval zprava a mél podle pravidel vyhybani se srazkam pfrednost.
V dobé, kdy dotocil zataCku o 360° vpravo, kluzak byl vuci aerovleku o cca 70 m vyse
a vpravo, ve vzdalenosti cca 714 m. Nasledné se horizontalni i vertikalni rozstup
vlivem sbihajicich trati a stoupani aerovleku dale snizoval. Z geometrie trajektorii
vyplyva, Ze v dobé cca 20 s pfed kolizi byl s minimalnim rozdilem vysky cca 45° vlevo
od trati aerovleku ve vzdalenosti 600 m. V dobé cca 10 s pfed kolizi byl ve vzdalenosti
350 m pod uhlem 35° vlevo a cca 5 s pfed kolizi byl ve vzdalenosti 200 m vlevo 25°.

Schematicky je situace letadel pfedchazejici kolizi znazornéna na obr. 2.

Obrazek 2 Situace pred kolizi kluzaku OK-1212 s D-ESKH.

% Zaznam na OK-1212 (LX 7000) byl pofizovén v intervalu 10 s, na OE-5165 (LX Colibri) byl pofizovan
vintervalu 12 s.



Ke kolizi doslo pii vzajemné relativni rychlosti obou letadel cca 135 km.h?,
protoze pilot vleCného letounu s velkou pravdépodobnosti nespravné rozdélil svoji
pozornost mezi sledovani kluzaku ve vleku a pozorovani okolniho prostoru. Pilot
kluzaku pfi klouzani po zatacce vpravo, pravdépodobné kvuli vyhledu z kabiny, spatfil
aerovlek neoCekavané, az kdyz reagoval na hluk motoru.

3 Zavery

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

piloti byli zpasobili letu,

vleCny letoun i oba kluzaky mély platné osvédcCeni kontroly letové
zpusobilosti, byly zpusobilé letu a byly pfed srazkou normalné fiditelné,

meteorologické podminky nemély na udalost vliv,

pilot vle€ného letounu nezjistil, Ze trajektorie aerovleku kfizuje trajektorii
jiného kluzaku, pfilétavajiciho pfiblizné ve stejné hladiné zprava,

pilot kluzaku OK-1212 pravdépodobné v€as nevidél priblizujici se aerovlek
kvuli vzajemné poloze v prubéhu klouzani a vyhledu z kabiny,

od kluzaku OK-1212 se pfi kolizi neoddélila zadna ¢ast, kluzak byl fiditelny
i kdyZ vle¢né lano zUstalo zachyceno za trup.

Pravdépodobnou pfi€inou vzajemné kolize kluzdku s vleCnym lanem bylo
nespravné rozdéleni pozornosti pilota vie€ného letounu.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

5

PFilohy

Pfiloha €. 1 Zakres trajektorie letu



Priloha 1

Zakres trajektorie letu kluzaku LAK 12 a OE-5165 (ve vleku za D-ESKH)
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