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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym &elem je prevence budoucich nehod a incidentti bez uréovani
viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkt ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuéeni pro
realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentdl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy
vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuize byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké
nehody ¢i incidentu a nemize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Vlastnik: Fyzicka osoba

Spolumaijitel a provozovatel:  Fyzicka osoba - pilot kritického letu

Vyrobce a model letadla: JMB Aircraft s.r.o., VL 3

Poznavaci znacka: OK-LUUO05

Volaci znak: OKLUUO05

Misto udalosti: Cca 400 m W obce Tfebovice

Datum: 15. 8. 2014

Cas: Cca 13:44 UTC, 15:44 LT (dale ¢asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 15. 8. 2014 obdrzel UZPLN od RCC a PCR oznameni o letecké nehodé letounu
vySe uvedené poznavaci znacky. V blizkosti obce Trebovice doslo béhem letu v malé vySce
k jeho padu a narazu do zemé. Pilot a dalSi osoba na palubé zahynuly. Letoun byl znicen.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZzeni:

Predseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clenové komise:  Ing. Lubomir Stfihavka
MUDr. Vaclav Horak, Vojensky ustav soudniho lékarstvi

Zavérecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 22. prosince 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Pro popis LN a okolnosti, které ji pfedchazely, byly vyuzity vypovédi svédkd, letecka
dokumentace osob na palubé, zaznam pfistroje TL-3724 RTX pro sledovani parametrd
chodu motoru a vyhodnoceny fragment dochovaného zaznamu GPS na palubé letounu.

1.1.1 Prabéh kritického letu

Pilot, s dalSi osobou s leteckymi zkuSenostmi, odstartoval ke kritickému letu z LKUO
z RWY 14 v cca 13:24. Vzlet provedl s otdckami motoru cca 5250 ot.mint. Po chvili pilot
oznamil, ze opousti ATZ LKUO smérem na Ceskou Tiebovou.

Podle zaznamu GPS pokraoval kurzy 157-168°. Ceskou Trebovou oblétl
ve vzdalenosti cca 1 km vychodné, ve stoupani, na rychlosti 110 - 120 km.hod™* s otackami
motoru cca 4800 — 3730 ot.mint. Na urovni jejiho jizniho okraje dosahl vysky GPS 854,5 m,
ta odpovida 423 m AGL. Od tohoto okamziku letél kurzy 169-195° v klesani, s postupnou
stalou ztratou rychlosti a s postupnym snizovanim otaéek motoru na 1870 ot.mint. V dal$im
prubéhu trat letu kfizovala nékolik vedeni vysokého napéti. Ve vysce GPS cca 600 m, ktera
odpovida 195 m AGL, bod 24, rychlost dosahla 80 km.hod. V dal§im, pfiblizné 13 sec
prabéhu letu, pilot nastoupal 4 m, se rychlost snizila na 77 km.hod™. V nasledujici fazi letu
doSlo ke kratkodobému zvySeni otaéek motoru na 3130 ot.min?, jejich poklesu
na 2500 ot.min a jejich opétovnému postupnému narlstu na 3160 ot.mint. V nasledujicim
klesani a na uvedenych otackach motoru se rychlost letu zvySila na 89 km.hod™.
V pokracujicim klesani, cca 8 m.sec™, se rychlost letu opét snizila az na 80 km.hod*.

1. svédek, ktery jel v osobnim automobilu z Tiebovic do Ceské Trebové, vidél
na horizontu ultralehké letadlo ve vzdalenosti cca 200 m, které v té dobé letélo rovné,
ale velmi nizko nad stromy, ve vySce cca 30 m. Let&lo od Ceské Trebové smé&rem na obec
Zadolka. To odpovidalo kurzu cca 180°. Rychlost letadla odhadl na 70 km.hod™. Letadlo
udélalo rychly manévr, kdy se vzneslo pfidi kolmo do vysky asi tak o0 20 m vySe a poté Slo
pres zada, celé se pretocilo a nasledné Slo ¢elem kolmo doll. Potom jiz letadlo nevidél. Naraz
neslySel. Domnival se, Ze letadlo preletélo mezi stromy. Dale se domnival, z vysky jeho letu,
Ze letadlo muselo preletét draty vysokého napéti, které v tomto misté jsou. Nevybavil si zadny
zvuk, ktery by letadlo vydavavalo. V automobilu mél zaviena okna. VySka pozorovani svédka
byla o cca 10 m vy3Si neZ misto LN. O nehodé se dozvédél az o nékolik hodin pozdéji.

2. svédkyné. Vidéla malé letadlo, které priletélo od silnice vedouci na Ceskou
Tfebovou asi 50 m vedle domu. K vySce se nedokazala vyjadfit. Nebylo ani nizko ani vysoko.
Zdalo se ji, ze leti v normalni vySce. Letélo rovné, rychlost neodhadla. Zaujala ji skuteCnost,
Ze slySela motor, ktery se opakované vypinal a zapinal. Domnivala se, Ze to pilot déla
schvalné, ze si néco zkousi. Letadlo normalné preletélo a po chvilce uslySela naraz. Samotny
pad nevidéla.

3. svédek znenadani uslySel silnou ranu. Pfed touto ranou neslySel zadny jiny zvuk.
Ani letecky motor, plynule nebo pferuSované pracujici a nevidél zadné letadlo. Nejprve se
domnival, ze doslo k padu néjakého kontejneru, ale potom si vSiml, ze dosSlo k letecké
nehodé, kdy letadlo dopadlo cca 400 m od jeho domu na pole. Pad letadla nevidél.

4. a 5. svédkyné, vidély letadlo asi dvakrat zakrouzit, vySku letu nedokazaly urcit.
SlySely nepravidelny chod motoru. Samotny pad nevidély.

6. svédek provadél toho dne vycvikoveé lety na ULL Koala na LKUO, kdyz v cca 13:18
zaslechl v radiu, Zze VL 3 s posadkou pojizdi na RWY 32. Radiem jim doporucil pouZzit pro vzlet
RWY 14 vzhledem ke zméné sméru vétru. Vétrny rukav na ploSe ukazoval smér
cca z 210°/4- 6 kt. PIC VL 3 OK-LUUO5 odstartoval z RWY 14 a po chvilce oznamil do radia,
Ze opousti ATZ smér Ceska Tiebova. O dalsi innosti a pohybu VL 3 svédek nemél informace.
O LN se dozvédeél az po pristani v 13:50.

Z vyhodnoceni GPS sméru pohybu letu v poslednim useku byl kurz 195°, s tendenci
zataceni doleva. Posledni staticka informativni hodnota bez pohybu byla 356°.
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Obr. 2: Mista svédka.
Elektricka vedeni VN jsou cCervené
zvyraznéna. Vedeni VN ve smeéru
cca 150x330°je zavéSeno na ocelovych
stozarech vysokych cca 30 m. Ostatni jsou
zavésena na sloupech vysokych cca 10 m.

Snimek zaslany svédkem ¢€. 1.

Pohled z mista pozorovani (automobilu)
na smér a vysku letu letounu.

Smér pohledu svédka (jizdy automobilu) byl
cca 270°.




1.1.2 Data z GPS (vzdalenost z LKUO do bodu 1 byla zméfena na mapé)
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Doba a trat letu od vzletu z LKUO do bodu 1 nebyla GPS zaznamenana.

Vzdalenost z LKUO do bodu 1 byla zméfena na mapé, ¢as 2 min 44 sec byl vypocten
pfi pfedpokladané rychlosti 120 km.hod™.

Doba zaznamu traté letu GPS od bodu 1 do konce zaznamu je 4 min 45 sec.

Doba zaznamu traté a vysky GPS od bodu 6 do konce zaznamu je 3 min 55 sec.

1.1.3 Grafické vyhodnoceni TL-3724_RTX
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1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka | Cestujici (Ob?j;f;gtsz‘;% 0
Smrtelné 1 1 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letounu
Letoun byl pfi letecké nehodé zniCen narazem do zemé.

1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
Muz - vék: 70
Prikaz zpUsobilosti pilota ULL(A): Platny
Nalet hodin na ULL: 461
Létané typy ULL: Lambada, Samba, P92 ECHO, VL 3
Osveédceni zdravotni zpusobilosti: Platné

1.5.2 Cestujici

Muz — vék: 74

Prukaz zpUsobilosti: PPL

Celkem nalet hodin/instruktorské/leta: 1932 /290 /9674

Osveédceni zdravotni zpusobilosti: Neobnoveno (leteckym I|ékafem byla dne

12.3.2014 stanovena zdravotni klasifikace
,heschopen |étani“)
1.6 Informace o letounu

VL 3 EVOLUTION je ultralenky kompozitovy, aerodynamicky fizeny,
jednomotorovy dolnoploSnik klasické koncepce s pevnym nebo zatahovacim
podvozkem a se dvéma pilotnimi sedadly vedle sebe. Uvedeny letoun byl s pevhym
tfikolovym podvozkem pfidového typu. Nebyl vybaven zachrannym systémem.

1.6.1 Zakladni informace

Typ: VL 3

Poznavaci znacka: OK-LUUO05

Vyrobce: JMB Aircraft s. r. 0.
Vyrobni Cislo: VL-3-05

Rok vyroby: 2006

Celkovy nalet hodin / vzlet(: 371/559

Technicky prikaz: Platny

Zakonné pojisténi: Platné

Cista hmotnost/MTOW: 301,2 kg (vazni protokol 6. 5. 2011) / 450 kg
Hmotnost trosek: 297 kg

Hmotnost posadky: 185,1 kg (Viz bod 1.13)

Aktualni hmotnost letounu s posadkou: 486,3 kg (Bez pohonnych hmot)



1.6.2 Pohonna jednotka

Motor - typ: ROTAX 912 S2

Vyrobni &islo / Rok vyroby: 5646072 / 2005

Hodiny v provozu/ od posledni GO: 371

Vrtule - typ: SR 3000/3 WOODCOMP
Vyrobni &islo: RT716

Obr. 3: Letoun VL 3 (na obr. je bez krytu kol, ,backor”, které v dobé& LN mél)

1.6.3 Popis provozu letounu
Letoun byl parkovan v hangaru na LKUO. Udrzbu letounu provadéla po celou dobu
spoluvlastnictvi osoba uvedena v této zavéreCné zpravé jako pilot. Od roku 2010 letoun
provozovala pouze tato osoba. Mezi spolumajiteli letounu nebyla Zadna smlouva ohledné
letounu, ani smlouva k uzivani letounu tfetimi osobami.
Mnozstvi LPH pfed kritickym letem se nepodafilo zjistit.

1.6.4 Vymeéna rychloméru
V prvni poloviné srpna 2014 pilot konzultoval s mechanikem ultralehkych letadel
na LKUO vhodny typ rychloméru pro uvedeny letoun jako nahradu za pfedchozi. Ten byl
udajné poskozen pfi CiSténi pfivodniho potrubi od snimace tlaku. Dotyény mechanik
vypovédél, Ze dne 14. 8. 2014 dovezl z prodejny rychlomér, ktery si tam pilot objednal a ktery
mu tentyZ den v cca 15 hodin na LKUO predal. Podle svédka pilot a cestujici tento rychlomér
dne 15. 8. 2014 pred kritickym letem namontovali do letounu.

1.6.5 Technicka prohlidka letounu

Trup letounu byl v podélném sméru naruSen pfi¢nymi trhlinami nosné konstrukce.
Nejvice byl poSkozen v oblasti zavésu pfedniho a hlavniho podvozku. Za kabinou posadky
byl trup v pfechodu do kylu Uplné pferusSen, z trhliny ¢nélo ulomené kompozitové tahlo
vySkovky a lana smérového fizeni a vyvazeni. Pozarni pfepazka byla zborcena. Zespodu
byla vylomena od stojiny pfedniho podvozku. V prostoru posadky byl trup pfelomen, zadova
prepazka byla vytrzena smérem dopfedu. Stfedovy panel byl vyvracen smérem nahoru.
Ovladaci prvky Fizeni a motoru byly v prostoru kabiny celistvé, ale po narazu zdeformované.
Tahla podélného a pficného Fizeni byla pferusena, v koncovych polohach byla pfipojena
a fadné zajisténa. Kulisa paky ovladani vztlakovych klapek byla v poloze ,klapky zasunuty®.
Podvozek byl pevny s fixnimi tahly hlavniho podvozku a nata€enim pfedniho kola. Pfedni
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podvozek byl nestandardni, pochazejici z letadel kategorie LSA pro vyvoz do USA. Obé
stojiny hlavniho podvozku byly vytrzené a zavésy podvozku ohnuté smérem dozadu. Obé
poloviny kfidla byly poSkozené. SendviCova konstrukce byla na nékolika mistech porusena,
nejvice na zavésech kfidel. Prava polovina byla 1,1 m od vnéjSiho konce zlomena, leva byla
zlomena v poloviné. Povrch potahu byl popraskan s viditelnymi az devastujicimi trhlinami
orientovanymi Sikmo k hlavnimu nosniku. Kfidélka a vztlakové klapky byly vyvléknuty
a CasteCné oddéleny. Zadni ¢ast trupu s ocasnimi plochami byla oddélena v misté pfechodu
do kylu.

V technické dokumentaci letounu je zaznam z 18. 4. 2007 o vysazeni motoru
a nouzovém pfistani. Davod vysazeni motoru nebyl uveden. Dale je v této dokumentaci
zaznam z 15. 4. 2012 o provedené pfestavbé pfedniho podvozku na LSA.

1.6.6. Technicka prohlidka motoru

Technicka prohlidka byla zaméfena na posSkozeni mechanickych Casti a systému
motoru po nehodé. Motor byl typu Rotax 912S v.¢. 5646072. Motor byl k prohlidce oddélen
od trupu. Byl demontovan unase€ vrtule, vyfukové potrubi a chladice. Mechanické
membranoveé palivove Cerpadlo bylo neposkozené. Na oba natrubky byly nasunuty palivové
hadice. V komorach Cerpadla se nachazely zbytky benzinu. Na télese olejového Cerpadla
byla urazena Cistici vlozka. Po rozebrani bylo ¢erpadlo v dobrém stavu, povrch uvnitf byl
pokryt olejovym filmem. Nahon a vykonna &ast byly bez nalezu. Po demontazi zapalovacich
svi¢ek a uvolnéni zdeformovanych pdlovych nastavcl zapalovani Slo s motorem ru¢né
protocit bez pouziti zvySeného nasili. Byl demontovan reduktor, soukoli bylo bez otlak
a ozubeni se nedotykalo skfiné motoru. Byla zkontrolovana funkce rozvodového
mechanismu a hazivosti klikové hfidele. Rozvodovy mechanismus byl shledan jako funkéni,
mechanicky stav jednotlivych €asti byl bez zavad. Hazivost klikového hfidele na strané
reduktoru byla 0,03 mm, vyhovovala TP. Byly demontovany valce. Na jejich povrchu byla
vrstva olejového filmu. Valce a hlavy nebyly poskozené, pisty s pistnimi krouzky nebyly
zadrené. VSechny kluzné plochy byly bez nalezu. Stav elektrické kabelaze a VN vodicl
zapalovani byl proméfen, naméfené hodnoty odpovidaly TP. VodiCe nebyly preruseny.
Zapalovaci svicky byly typu NGK R DCPRS8E. Palivové potrubi motoru bylo na nékolika
mistech pferuSeno a bylo zrekonstruovano mimo motor. Bylo zjisténo, Ze potrubi bylo
kompletni. Ve vratné vétvi byla vloZzena spravna tryska. Karburator pro valce €islo 2 a 4 byl
kompletni bez poSkozeni membrany Soupatka. Byl osazen pfedepsanymi tryskami. Byla
zjiSténa mirné zvysena hladina paliva v plovakové komofe o cca 0,8 - 1,0 mm. Karburator
pro valce Cislo 1 a 3 byl kompletni. Pfi demontazi vika plovakové komory bylo zjiSténo
pfiskfipnuté a Spatné dosedajici tésnéni. Hadice pfivodu paliva do karburatoru byla
na natrubku volna. Celkové byl motor v puvodnim stavu. Podle typu pouzitého tésnéni motor
béhem provozu neprosel autorizovanym servisem. Té&snéni byla puvodni z vyroby. Stav
jednotlivych €asti odpovidal poc¢tu odpracovanych hodin zaznamenanych monitorovacim
systémem motoru TL-3724_RTX.
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1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Rozbor meteorologické situace (odborny odhad CHMU pravdépodobného
pocasi v misté LN)

Cas: 13:45 UTC , )

Misto: Trebovice (jizné od Usti n/Orlici a Ceské Tiebové)

Situace: Mélka brazda nizkého tlaku zasahujici ze Skandinavie do stredni
Evropy

Pfizemni vitr: 220-320°/4-12KT

Vyskovy vitr:  2000FT AGL 250°/10KT PS16 DEG, 5000FT AGL 230°/12KT PS08
DEG

Dohlednost: Nad 10 km

Stav poCasi: Polojasno-oblatno, v dobé LN beze srazek, pFfehanka byla
zaznamenana cca 45 min pfed LN na met. stanici leti§té Usti n/Orlici

Oblacnost:  SCT/BKN TCu base/top 3000-3500/14000-20000 FT AGL, v okoli
Usti n/O ISOL CB 3000/32000 FT AGL (nikoli v misté LN)

H °0 izotermy: 8500 FT AMSL

Turbulence: V TCu, CB
Namraza: V TCu, CB nad nulovou izotermou

1.7.2 Informace ¢lena AK, svédka ¢. 6

Vétrny rukav na ploSe ukazoval smér cca z 210°/4-6 kt. V té dobé vidél pfechod
mohutného Cb se silnou pfehankou, ktery se pohyboval smérem od Némcic na Moravskou
Trebovou. Nedokazal pfesné urCit, zda pfehanka byla vice smérem na Svitavy. (Jizné
od spojnice mezi uvedenymi mésty, méfici cca 25 km.) Misto LN bylo cca 4 km N od této
spojnice a v poloviné jeji vzdalenosti.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba ]
Pilot letounu VL 3 a svédek ¢. 6 byli mezi sebou na spojeni na frekvenci Usti Radio
122,200 MHz.

1.10 Informace o letisti
LKUO je vefejné vnitrostatni letisté s nadmorskou vySkou 1342 ft / 409 m. Provozni
pouzitelnost VFR den, vysadkova Cinnost.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych udaja.

K rozboru letu byl vyuzit zaznam GPS GARMIN GPSMAP296, S/N 67107388
a elektronicky pfistroj TL-3724 RTX, S/N 08T23076 se zaznamem parametri chodu motoru.

1.11.1 GPS GARMIN GPSMAP296

Pristroj byl mechanicky poskozen narazem.

Na specializovaném pracovisti byla elektronika sestavena do funkéni konfigurace
pro stazeni dat. Byla zjiSténa Caste¢na neuplnost a preruseni kontinuity datovych soubort
v nahodném Case. Lokaéni analyzou dat byla jednoznacné identifikovana ¢ast dat, ktera méla
pfimou souvislost a zaznamenala prfevazny usek kritického letu. V prvni Casti tohoto
fragmentu vysky traté letu analyzované podle GPS v bodech 1-5 (viz obr. 1) jsou v rozporu
s vySkami téchto bodu odecétenymi na mapé (MAP) na zakladé jejich soufadnic. Od bodu
6 komise méla k dispozici zaznam kritického letu z GPS, ktery umozhoval popsat
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zavérecnych 4 min 45 sec letu pfed LN do konce zaznamu, trat' letu, prGmérnou tratovou
rychlost a vySku letu GPS.

1.11.2 Pristroj pro zaznam dat motoru TL-3724_RTX, S/N 08T23076

Komise méla k dispozici tento elektronicky pfistroj z paluby letounu, ktery kontinualné
zaznamenal dobu chodu motoru, teploty vyfukovych plynl z kazdého valce, teplotu chladici
kapaliny, teplotu a tlak oleje motoru, dobu chodu motoru a zaznam o eventualnim prekroCeni
limitnich hodnot téchto parametrd od nahozeni motoru do ¢asu letecké nehody.

V protokolu z ,Ohledani stavu vyrobku po letecké nehodé® u specializované organizace
bylo uvedeno: Pristroj byl po provedeni nezbytnych Gkonl pIné funkéni. Stazeni dat probéhlo
uspésné. Vysledky vyhodnoceni viz grafy v bodé 1.1.3 této zavéreCné zpravy.

1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Misto LN

Mistem LN bylo zvinéné pole oseté zemédélskou kulturou o vySce do 5 cm
se soufadnicemi 49°51°21.95N, 16°28°54.61E v cca 416 m AMSL.

Posledni GPS zaznam trajektorie letu byl v poloze 49°51.356'N, 16°28.955°E
ve vysce GPS 545 m.

Tiebovice

Misto dopadu

Obr. 3: Misto LN. Foto pofizeno svédkem €. 6 asi jednu hodinu po padu letounu.

Obr. 4: Trosky letounu na misté LN
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Letoun lezZel v poloze na bfiSe, pfidi ve sméru cca 360°, na jednom misté. Obé poloviny
kfidla byly silné poSkozeny. Trup byl v prostoru pilotni kabiny zlomen, ocasni plochy byly
od trupu odlomeny. Pfidovy podvozek byl vlomen dozadu do trupu. Vzpéry hlavnich
podvozkovych kol byly vraZzeny do spodni strany kfidla. Motor byl z motorového loze vylomen.
Poskozeny prekryt pilotni kabiny lezel na urovni odlomenych ocasnich ploch vlevo od trosek
letounu. MenSi trosky letounu byly v okruhu do cca 5 m. Pfistroj GPS byl nalezen cca 1,5 m
vlevo za odtrzenymi ocasnimi plochami.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti obou osob na palubé bylo téZké polytrauma. Zemfely
prakticky okamzit& po narazu do zemé&. Ctyfbodovy systém bezpe&nostnich poutacich pasu
byl u obou fadné zapnut. Nebyly u nich zjiStény urazové zmény, které by nebylo mozné
vysvétlit mechanismem letecké nehody, ani Zadné skuteCnosti, které by svédcily
pro zdravotni pfiCinu letecké nehody. U pilota nebyly zjiStény chorobné zmény, které by se
mohly podilet na vzniku havarijni situace, nebo by je bylo mozné klast do pficinné souvislosti
s jeho umrtim.

Obé osoby na palubé byly v prubéhu kritické situace pfi védomi. Prozivaly pfi letu
déletrvajici silnou dusevni zatéz, radové nejméné desitky sekund az minuty pfed leteckou
nehodou, ktera postupné prerostla do intenzivni negativni emoce, silné stresové reakce
v fadu desitek vtefin. Uvédomovaly si nebezpedi havarijni situace a pribéh posledni faze letu
vnimaly vysoce negativné, jako ohrozZeni vlastniho zivota. V prubéhu letu nebyly pod vlivem
alkoholu nebo jinych, pro let zakazanych latek, 1éka nebo drog.

Hmotnost pilota byla 98,5 kg.

Hmotnost cestujiciho byla 86,6 kg.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana ]
Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu ohlasili na PCR svédkové letecké
nehody. Na misté zasahovala jednotka HZS a RZS.

1.16 Testy a vyzkum

Rychlomér LUN 1108-8.

Uvedeny rychlomér byl vyvinut pro letoun L-410 jako pfistroj ukazujici indikovanou
rychlost letu v rozsahu 0 az 600 km.hod* a byl vybaven systémem signalizace padové
rychlosti. PFistroj byl dvouruCickovy. Velka ruCicka ukazovala rozsah rychlosti
od 0 do 300 km.hod* a mala od 300 do 600 km.hod. Prvni indikovana hodnota na stupnice
byla 50 km.hod, déleni stupnice bylo po 10 km.hod!. Na vnéj$im kruhovém ramecku zaskleni
pristroje nebyly vyznaceny limitni hodnoty rychlosti pro dany letoun.

Byl proveden test v rozsahu pfejimaci zkousky v normalnich klimatickych podminkach

s vyjimkou funkce padové rychlosti. Funkce signalizace padové rychlosti nebyla v letounu
zapojena.

Vysledky zkousky rychloméru viz nasledujici tabulka.

13



1. Vnéjsi vzhled — siln¢ zdeformovana zadni ¢ast krytu pfistroje, ohnuté vyvodky.
2. Pripustné nepresnosti idaju pFistroje indikované rychlosti

Normalni klimatické podminky
Kontr. hodnota | Tolerance Namérena Namérena
[km/hod] [£km/hod] odchylka odchylka
50 5 +1 +4
100 5 +1.5 +4
150 5 +1 +4
200 5 +3 +6
250 7 +3 +7
300 1 +5 ;)
400 * T3 +7
500 7 +5 +7
600 ¥ +2 2
Vyhovuje Vyhovuje
3. Ruznost udaju rychloméru — vyhovuje (viz tabulku)
4. Neplynulost chodu ru¢ky — vyhovuje
5. Vliv ndklonu — vyhovuje
6. Vzduchotésnost pristroje

Staticka — vzhledem k poskozeni pfistroje neni mozné zméfit hodnotu statické netésnosti
Dynamicka - vyhovuje

1.17 Informace o provoznich organizacich
Let proved! spolumajitel a zaroven provozovatel letounu s dal$i osobou na palubé.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory

Komise pfi stanoveni pfiCin letecké nehody vychazela z informaci o odborné
a zdravotni zpusobilosti pilota, odbornych znalostech a zkuSenostech cestujiciho
a z technické dokumentace letounu. Méla k dispozici vypovédi svédku, vyhodnoceny zaznam
elektronického pfistroje pro zaznam uvedenych provoznich hodnot chodu motoru a zadznam
GPS zavérecné faze letu. Komise dale provedla technické prohlidky trosek letounu se
zaméfenim na uzly fizeni, motoru, funk&nosti rychloméru. Byly uskute¢nény konzultace
s projektantem letounu.

2.1 Pilot

> Mél platny prukaz zpUsobilosti ¢lena letové posadky a platné osvédceni o zdravotni
zpusobilosti.

> Mél dostateCné letecké zkuSenosti.

> Jeho posledni radiotelefonni hlaSeni, zaznamenané svédkem 6, bylo oznameni
opusténi ATZ LKUO s umyslem pokragovat na Ceskou Tfebovou.

> Jeho dalSi radiokorespondenci komise nezjistila, ani ji nebyla nikym oznamena.
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Letoun

Mél platny technicky prukaz a platné pojisténi.

Vypocitana aktualni hmotnost bez LPH byla 486,3 kg.

V dobé letecké nehody byl pfetizen o 36,3 kg a o hmotnost nezjisténého mnozstvi
benzinu.

Na palubni desce byl vylepen Stitek o provoznich omezenich letounu, vc€etné
maximalni vzletové hmotnosti pro dany letoun.

Komise v prubéhu prohlidky letadla na misté LN a nasledné i v prostoru uloZeni trosek
neziskala dikazy ze soustavy fizeni letounu, které by potvrdily jeji zavadu.

Ze zaznamu TL-3724_RTX Ize konstatovat, Ze motor pracoval v dobé letecké nehody
na otackach vyssich nez volnobéznych.

Z charakteru poSkozeni vrtule a jejich trosek, Ize pfedpokladat, Ze vrtule pred stykem
se zemi pracovala na otackach vyssich nez volnobéznych.

Na motoru nebyl zjiStén nalez, ktery by ovlivnil jeho vykon.

Zavadu na palivovém, olejovém a elektrickém systému se nepodafilo pfi posouzeni
téchto systému prokazat.

Z charakteru poskozeni letounu, motoru a stop na zemi, lze uhel dopadu letounu
odhadnout na cca 30°, v kurzu témér opacném sméru pfiletu do mista LN.

Pouzity rychlomér nebyl oznacen v souladu s Pozadavky letové zpUsobilosti SLZ
UL- 2, Cast 1. Technicky stav vyhovoval pozadavkim na dany typ rychloméru.
Vzhledem k devastaci letounu komise nemohla provést komplexni zhodnoceni
systému dynamického a statického tlaku mezi snimacem tlakd a rychlomérem.

Kriticky let

Pilot proved! VFR let z LKUO se vzletem z RWY 14.

Kratce po vzletu oznamil imysl letét do prostoru Ceské Tiebové.

Z vyhodnoceni zaznamu TL-3724_RTX, vzdalenosti LKUO a bodu 1, pfedpokladané
rychlosti letu a Casu, Ize s nejvétsi pravdépodobnosti konstatovat, Ze pilot po vzletu
z RWY 14 LKUO pokracoval pfimo na bod 1.

Zaznam GPS traté letu zaCina v bodé 1, ktery je od LKUO ve vzdalenosti cca 5460 m
a vySka GPS odpovidajici vyskam MAP v bodé 6. Tato disproporce byla s nejvétsi
pravdépodobnosti zpusobena tim, ze pilot zapnul GPS az po vzletu nebo
nedostateCnym druzicovym signalem.

S odpovidajicim rezimem chodu motoru nastoupal do vysky GPS 855 m, cca 382 m
AGL (poloha odpovida bodu 12 obr. 1).

Z tohoto bodu pokracoval jiznim smérem se sniZzenymi otaCkami motoru a se snizZujici
se rychlosti na 80-81 km.hod. Tuto rychlost dosahl cca v bodé 21 pred pruletem
nad vedenim VN na vySce cca 236 m AGL.

Rychlost klesani z bodu 12 do bodu 24 se po celou dobu pohybovala v rozmezi
2 - 3m.sec™.

Z bodu 24 do bodu 26 byl kratky usek, cca 16 sec, témérf horizontalniho letu, na kterém
se primérna rychlost GPS zmensSila na 77 km.hod* a opét zvysila na 82 km.hod™.

V této fazi letu pilot zvysil otacky motoru na rezim umoznujici horizontalni let a hned je
stahl na rezim zvySeného volnobéhu na dobu cca 30 sec. Nasledné opét zvysil otacky
motoru na pfiblizné pfedchozi hodnotu.

Od bodu 26 letoun pokracoval v dalSim klesani, primérnou vertikalni rychlosti
cca 8 m.sec?, se zvySujici se rychlosti GPS na 89 km.hod' a na posledni
zaznamenanou rychlost GPS 80 km.hod! na vysce cca 154 m AGL.

Posledni zaznam o vySce GPS je 545 m, tj. cca 129 m AGL bez udaje o rychlosti.
Svédkové popsali nahlou zménu trajektorie letu pfedtim, nez jim letoun zmizel
z dohledu. Néktefi svédkové zaznamenali zménu rezimu motoru béhem letu.
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V datech GPS nebyl zaznam o zméné vysky, kterou uved! 1. svédek ani o prostorovych
manévrech letounu uvedenych jim a svédkynémi 4 a 5 bezprostfedné pfed jeho
padem. Toto bylo s nejvétsi pravdépodobnosti zpusobeno nastavenim systému GPS
pro ukladani dat.

Po posouzeni GPS zaznamu traté letu, informaci 1. svédka, uhlu jeho
pozorovani, charakteristickych orientacnich bodu v zorném poli svédka, vypoc&tem
zalozenym na téchto informacich a grafickou analyzou, dosla komise k zavéru,
Ze letoun proletél pred timto svédkem s velkou mirou pravdépodobnosti ve vzdalenosti
cca 1000 m na vySce vySSinez 110 m AGL.

Pocasi
Pilot mél informace o stavu pocasi.
Stav pocasi vyhovoval provadéné cinnosti.

Zavery

Zavéry komise

Pilot mél platny prikaz zpUsobilosti, kvalifikaci pro dany let a platné osvédceni
0 zdravotni zpusobilosti. Mél dostatek zkuSenosti pro provedeni letu.

Letoun mél platny technicky prikaz. Byl oSetfovan provozovatelem, ktery byl i jeho
spolumajitelem.

Na zakladé vysledkl technické prohlidky trosek letounu a motoru, nebyla zjiSténa
okolnost, ktera by méla souvislost se vznikem kritické situace.

Rychlomér vyhovoval technickym poZzadavkim vyrobce.

Pocasi na LKUO, v jeho okoli a v misté LN odpovidalo podminkam pro provadénou
¢innost.

Pri€iny letecké nehody

PFiCinou letecké nehody byl pravdépodobné pad letounu.

Pad letounu, vzhledem k malé vySce, nebylo v moznostech pilota vybrat.

Tomuto padu predchazela déletrvajici stresova situace na palubé, ktera nesouvisela

se zdravotnim stavem pilota a cestujiciho.

Lze konstatovat, Ze na pad letounu méla vliv i jeho aktualni hmotnost.
PfiCinu letecké nehody se komisi nepodafilo jednoznacné objasnit.

4. Bezpecnostni doporuéeni
Vzhledem k nezjisténé priciné letecké nehody UZPLN nevydava bezpeénostni
doporuceni.
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