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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérec¢né zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: GLIDER AEROBATIC CLUB, o. s.

Vyrobce a model letadla: Moravan n. p. Otrokovice, Z - 226 MS
Poznavaci znacka: OK - KMO

Misto: letiSté BeneSov

Datum a ¢as: 16. Cervna 2012, 15:53 (v8echny Casy jsou UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 16. &ervna 2012 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody letounu
Z - 226 MS, ktery dopadl na pole v misté Ctvrté zatacky RWY 09 LKBE. Pilot - vlekaf
(dale jen pilot) uskutecnil aerovlek kluzaku L - 23 z letisté BeneSov z RWY 27 do vysky
300 m AAL a po jeho vypnuti provadél manévr klesavou zatackou k pfistani na RWY 09
LKBE. Vzhledem k provozu na RWY 24 se rozhodl provést vyCkavaci horizontalni
zatacku, ve které doslo k padu letounu do vyvrtky. Svédci vidéli, ze letoun proved! Ctvrt
otoCky vyvrtky doleva a nasledné dosSlo k zastaveni rotace a letoun pokracoval
pod strmym uhlem k zemi. Letoun byl padem na zem zniCen. Pilot byl téZce zranén.

Svédci padu poskytli pilotovi prvni pomoc a dispeCer AFIS ohlasil leteckou
nehodu na linku zachranné zdravotnické sluzby a Policie CR. Pilot byl vrtulnikem LZS
pfevezen do nemocnice. Inspektofi UZPLN se téhoz dne dostavili na misto letecké
nehody a shromazdili informace vyznamné pro odborné zjiStovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Lubomir STRIHAVKA

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 19. listopadu 2012.

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pilot a dalSi osoby o pribéhu letu a ke kritické situaci uvedli nasledujici
informace.

Pilot pfiSel na letist¢ v 7 hodin a predpokladal, Zze bude létat termiku
s kluzakem VT - 116 nebo VSO - 10. V pribéhu dopoledne se nevytvofily podminky
pro Iétani v termice a plachtafsky provoz, se omezil pouze na Skolni lety s Blanikem.
Po obédé prisli vykonni letci kluzaku a pilotovi bylo vedoucim provozu nabidnuto, aby
provadél aerovleky s letounem Z — 226 MS. S ohledem na maly provoz na LKBE
nabidku na prvni samostatné aerovleky pfijal, protoze byl Cerstvym drzitelem viekarské
kvalifikace. Provedl tfi aerovieky do termiky, to je do vySky 600 — 700 m AAL
z RWY 27. Néktera pfistani proved| s ohledem na aktualni letovy provoz na RWY 009.
Potom byl ve vlekani vystfidan kolegou a predpokladal, Zze zacne létat s kluzakem
VSO — 10. Na letisté se vSak dostavili zajemci o naborové lety v L - 23 a pilot vystfidal
svého kolegu v pilotovani letounu Z — 226MS. Doplnil letoun potfebnym mnozstvim
paliva a provedl dva aerovleky do termiky a potom zacal provadét aerovlek Skolnich letd
s L - 23 do vysSky 300 m AAL.

Vzlet ke kritickému letu proved! pilot z RWY 27 v 15:48 h obvyklym zpusobem.
Po vzletu mirné vyboCil doleva a pokraCoval ve stoupani nejdfive v pfimém letu
a posléze provadél pravou stoupavou zatackou cca o 270°s mirnym naklonem. Timto
manévrem se dostal nad THR RWY 09, kde se pilot kluzadku ve vySce cca 330 — 350 m
AAL vypnul. Vlastni aerovlek probéhl zcela bez zavad.

Pilot uvedl, Ze pokud se tyka posledni faze kritického letu, tak si pamatuje
nasledujici pribéh. Po vypnuti kluzaku se pilot vle€ného letounu uijistil, Zze se vétron
vypnul. Az potom stahl vykon motoru na cca 1700 otaek a zacal s letounem klesat
na levy base leg RWY 09, coz pravdépodobné ohlasil dispeCerovi AFIS. Klesal rychlosti
160 km.h™ a pred zahajenim todeni tfeti zatacky zaznamenal v radiokorespondenci
hlaseni letadla na findle RWY 24. Zaméfil se na pozorovani letadla, které se mezitim jiz
pohybovalo po RWY 24 a nebylo mu zcela jasné, jestli bude provadét letmy vzlet nebo
plné pfistani. Pilot se proto rozhodnul provést levou vyCkavaci zatacku, aby neohrozil
letadlo, které jiz stoupalo po vzletu z RWY 24. Pilot ve své vypovédi dale uvedl, Ze
posledni co si pamatuje je, jak srovnaval letoun po dotoCeni vyCkavaci zatacky v poloze
pred Ctvrtou zatackou RWY 09.

Svédek (aktivni pilot letounu Z — 226) nepretrzité sledoval od hangaru pfimo
sousediciho s TWR LKBE vzlet letounu s kluzakem z RWY 27. Cely vzlet a stoupani
aerovleku probihalo zcela standardné az do vypnuti kluzaku v cca 300 m nad THR
RWY 09 LKBE. Po vypnuti kluzaku pilot letounu stahl vykon motoru a zahajil sestup
levou zatackou na RWY 09 (do protisméru). V okamziku, kdy letoun letél rovnobézné
s RWY 27, pilot pravdépodobné zaregistroval letmy vzlet letadla z RWY 24, coz bylo
evidentni, protoze prerusil zataCku a nasledné opét zacal tocit levou vyCkavaci zatacku.
Letoun letél v horizontu, ale zcela zfetelné zpomaloval a po cca 270° zatacky doslo
k padu letounu do vyvrtky vlivem malé rychlosti. Letoun provedl Ctvrt otoCky vyvrtky
doleva a nasledné doSlo k zastaveni rotace ve vySce cca 100 m AGL. Dale letoun
pokraCoval v pfimém letu pod uhlem cca 45° pfidi k zemi s mirné zvysujici se rychlosti.
Vlastni kontakt letounu s terénem svédek jiz nevidél, protoZze misto dopadu letounu bylo
pod horizontem. Spatfil pouze zvifeny oblak prachu nad mistem LN.



1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestuijici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl pfi narazu do zemé znicen.

Obr. é. 1: Zniéeny letoun Z - 226 MS

1.4 Ostatni Skody

Padem letounu a pfi nasledné manipulaci s troskami na misté LN doslo
k CasteCnému znehodnoceni obilného porostu.



1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 41 let,

e mél platny prukaz zpusobilosti Clena letové posadky
CPL (A) CZ /001026879,

e mél platny prikaz zpUsobilosti pilota kluzaku CZ / 001056879,
e mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy,

¢ mél platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Letova praxe a vyuka:

Letovy vycvik na letounu Z - 226 zahajil 17. zafi 2011. Dne 30. kvétna 2012
provedl pfezkouSeni dle cv. 102 P Osnovy AK - MOT pro ziskani kvalifikace
TOW - aerovleky na typu Z - 226 MS s hodnocenim prospél — schopen PIC
pro TOW — aerovleky na Z - 226.

Nalet za: 24 h 90 dni Celkem
Tento typ: 00:33 06:41 11:38
VSechny typy: - 08:23 221:35

DalSi letecké zkuSenosti:
Pilot byl drzitelem prikazu zpusobilosti pilota kluzakul, s platnymi kvalifikacemi.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Letadlo Z — 226 MS je jednomotorovy dvoumistny samonosny dolnoplosnik
se smiSenou konstrukci a s pevnym podvozkem ostruhoveého typu. Je urCen zejména
k vlekani kluzakad.

Typ: Z - 226 MS

Poznavaci znacka: OK-KMO

Vyrobce: Moravan, n. p., Otrokovice
Rok vyroby: 1956

Vyrobni Cislo: 16

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Celkovy nalet: 4678 h 13 min

Poijisténi odpoveédnosti za Skodu: platné




1.6.2 Pohonna jednotka:

Motor:

Typ:

Vyrobce:
Vyrobni Cislo:
Rok vyroby:
Celkovy nalet:

Vrtule:

Typ:

Pocet listu:
Vyrobce:
Vyrobni Cislo:
Rok vyroby:

1.6.3 Provoz letounu

M- 137A

Avia n. p., Praha
194237

1979

2 056 h 16 min

V 503A

2

Avia n. p., Praha
440531068
1984

Letoun byl provozovan na letisti BeneSov a vyuzivan k provadéni aerovleku.
Dne 23. dubna 2012 byla na letounu provedena ,100 h - ro¢ni prohlidka“ se zavérem
,Letadlo zpUsobilé pro provoz®. Od této doby letoun nalétal 23 h 23 min.

V den letecké nehody bylo na letounu provedeno 32 letd v trvani 2 h 51 min.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu se uzemi Ceské republiky nachazelo vtylu tlakové vy$e nad Ukrajinou.
Do stfedni Evropy proudil pfed vinici se studenou frontou nad Némeckem teply vzduch
od jihozapadu. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké
nehody nasledujici:

Pfizemni vitr: 140° - 220° /4 - 8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft MSL 170° / 15 kt

Stav pocasi: skoro jasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblaénost: FEW TCU, base 5000 — 6000/11000 - 1400 ft AGL
Turbulence: mirna termicka v kupovité oblacnosti

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice:

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Oblaénost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti
15:00 2 140° /6 kt 75 km - 2 CU /7000 ft 28,2°C
16:00 2 VRB /4 kt 75 km - 1 CB /7000 ft 28,7°C




Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Praha - Libus:

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav poc&asi/ Oblaénost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti
15:00 3 170° /6 kt 40 km - 3 CU /7000 ft 30,9°C
16:00 2 180° /6 kt 40 km - 1 CB /6000 ft 31,5°C
V deniku dispeCera AFIS bylo uvedeno nasledujici pocasi:
Cas Smér vétru/ Dohlednost QNH
Rychlost vétru
15:28 VAR / 4 kt Nad 10 km 1016 hPa

Pilot hodnotil stav poCasi v dobé vzletu a pfistani na LKBE jako zcela vyhovuijici
pro vzlet z RWY 27 a pfistani na RWY 09.

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na letisti LKBE odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L — 14.
1.9 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody byla vsouladu sAIP AD 4 — LKBE - 1 na letisti
poskytovana sluzba AFIS.

1.10 Informace o letisti

LetiSté LKBE je vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté. Pro provoz
letountd se pouziva travnata RWY 24/06 o rozmeérech 730 x 60 m a travnata RWY 27/09
o rozmérech 750 x 60 m. Na LKBE byl v dobé letecké nehody slaby letovy provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu nebylo trvale nainstalovano zadné zafizeni, jehoz zaznam by
bylo mozné vyuzit k rozboru letu. Pfed zahajenim letového provozu byl dispeCerem
AFIS LKBE do letounu vloZzen mobilni telefon s funkci pfijmu a zpracovani dat z GPS.
Na pracovisti AFIS ma dispecer k vyuziti PC s navigacnim programem, ktery zobrazuje
pohyb mobilniho telefonu (letounu) na obrazovce pocitace. PouzZivany mobilni telefon
mél nainstalovanou baterii, jejiz kapacita byla omezena na necelé tfi hodiny prace.
V dobé LN bylo zafizeni mimo provoz.

Komise vyuzila zaznam radiokorespondence pofizené na stanovisti AFIS LKBE.

Prepis komunikace s letounem OK — KMO v pribéhu posledniho letu se zaatkem
v Case 15:48:28.

OK — KMO: Benesov info, oscar mike oscar vzlet z drahy 27 s viekem. Muzu? Je zde
velky provoz?

AFIS: MUze$ odstartovat.
DalSi spojeni nebylo pilotem letounu navazano.




1.12 Popis mista nehody a trosek

Letoun dopadl na pole se vzrostlym obilim cca 990 m severozapadné od ARP
LKBE.

N 49°44°40.352"
E 014°37°53.673"
nadmorska vyska: 365,0 m

v zemépisnych souradnicich:

Trosky se nachazely na jednom misté. Letoun byl v poloze na bfiSe.
Podle deformace predni C€asti trupu a deformace motorového loze letoun dopadl
v podélném sklonu menSim nez 10°. Vrtule byla oddélena od motoru, listy vrtule byly
ohnuté a deformované smérem dozadu. Stojiny podvozku byly vylomené smérem
dopfedu a kola se obtiskla do kofene kfidla v misté nabéznych hran. Po dopadu byl
technickym personalem vypnut hlavni vypina&, zapalovani a uzavien palivovy kohout.
Podélné vyvazeni letounu bylo nastaveno do polohy ,t€Zky na ocas®“. Paky pfipusti
motoru a korekce smési byly v pfedni poloze. Ruc€i¢ky zobrazujici hodnoty na palubnich
pFistrojich byly ve vychozich nebo zakladnich polohach. Olejova naplii motoru byla
na provozni hodnoté, trojnasobna viozka olejového CistiCe nebyla zanesena necistotami
nebo tfiskami. Kabelaz zapalovani byla celistva, zapalovaci sviCky byly na pfezkouSeni
funkCni. Narazem byla poskozena palivova instalace motoru a nadrze. Odebrany vzorek
zbylého paliva neprokazal znecisténi. Té€leso a vlozka palivového filtru byly vlivem
narazu vyvléknuty z uchyceni. Tlumi¢ vyfuku byl oddéleny od potrubi a byl narazem
deformovany.

Otisk kol podvozku do kofene kfidla. Poskozeni vrtule, podvozku a tlumice vyfuku.



N\ MiSTO LA

Obr. ¢. 2: Celkovy pohled na misto LN

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot utrpél tézka zranéni a byl vrtulnikem LZS pfepraven do nemocnice
k odbornému vysetieni. Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi pilota zjistén alkohol
a nebyl v prubéhu letu ani pod vlivem jinych pro let zakazanych |ékd nebo drog.

1.14 Pozar
Po narazu letadla nedoslo k pozZaru.

1.15 Patrani a zachrana

Na misto letecké nehody pfijely osoby pfitomné na startu kluzaku. Svédci
udalosti odsunuli kryt kabiny, vyprostili pilota a poskytovali mu prvni pomoc. DispecCer
AFIS byl o padu letounu informovan pilotem letounu, ktery letél po okruhu RWY 24.
Dispeder okamzité telefonicky pfivolal zdravotnickou zachrannou sluzbu Policii CR.
Na misto letecké nehody byl wvyslan vrtulnik LZS , jednotka HZS
a hlidka Policie CR.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letovy provoz kluzakl a vleéného letounu byl dne 16. Cervna 2012 zahajen
v 8 hodin.
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1.18 Doplikové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2 Rozbory

21 Kvalifikovanost posadky

Pilot byl zpusobily letu a spinil pfedepsané pozadavky k provadéni sélovych letu
a aerovlekl na typu Z — 226, ale z hlediska dovednosti mél malé zkuSenosti s létanim
na typu a jednalo se o jeho prvni so6lo aerovleky po ziskani kvalifikace.

V daném letovém dnu provedl v odpolednich hodinach dvé série aerovieku.
V prvni sérii se jednalo o tfi aerovleky vykonnych vétrofil do termiky. Vzlety provadél
vzdy z RWY 27 standardnim zpuisobem a po vypnuti kluzaku ve vySce cca 600 — 700 m
AAL proved!| pfiblizeni a pfistani na RWY 27 nebo RWY 09 v zavislosti na aktualni
letovy provoz na letisti. S ohledem na vySku vypnuti kluzaku mél dostatek ¢asu na to,
aby proved| takovy pfistavaci manévr, ktery mu umozni aktualni letovy provoz a ktery
byl schopen provést s ohledem na svoiji letovou praxi.

V druhé sérii letl proved| dva aerovleky do vysky 600 — 700 m AAL a treti let byl
aerovlek kluzaku do vysky 300 m AAL. Tento typ aerovleku provadél poprvé a od svych
zkuSenych kolegu mél presné instrukce jak dany let provést. Jedna se o specificky
aerovlek. Po vzletu z RWY 27 po mirném vyboc€eni doleva stoupa pravou zatackou
s mirnym naklonem tak, aby nad THR RWY 09 dosahl vysky 300m AAL. Kluzak se
v této poloze vypina a pokracuje po levém okruhu pro RWY 27 a vleCny letoun provadi
za optimalnich podminek dvé zatacky o 180°doleva pfi sou¢asném plynulém klesani
na pfistani na RWY 09. Tento manévr je piloty na LKBE za pfiznivych povétrnostnich
podminek pouzivan, ale vyZaduje od nich pozornost pfi sledovani ostatniho provozu jak
na RWY 27, tak na RWY 24, aby nedoslo k naru$eni bezpec¢nosti letového provozu
na letisti. Rozhodnuti pfistavat na RWY 09 pilot zdivodnil ekonomickym vyuzitim letové
doby vle€ného letounu a zkracenim doby pojizdéni pfed provedenim nasledujiciho
aerovleku.
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2.2 Letoun

Béhem predeSlych letd pilot nezaznamenal zadnou nenormalnost v chodu
motoru a vykonu. Z technické prohlidky motoru po letecké nehodé a z rozboru
zjisténych poskozeni vyplynulo, Ze vSechna vznikla v disledku narazu letounu
na pevnou piekazku. Opotiebeni motoru odpovidalo poctu odpracovanych hodin.
Komise nenalezla zadny dukaz, ze by Fiditelnost letounu byla pfed narazem do zemé
ovlivnéna. Vle¢né lano bylo pfipojeno.

2.3 Kiriticka situace

Pilot pfed kritickym letem v 15:48 navazal spojeni s dispeCerem AFIS LKBE
na frekvenci 118,0 MHz. Zadal povoleni vzletu z RWY 27 s viekem a dotazoval se
na provoz. DispeCer AFIS mu povolil vzlet, dalSi provoz nekomentoval. Pilot proved|
vzlet a stoupal s aerovlekem standardnim zpusobem do vySky cca 350 m nad THR
RWY 09. Po vypnuti kluzaku pilot zahajil prostorovy manévr, kterym chtél plynule
sklesat do polohy na finale RWY 09. Pilot uved|, Ze se jednalo o bézné& pouzivany
a zkusenymi kolegy doporuCovany manévr. Klesal pfi CasteCné stazené pripusti motoru
na rezimu blizkém volnobéhu. Klesavou zatackou prerusil, kdyz byl letoun rovnobézné
s osou RWY 27, protoze jiny letoun provadél letmy vzlet z RWY 24. Pilot si plné
uvédomoval, ze provadi pfistani do protisméru a tudiz nesmi ohrozit letoun po vzletu.
Protoze byl v dostateCné vzdalenosti od osy RWY 24, rozhodl se, Ze provede vyckavaci
levou zataCku a az po vyhnuti se protiprovozu bude pokraCovat v pfistavacim manévru.
Béhem této vyCkavaci zatacky pilot pravdépodobné nepfidal vykon motoru, prfestoze se
snazil letoun drzet v pfiblizné stejné vysSce na ukor evidentné klesajici rychlosti. Letoun
zcela zfetelné zpomaloval a po pfiblizné 270° zatacky dosSlo k padu do levé vyvrtky.
Pilot si nepamatuje, jak na vzniklou situaci reagoval. Byl pravdépodobné padem letounu
do vyvrtky natolik pfekvapen, Ze zasahem do smérového fizeni letounu zastavil rotaci,
ale nasledné vybrani stfemhlavého letu nezvladnul.

2.4 Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky byly vyhovujici k provedeni letu. Smér a rychlost
pfizemniho vétru umoznily provadét pfistani do protisméru.

2.5 Vliv ostatniho provozu

PfestoZze byl na LKBE pfed LN relativné slaby provoz, pilot byl nucen pferusit
vlastni pfiblizeni na RWY 09 a rozhodnul se pro vycCkavaci zatacku, aby zaijistil
dostateCny vertikalni a horizontalni rozestup od letounu provadegjiciho letmy vzlet
z RWY 24.

12



3

3.1

3.1

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

.1 Pilot:

mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

mél platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

z hlediska dovednosti mél malé pilotni zkuSenosti s Iétanim na typu Z - 226 MS,
nemél zadné praktické zkusenosti s vybiranim vyvrtky na typu Z - 226 MS,

neohlasil dispeCerovi AFIS po vypnuti kluzaku, Zze bude provadét pfistani
na RWY 09, to je do protisméru,

nemél ve fazi letu tésné po vypnuti kluzaku aktualni prfehled o vzdusné situaci
nad letiStém a pro pfistani si v danou dobu a s ohledem na své letové zkuSenosti
zvolil ne zcela vhodny pfistavaci manévr,

pilot se pravdépodobné pIné nevénoval fizeni letounu v prabéhu vyckavaci
zatacky, protoZe byl nucen pozorovat letoun po vzletu z RWY 24,

v prubéhu prostorového manévru pilot pravdépodobné ztratii kontrolu
nad pohybem letounu v disledku ztraty rychlosti,

divodem ztraty kontroly nad pohybem letounu s pfechodem =z Kklesani
do horizontalniho letu byla pravdépodobné chybna pilotaz v dusledku malych
zkuSenosti na typu Z - 226 MS,

pilot s ohledem na relativné malou vysSku nad terénem pravdépodobné piné pfitahl
fidici paku, ¢imz se pfipravil 0 moznost vybrat letoun ze stfemhlavého letu a proto
naslednému narazu letounu do zemé jiZz nedokazal zabranit,

pilot pravdépodobné instinktivné preruSil rotaci letounu jiZ po provedeni Ctvrt
otoCky vyvrtky doleva zasahem do smérového fizeni,

vyCkavanim v prostoru Ctvrté zatacky RWY 09 za danych podminek si znacné
zkomplikoval situaci nejen z hlediska letounu, ktery provadél letmé pfistani
na RWY 24, ale i s kluzakem, ktery pfistaval na RWY 27.

3.1.2 Letoun:

mél platné Osvédceni kontroly letové zpulsobilosti a byl zpusobily k letu,
letoun byl pfed druhou sérii lett dopInén palivem,

z informaci od pilota a z prohlidky letounu vyplynulo, Ze pfed leteckou nehodou
byla soustava fizeni a pohonna jednotka funkéni,

letoun byl zni€en pusobenim sil pfi narazu do zemé.
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3.2 Priciny
Pfi¢inou LN byla ztrata kontroly nad letounem pfi provadéni horizontalni

vyCkavaci zataCky se souCasnym soustfedénim se na letoun provadéjici vzlet
v protisméru.

4 Bezpecnostni doporuéeni

Doporucuji provozovatelim letount Z - 226, aby se zacinajicimi piloty — viekafi
provedli na vhodném letounu prakticky nacvik vyvrtek.

5  Pfilohy

NIL
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