USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

CZ-14-129

ZAVERECNA ZPRAVA
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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné systémovych
nedostatkll ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidenti s obdobnymi
pficinami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlaSuje, Zze Zavérecna zprava nemulze byt pouzita pro
stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody &i incidentu a nemdze byt pouzita ani
pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou €. 13
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani
viny ¢i odpovédnosti.



Seznam pouzitych zkratek:

°C
a.s.
AGL
ALT
AMSL
BFU

CCa

km/h
kt
LKCL

m/s
MAG

min

Stupen Celsia (jednotka teploty)
Akciova spoleCnost

Nad urovni zemé

Nadmofrska vyska

Nad stfedni hladinou mofe

Némecky federalni ufad pro vySetfovani leteckych nehod
Cirka

Cumulus (druh obla¢nosti)

Cesky hydrometeorologicky ustav
Ceska republika

Vychod

Mezinarodni letecka federace

Letovy instruktor kluzaku

Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Kluzak

Hodina (jednotka ¢asu)

Indikovana rychlost

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Jihozapad

Kilometr (jednotka délky)

Kilometr za hodinu (jednotka rychlosti)
Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km/h)
Kod letisté Ceska Lipa

Metr (jednotka délky)

Metr za sekundu (jednotka rychlosti)
Magneticky smér

Minuta (jednotka €asu)

Sever



NIL

0.S.

SELC
SRN
SSL
SCT

SYNOP

TOP
uTC
UZPLN
VDL
VRB

Zadny

Obcanské sdruzeni

Sekunda (jednotka Casu)
Stfedoevropsky letni ¢as
Spolkova republika Némecko
Zvlastni omezeni dle specifikace

Scattered (polojasno — kategorie mnozstvi oblacnosti: 3-4
osminy)

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich
z pozemni stanice

Horni hranice oblacnosti

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Musi nosit korek&ni CoCky a mit pfi sobé nahradni bryle

Proménlivy



A) Uvod

Provozovatel letadla: Aeroklub Ceska Lipa, o.s.

Vyrobce a model letadla: LET, a.s., L33 SOLO

Poznavaci znacka: OK-4408

Misto udalosti: cca 500 m vychodné obce Saupsdorf, SRN

Datum: 20. dubna 2014

Cas: 13:34 SELC (11:34 UTC, dale vSechny &asy v UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 20. dubna 2014 UZPLN obdrzel telefonické oznameni o letecké nehodé& od
provozovatele kluzaku L33 SOLO, poznavaci znacky OK-4408, pfi které doslo
k pfistani do terénu a v jeho dusledku k poskozeni kluzaku. Pilot nebyl zranén.
Pisemné oznameni o vzniku letecké nehody od provozovatele kluzaku obdrzel UZPLN
22. dubna 2014.

K udalosti doslo za hranicemi Ceské republiky na Uzemi Némecka, a proto byla
UZPLN dne 22. dubna 2014 zaslana v souladu s ANNEX 13 ICAO, d&lanek 4.1
notifikace némeckym BFU, ve které bylo uvedeno, ze BFU tuto udalost Setfit nebudou.

Informace nezbytné pro zjistovani pficin udalosti byly shromazdény provozovatelem
kluzaku a predany komisi UZPLN.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZzeni:

Predseda komise: Ing. Viktor HODAN
Clen komise: Ing Josef BEJDAK

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 20. dubna 2015

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

hrwnpE



1. Faktické informace

1.1 Prubéh udalosti

Dne 20. dubna 2014 byl na LKCL organizovany letovy provoz. V ramci néj pilot
provedl dva lety. Prvni z nich byl let podle osnovy pokraCovaciho a sportovniho
vycviku, Ulohy II, cvi€eni 17 — pfistani do omezeného prostoru, z dlivodu zimni
prestavky v létani. Tento let probéhl standardnim zplsobem. Druhy naplanovany let
mél byt proveden dle osnovy pokragovaciho a sportovniho vycviku, Ulohy II, cviéeni
19 — vykonné rychlostni prelety a lety na vzdalenost. Tento let byl planovan po trase
ohrani&ené otoénymi body Velky Senov, Vrchlabi a Ceska Lipa.

1.1.1 Prubéh kritického letu
Pilot se v ramci pfedletové pfipravy podrobné seznamil s povétrnostnimi podminkami
na trati planovaného letu.

Vzlet byl proveden aeroviekem v 09:53 z LKCL. Po odpojeni nasledovalo nabirani
vySky severovychodné od letisté. Po cca 1 h 13 min letu ve vySce 6 111 ft ALT
v prostoru zapadné obce Novy Bor pokracoval v letu k prvnimu otoénému bodu (Velky
Senov). V misté cca 4 km zapadné obce Krasna Lipa po dal$ich cca 9 min letu a ve
vySce 4141 ft ALT se pokusil o vyhledani termického stoupavého proudu bez kladné
odezvy. Dale pokracoval smérem k prvnimu oto€nému bodu. Po dalSich cca 3 min letu
se jeSté po dobu cca 3 min snazil uskute€nit par pokusu o stoupani, ale neuspésné,
a proto se rozhodl pokraCovat v letu vlevo od naplanované trasy smérem na zapad.
V tomto prostoru se nachazela kupovita oblacnost, pod kterou pilot pfedpokladal
vyskyt termickych stoupavych proudu. | zde se pokusil o nastoupani vysky, ale
neuspésné. Vzhledem k aktualni vySce 3276 ft ALT (648 m AGL) se rozhodl po
dalSich cca 6 min letu pro pfistani do terénu. PokraCoval v letu vychodnim smérem do
prostoru, ve kterém se nachazely vhodnéjsi plochy pro pfistani. Nad vybranou plochou
v Case 11:32 ve vySce 207 m AGL zahajil vyhledovou zatacku a po jejim dokonceni
pokraCoval v pfistavacim manévru provedenim praveho okruhu s pfistanim proti vétru
ve sméru 092° MAG. V pfiblizeni na pfistani udrzoval rychlost cca 120 km/h a rychlost
klesani korigoval pouzitim brzdicich klapek. Pfiblizné ve vySce 30 m AGL pilot zjistil,
ze misto pro predpokladané pfistani neni idealné rovné a Ze se na ném nachazi
terénni zlom. Na vzniklou situaci reagoval pfivienim brzdicich klapek, aby misto
dosednuti bylo az za timto terénnim zlomem. Pilot ve své vypovédi dale uved|, Ze pfi
pfistani v misté dotyku na hrané svahu doslo k odskoku kluzaku s naslednym tvrdym
dosednutim.

Ke zranéni pilota nedoslo. Ten opustil kluzak a po zjiSténi viditelného poSkozeni
kontaktoval provozovatele kluzaku a némeckou policii.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0




1.3 Poskozeni letadla

Vlivem narazu pfedni ¢asti trupu do zemé doSlo prfedevsim k deformacim a drobnym
trhlinam na spodni &asti pfedniho krytu trupu a k deformacim spodniho potahu trupu.
V této souvislosti doslo k pravdépodobnym poskozenim pfednich prepazek €. 1 az 3.
DalSim poskozenim byl zvinény horni potah trupu mezi pfekrytem kabiny a kornoutem.

NejvyznamnéjSi poSkozeni byla soustfedéna v zadni c¢asti trupu, kde doSlo
k viceCetnym deformacim, pfedevSim zvinénim kornoutu. Kromé zborceni potahu
trupu v zadni Casti doSlo i k jeho protrzeni pfedevSim na horni strané za centroplanem
a na horni strané pfed kofenovou ¢asti kylu. Zdeformovana byla i kylova vyztuha. Obé
poloviny kfidla mély u kofene uvolnéné hlavy nytd.

Obr. 1: Zborceni a protrzeni potahu trupu za centroplanem

Obr. 2: Zborceni a protrZzeni potahu trupu pred kofenovou ¢asti kylu



Kromé vySe uvedeného doSlo k fadé drobnych poSkozeni a poskrabani dalSich dill
kluzaku.

1.4  Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o posadce

1.5.1 Pilot letadla

Vék / pohlavi pilota: 45 let / muz
Priikaz zpusobilosti pilota kluzaku: platny do 08.09.2020
kvalifikace — GLD, FI (G) platna do 31.12.2015
Zdravotni zpusobilost 2. tfidy: platna do 17.03.2016, s omezenim VDL, SSL
Omezeny prukaz radiotelefonisty
letecké pohyblivé sluzby: platny do 11.09.2017
Pocet nalétanych hodin celkem: 406 h 20 min
Pocet letu celkem: 769
Pocet nalétanych hodin na typu L33: 33 h 11 min
Pocet letl na typu L33: 31

Kvalifikaci pilota kluzaka ziskal pilot 9. listopadu 1986 a zaroven se stal drzitelem
1. vykonnostni tfidy. Na typ L33 SOLO byl podle zaznamu v zapisniku let(i progkolen
a prezkouSsen dne 25. cCervence 2004. Kromé tohoto typu ma opravnéni
k samostatnému létani na 7 dalSich typech kluzakd. Od 31. Cervence 2010 je
drzitelem stfibrného odznaku FAI tfidy D. Svoji kvalifikaci si zvySil 3. zafi 2010, kdy se
stal instruktorem bezmotoroveého létani.

Posledni periodické prezkouseni z teoretickych znalosti pilot absolvoval dne
15. bfezna 2014, s celkovym hodnocenim PROSPEL.

Od zacatku roku 2014 do letecké nehody vykonal celkem 7 letl, v celkové délce 3 h
8 min. Prvni let vroce 2014 provedl 29. bfezna 2014 v délce 14 min. V den letecké
nehody, pfed kritickym letem proved! prvni let na typu L33 SOLO, za G&elem nacviku
pristani na omezenou plochu.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace o kluzaku

Kluzak L33 SOLO je jednomistny, samonosny hornoplo$nik, celokovové konstrukce,
s ocasnimi plochami ve tvaru , T¢, s pevnym jednostopym podvozkem tvofenym kolem
hlavniho podvozku s hydropneumatickym tlumiCem a pevnym zadovym koleCkem.
Kfidlo je opatfeno kfidélky a brzdicimi klapkami. Kluzak je uren k pokracovacimu
plachtafskému vycviku a k sportovnimu vykonnostnimu plachténi.

Typ: L33 SOLO
Poznavaci znacka: OK-4408
Vyrobce: LET, a.s.
Vyrobni Cislo: 940301

Rok vyroby: 1994

Nalet celkem: 712 h 47 min

Pocet letti celkem: 704



Osveédceni kontroly letové zpusobilosti:
Zakonné pojisténi:

platné do 10.04.2015
platné do 11.10.2014

1.6.2 Provoz kluzaku

Kluzak byl od vyroby provozovan v Aeroklubu Ceska Lipa, o.s. pod poznavaci
znaCkou OK-4408. Po celou dobu provozu Iétal podle zapist v deniku kluzaku bez
zavad a nebyl proveden zadny zaznam o jeho poskozeni.

Posledni udrzbové prace byly provedeny 6. dubna 2014 v rozsahu ,roéni prohlidky“ pfi
711 h a 702 letd. Od této udrzby az do letecké nehody kluzak nelétal, vyjma
poslednich dvou letd v celkové dobé 1 h 47 min v den letecké nehody.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav pogasi podle CHMU

Podle odborného odhadu CHMU Odboru letecké meteorologie byla meteorologicka
situace v misté letecké nehody nasledujici:

Situace: V okrajovém proudéni tlakové nize nad JZ Evropou proudil do
CR teplejsi vzduch od vychodu s vy$si labilitou v jizni &asti CR.
V severni poloviné byla pouze kupovitd oblacnost s malym
vertikalnim vyvojem (CU humilis).

Prizemni vitr: VRB / 4-8 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno, beze srazek

Oblacénost: SCT CU 4000/5000 ft AGL, TOP 6000/7000 ft AGL
Turbulence: NIL

Vyska nulové izotermy: 6500 ft AMSL

Namraza: NIL

1.7.2 Zprava SYNOP Usti nad Labem '
Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Usti nad Labem:

Celkové

Oblacnost /

= . Smér vétru / S A Teplota /
Cas pokrytl ob]ohy Rychlost vétru Dohlednost Vyskva zak_ladny Rosny bod
oblaénosti oblaénosti
11:00 3/8 100° / 4 kt 65 km 3 CU /3900 ft 17,2°C/3,3°C
12:00 4/8 180° / 8 kt 70 km 4 CU /5000 ft 17,6°C/2,4°C

1.7.3 Zprava SYNOP Liberec
Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Liberec:

x Celkové Smeér vétru / Oblacnost / Teplota/
Cas | pokryti oblohy - Dohlednost | Vyska zakladny biot
3 . Rychlost vétru - . Rosny bod
oblac¢nosti oblaénosti
11:00 6/8 300° / 4 kt 40 km 5 CU /5000 ft 15,7°C 1 4,9°C
12:00 5/8 090° / 2 kt 45 km 4 CU /5000 ft 16,7°C / 5,0°C




1.7.4 Z vypovédi pilota
Pilot ve své vypovédi uvedl, Zze v misté letecké nehody po pfistani foukal vychodni vitr.

1.7.5 Ze zaznamu letového zapisovace
Analyzou letového zapisovaCe byl potvrzen aktualni stav vétru v prostoru letecké
nehody, ktery foukal ze sméru 094° o rychlosti 9 m/s.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

NIL

1.10 Informace o letisti

LetiStém vzletu bylo LKCL, které je vefejné vnitrostatni letisté.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé kluzaku byl letovy zapisova¢ a navigaéni pfistroj COLIBRI Il. Zaznam
z tohoto zafizeni byl analyzovan a ziskané informace komise vyuzila predevSim
k rozboru letu.

Casovy sled dosazenych hodnot vybranych parametrd:

e 09:53:13 vzlet aerovlekem z LKCL

e 11:06:29 po dosazeni vysky 6 111 ft ALT pokracovani vletu k prvnimu
otoénému bodu (Velky Senov)

e 11:15:49 ve vySce 4 164 ft ALT pokus o vyhledani termického stoupavého
proudu

e 11:18:21 nasleduje dalSich nékolik pokusu o vyhledani termického stoupavého
proudu

e 11:21:09 rozhodnuti pokraCovat v letu vlevo od naplanované trasy smérem na
zapad z duvodu lepsSich povétrnostnich podminek

e 11:26:53 rozhodnuti pro pfistani do terénu ve vysce 3 275 ft ALT (648 m AGL)

e 11:32:37 zahgjeni vyhledové zataCky nad vybranou plochou pro pfistani ve
vysce 207 m AGL

e 11:33:09 ukoncCeni vyhledové zatacky nad vybranou plochou pro pfistani ve

vySce 213 m AGL

11:33:17 zahajeni okruhu na pfistani ve vysce 187 m AGL a pfi IAS 94,6 km/h

11:33:49 zahajeni 3. zataCky okruhu ve vySce 191 m AGL a pfi IAS 94 km/h

11:34:05 ukonceni 4. zatacky okruhu ve vysce 166 m AGL a pfi IAS 120 km/h

11:34:13 na kratkém finale ve vySce 130 m AGL a pfi IAS 124,7 km/h

11:34:45 pfistani na poli

Ve statistice z letu bylo v souhrnném pfehledu uvedeno, Ze let probéhl v celkové dobé
trvani1 h41 min 32 s
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Obr. 3: Zobrazeni priblizeni na pfistani v horizontalni roviné

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek

K pfistani do terénu s naslednym poskozenim kluzaku doslo cca 500 m vychodné
obce Saupsdorf, SRN, na zvlaeném poli.

Poloha mista letecké nehody:

N 50°56°28,00"
E 014°20°25,00""
nadmorska vyska: 375 m

v zemépisnych souradnicich:

Obr. 4: Kluzak po pfistani do terénu



Vybrana plocha pro pfistani do terénu byla cca 900 m dlouha, obdélnikového tvaru
situovana ze zapadu na vychod, mirné zvinéna, v prvni tfetiné byl terén stoupajici.
Pfiblizné po cca 300 m ve sméru pfistani byl konkavni terénni zlom. Sestupova rovina
vedla pfes obec Saupsdorf, pfiCemz na ploSe pro pfistani se nenachazely zadné
prekazky.

Kluzak zastavil po pfistani na poli na podvozkovém kole opfen o pravou polovinu
kfidla, ve sméru pfistani. Vlivem tvrdého dopadu po odskoku doSlo k poskozenim
predevsim v pfedni spodni ¢asti trupu a v zadni ¢asti trupu zvaném kornoutu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Némeckou policii byla na misté letecké nehody u pilota provedena orientacni dechova
zkouska s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani ani zachrana nebyly organizovany. Na misto letecké nehody se dostavila
pouze hlidka némecké policie, kterou pilot zavolal po pfistani na pole a zjisténi
rozsahu viditelného poskozeni kluzaku.

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl od vyroby viastnén a provozovan Aeroklubem Ceska Lipa, o.s. a byl
vyuzivan k pokraCovacimu plachtafskému vycviku a sportovnimu létani.

1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory
2.1 Pilotni praxe a zdravotni zpUsobilost pilota

Pilot mél potfebné dovednosti s pilotovanim kluzakd rdznych typu. S predmétnym
kluzakem absolvoval pfedevsSim vykonnostni lety. Ze své pilotni praxe mél dostatecné
navyky jak s vybérem vhodné plochy, tak s pfistanim do terénu.

V den letecké nehody byl zdravotné zpUsobily.



2.2 Stav kluzaku

Kluzak byl pfed kritickym letem provozuschopny a veSkera zjisténa poskozeni
odpovidala mechanismu predmétné letecké nehody.

2.3 Rozbor kritické situace

Pilot se s ohledem na termické podminky a vysku letu spravné rozhodl pro pfistani do
terénu. Po vybéru vhodné plochy a provedeni vyhledové zatacky nad mistem
predpokladaného pfistani postupoval jako pfi pfistani na letiSté. Zaradil se do polohy
po vétru, provedl patficné ukony a pokraCoval v pfiblizeni na dostatecné velkou
plochu. BEéhem pfiblizeni na pfistani pilot zjistil, Ze pfistani by bylo provedeno pred
terénnim zlomem, to znamena proti svahu. Na vzniklou situaci reagoval pfivienim
brzdicich klapek s umyslem prodlouZzit se az za terénni zlom, kde byl povrch rovnéjsi.
Timto ukonem sice bylo oddaleno misto pfistani, ale souCasné doslo k pozdnimu
podrovnani a vlivem vyS$Si rychlosti k odskoku kluzaku pfi dotyku se zemi. Na vzniklou
situaci reagoval pilot pravdépodobné neadekvatnim zasahem do fizeni a kluzak
narazil spodni predni ¢asti trupu do terénu a nasledné se zastauvil.

Tomuto pribéhu pIné odpovidaji zjisténa poskozeni kluzaku a informace ziskané
z analyzy dat letového zapisovace.

2.4 Vliv povétrnostnich podminek

| kdyZz se vramci pfedletové pfipravy jevila meteorologicka situace po celé trati
vhodna, konkrétni termické podminky pred dosazenim prvniho otocného bodu (Velky
Senov) neumoziovaly pilotovi dale pokracovat v letu po pfedem naplanované trati.

Aktualni povétrnostni podmimky v dobé pristani kluzaku do terénu nemély podstatny
vliv na vznik a pribéh letecké nehody. Pfizemni vitr vychodnich sméri o rychlosti
cca 9 m/s umoznoval provést pfistani na doporuc¢ené IAS 90 — 110 km/h v souladu
s letovou pfiru¢kou pro dany kluzak.

3. Zavéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim.

3.1.1 Pilot kluzéaku

mél platny prikaz zpusobilosti pilota kluzaku a platné odpovidajici kvalifikace,
mél platné Osvédc&eni zdravotni zpusobilosti,

mél platny prikaz radiotelefonisty,

byl zpUsobily k provedeni letu,

vybral vhodnou plochu pro pfistani do terénu,

proved| pfistani na vySSi rychlosti, které mélo za nasledek odskok kluzaku,
reagoval na odskok neadekvatnim zasahem do fizeni.

3.1.2 Kluzak
¢ mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti,
e mél platné pojisténi,
e byl v dobé pfed leteckou nehodou provozuschopny,



e byl poSkozen plsobenim sil pfi tvrdému dosednuti po odskoku kluzaku pfi
pfistani do terénu.

3.1.3 Meteorologické podminky pro let a pristani do terénu
e byly pro dany let vyhovuijici a pro pfistani do terénu nemély zadny vliv.

3.2 PFiginy

PriCinou letecké nehody bylo tvrdé dosednuti po odskoku kluzaku pfi pfistani do
terénu zplsobené nezvladnutim pilotaze.

4. Bezpec€nostni doporuceni

Ponechavam bez bezpecnostniho doporuceni.



