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A)  Uvod

Majitel: Tatra FLEET, s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Let a.s. Kunovice, L 410 UVP-LW
Poznavaci znacka: OM-DAC

Misto: RWY 03R LKKO

Datum a Cas: 14. 8. 2016, 18:20 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 14. 8. 2016 pfijal UZPLN oznameni, Ze pfi letu letounu L 410 UVP-LW doslo
k pfistani s nevysunutym podvozkem na RWYO0O3R LKKO. Posadka provadéla let VFR
k vysadkim. Po poslednim sklesala a provadéla manévr na pfistani, v jehoz prabéhu
letoun dosedl na spodni ¢ast podvozkovych gondol hlavniho podvozku a pfedni ¢ast
trupu. Vybéh ukoncil s vyboCenim vlevo a zastavil na bo¢nim travnatém pasu vlevo od
drahy. Po zdvizeni letounu byl podvozek vysunut aletoun odtaZzen na stojanku.
V prubéhu prohlidky na misté bylo zjiSténo poskozeni potahu podvozkovych gondol
hlavniho podvozku, krytli a Sachty pfidového podvozku a antén na spodni ¢asti trupu.

Inspektor UZPLN se dne 14. 8. 2016 dostavil na misto a v souginnosti s organem
Policie CR shromazdil informace vyznamné pro odborné zjistovani pficin.

Pfi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 3. fijna 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Prubéh letu

Posadka letounu L 410 UVP-LW dne 14. 8. 2016 provadéla od 07:33 do 18:20
paravysadky se vzletem a pristanim na LKKO. V cca 17:55% zahdjila v poradi 18. vzlet
s parasutisty. Byl to sudy let, takze dle dohody, kterou méla posadka stanoven systém
stfidani funkci PF / PNF, byl F/O ve funkci PF. Jednalo se o zavéreCny let pred
zapadem slunce. Po vzletu z RWY21 stoupali do cca FL 135. Po vysazeni parasutista
posadka oznamila ukonc€eni vysadkd ATS (pod FL 95 FIC Praha a nasledné pod 6000 ft
TWR Caslav) a PF klesal obvyklym prab&znym sestupnym manévrem s volnob&znym
rezimem (vrtule cca 1700 ot/min) zakonCenym nalétnutim do polohy cca ,po vétru®
RWY 03R. V této poloze kontrolovala posadka situaci ohledné pfistavajicich parasutista
a rozpocet na pfistani. Potom PF provedl 3. zataCku na pfiblizeni na RWY 03R, na
které byla rozsvicena svételna navéstidla. Podle velitele letadla (PNF) monitorujiciho let
byl dhel pfiblizeni spravny. V prubéhu pfiblizeni, tésné pred toCenim 4. zatacky, se PNF
zeptal, zda vysunou klapky a PF dal pokyn k vysunuti klapek. Velitel letadla vysunul
klapky do polohy 15°. Byli dost blizko prahu drahy a trochu vySe. Po dotoc€eni na finale
se jim zdalo, Ze jsou vy$ a budou ,dlouzi na pfistani“. Proto udélali ,menS$i esicko®.
V této fazi se PF rozhodl, Ze preda Fizeni veliteli letadla s pouzitim fraze ,YOUR
CONTROL". Bylo to podle PNF neocekavané, v situaci, kdy méli provadét ,Final
Check®, posledni kontrolu ukonu pfed pfistanim.

Velitel letadla to vyhodnotil tak, Zze se PF zfejmé& obava pfistani, Ze by jim
nevyslo. Prevzal ihned fizeni. Nad THR méli vétSi rychlost (cca 190 kmhl IAS),
podrovnal a letoun dosed| na drahu. Zpocatku slySeli zvuk, jako kdyZ kola dosednou na
travu, ale letoun nebrzdil a pak se zacal postupné stacet vpravo do traverzu az do
zastaveni za pravym okrajem RWY 03R.

Obrazek €. 1 Letoun L 410 UVP-LW po dosednuti na zasunuty podvozek
Posadka letadla

Podle ,Flight Order® na den 14. 8. 2016 letovou posadku tvofili velitel letadla
(PIC) a druhy pilot (F/O). Béhem letového dne se PIC a F/O stfidali ve funkci PF a PNF.

1 Cas podle zaznamu v Para Flight Log.



Velitel letadla byl muz, vék 42 let, drzitel platného priikazu zpusobilosti ATPL(A)
s platnymi kvalifikacemi LetL410/IR a SEP (land). Posledni vySetfeni pro prodlouzeni
osvédCeni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy absolvoval dne 15. 6. 2016.

Podle udaji v zapisniku letd PIC nalétal do 14. 8. 2016 na vSech typech letadel
celkem 2 844 h 45 min, z toho na typu L 410 celkem 2 383 h 50 min. Za poslednich 90
dni nalétal na typech L 410 UVP a L 410 UVP E20 celkem 87 h 04 min.

PFi kritickém letu byl velitel letadla PNF. Policie CR u né&j provedla orientaéni
dechovou zkousku na poziti alkoholu s negativnim vysledkem.

Druhy pilot byl muz, vék 56 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti CPL(A)
s platnymi kvalifikacemi LetL410/IR, SEP (land) a Aerobatics. Posledni vySetfeni pro
prodlouzeni osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy absolvoval dne 22. 1. 2016.

Podle udaji v zapisniku letd PIC nalétal do 14. 8. 2016 na vSech typech letadel
celkem 1 554 h 47 min, z toho na typu L 410 celkem 762 h 54 min. Za poslednich 90
dni nalétal na typech L 410 UVP a L 410 UVP E20 celkem 91 h 12 min.

PFi kritickém letu byl druhy pilot PF. Policie CR u n&j provedla orientaéni
dechovou zkouSku na poziti alkoholu s negativnim vysledkem.

Informace o letadle

Letoun L 410 UVP-LW je viceucelovy dvoumotorovy celokovovy hornoplosnik. Je
vybaven tfikolovym hydraulicky zatahovatelnym podvozkem pfidového typu. Pfidovy
podvozek se zatahuje smérem dopfedu, hlavni podvozek je vestavén v podvozkovych
gondolach umisténych na vnéjSich bocich stfedni ¢asti trupu a zatahuje se kolmo na
smér letu smérem dovnitf. Letoun muze provadét vzlet a pfistani na letistich s kratkou
vzletovou a pfistavaci drahou, s pfirodnim povrchem.

Poznavaci znacka: OM-DAC

Vyrobce: Let, a.s. Kunovice

Vyrobni Cislo: 810712

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné do 25. 7. 2017
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet?: 4 853 h 05 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Pohonna jednotka Levy: Pravy:
Motor - typ: M 601D M 601D
Vyrobni Cislo: 853014 853066
Vrtule - typ: V 508D V 508D
Vyrobni Cislo: 63070019 53059048

Letoun s pozn. znaCkou OM-DAC byl provozovan Tatra JET, s.r.o. pro letecké
prace dle AWOC ¢&. SK/AW/065, pro vysadkoveé lety. Na palubé nebyl Zadny letovy
zapisovac, jehoz zaznam by bylo mozné vyuZzit k rozboru.

Meteorologické podminky

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby CHMU pocasi ovliviiovalo
chladnéjSi severozapadni proudéni v tylu tlakové niZe postupujici z Polska nad Pobalti.

2 Dle zapisu v ,,Journey Log* na strané ¢. 001314 vyhotoveném ke dni 14. 8. 2016
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Podle odborného odhadu zpracovaného CHMU byla meteorologicka situace v dobé
udalosti nasleduijici:

Pfizemni vitr: 320°- 360°/ 5 - 9 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 310° /22 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno

Oblacnost: FEW CU Base 5000 ft AGL
Turbulence: NIL

Zpravy METAR ze stanice LKKB:

Cas Smér a Dohlednost | Stav po¢asi/ Jevy | Oblacnost Teplota | QNH
rychlost vétru v posledni hodiné

18:00 | 360° 5 kt CAVOK 22°C 1022 hPa

19:00 | 360° 4 kt CAVOK 20°C 1022 hPa

Informace o letisti

LetiSté Kolin je vefejné vnitrostatni letisté. Na provozni ploSe je standardni
znaceni nezpevnéné RWY 03L/21R a RWYO03R/21L o rozmérech 900 x 35 m, ktera je
vybavena pro nocni provoz dvéma fadami nadzemnich navéstidel. ELEV ARP je 925 ft /
282 m. Pro spojeni je ur€en kmito€et Kolin RADIO 129,150 MHz.

Popis mista incidentu a poskozeni

Letoun dosedl| na travnaty povrch v misté vzdaleném 185,5 m od THR RWYO0O3R
a cca v jeji ose. Stopy dfeni a ryhy, které zanechaly spodni ¢asti hlavniho podvozku
a podvozkovych gondol v délce cca 13 m na misté prvniho doteku se pfi dalSim pohybu
letounu po zemi postupné stacely vpravo. Stopa prvniho dotyku zac¢inala 200 m od
THR. Letoun pokraCoval v pohybu po zemi a ve vzdalenosti cca 370 m od THR,
v pficném pohybu, vyjel za pravy okraj RWYO3R do travnatého pasu na okraji letiStni
plochy. V poloze cca 17,5 m od pravé fady nadzemnich navéstidel a ve vzdalenosti
392 m od THR se zastavil sto¢eny pfidi o cca 100° vpravo od osy drahy (v poloze
50°00°'03,5“ N a 15°10°26,4“ E)

Obrazek €. 2. Stopy dfeni na draze.

Naraz pfi dosednuti a tlak podvozku a spodni ¢asti trupu na povrch drahy vedly
k poskozeni:

e potahu gondol levého a pravého hlavniho podvozku
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e zamku hlavniho podvozku
e brzdy levého a pravého hlavniho podvozku
e Kkrytd a bo¢nich stén Sachty pfidového povozku

K poskozeni kfidla, pohonnych jednotek a ocasnich ploch nedoslo.

PFi prohlidce letounu bezprostfedné& po incidentu svitila signalizace “VYSUN
PODVOZEK" a paka ovladaCe podvozku byla v poloze ,Zasunut®. Klapky byly vysunuty
do polohy 15°. Po zdvizeni letounu byl podvozek vysunut a letoun odtazen na stojanku.

Vypovédi posadky letadla

Velitel letadla (PNF) ve vysvétleni uvedl: ,Druhy pilot byl PF, prakticky cely let
letél, v podstaté vydaval od vzletu pokyny a ja jsem provadél ¢innost ve funkci PNF.
Prevzal jsem rizeni zrovna v situaci, kdy jsme méli provadét ,Final Check” posledni
kontrolu ukonu prfed pfistanim. Na okamZik jsem uvaZoval, jestli neprovedeme
nezdarené priblizeni a nezopakujeme okruh, ale kdyZ jsme byli tésné pred drahou,
zdalo se mi, Ze to vyjde. Mam za to, Ze v té fazi, kdy se provadi posledni kontrola PF
pfedal fizeni a ja jsem nerekl .final check list’, tak neprobéhla kontrola tkond.
Standardné podvozek vysouvame hned po vysadku, abychom méli vétsi odpor. Ale
nejsem si jist, Ze bych podvozek vysunul a nebo, Ze bych ho zasouval v klesani.
Nepamatuji si, Zze by nam pred pristanim signalizovalo nevysunuti podvozku. Ja si
nepamatuji troubeni sirény, pamatuji si ho az na zemi*.,

Druhy pilot (PF) poskytl pisemné vyjadreni. V ném uved|, ze: ,Po vysadku na mdj
povel "Gear down" vysunul PNF (pravdépodobné) podvozek. Poté jsem provadél
sestup, a to tak, Ze jsem se zaradil do polohy "po vétru"” leveho okruhu RWYO03R. Treti
okruhovou zatacku jsem zacal tocit na zakladé rady velitele letadla (sedi vlevo a vidi lip
na drahu letisté). Po dotoceni treti zatacky a snizeni rychlosti jsem velel "Flaps 15". Po
jejich vysunuti nebyla slySet siréna vystrahy nevysunutého podvozku. Poté jsem
pokracoval v levéem base legu, ktery jsem protahnul pfes osu RWYO3R, a to proto, Ze
Jjsme byli o néco vySe, navic cely den foukal vitr na pfistani zleva a do zad, priblizné
z 240°. Ctvrtou zatasku jsem otoéil o néco vice nez 90°, &imz jsem proved! tzv.
"esicko". Poté jsem nabidl dokoncéeni pristavaciho manévru pilotovi vlevo, a to proto, Ze
ma na své strané fizeni ovladani spoilerti pro pripadné zkraceni pristani. Ten toto prijal
a ujal se fizeni, pfed tim ale pravdépodobné nedoslo k finalni kontrole podvozku.
Letadlo dosedlo bez podvozku, aZz po dosednuti na zem, zfejmé diky otfesum, byla
aktivovana (a slySet) zvukova vystraha nevysunutého podvozku®.

Doplnkové informace

Vysouvani podvozku

Systém vysouvani (a zasouvani) podvozku je elektrohydraulicky. Je zajiStovana
svételna, akusticka i mechanicka signalizace polohy podvozku. Koncovy pfepina¢ na
valci pfidového podvozku pFepnutim signalizuje na ukazateli polohy podvozku
rozsvicenim Cervené signalni svitiiny na stfedni Casti palubni desky, ze je pfidovy
podvozek v mezipoloze. Po uzamc&eni mechanického zamku pfidového podvozku
koncovy pfepinaC na mechanickém zamku zhasnutim Ccervené signalni svitiiny
a rozsvicenim zelené signalizuje, Ze je pfidovy podvozek uzamc&en ve vysunuté poloze.

Koncové prepinaCe na valcich hlavniho podvozku signalizuji rozsvicenim
Cervenych signalnich svitilen, Zze jsou oba hlavni podvozky v mezipoloze. V krajni
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poloze uzamknou mechanicky segmentové zamky valcl pist a zaroven koncové
pfepinace zhasnutim Cervenych a rozsvicenim zelenych signalnich svitilen signalizuiji,
Ze jsou oba hlavni podvozky uzamé&eny ve vysunuté poloze.

Letova prirucka

Letova pfirucka pro letoun L 410 UVP-LW, OM-DAC, uvadi v Kapitole 4 Normalni
ukony v ustanoveni, v ¢asti 4.14 Pfiblizeni na pfistani - ukony:

1
2)
3)
4)
5)

6)
7
8)

9)

VySkoméry

Kontrola radionavigace
RV, nebezpecna vyska
Jistic TRANSPARENT
Paka PODVOZEK

Vypina& RUSICE VZTLAKU
Vypinaé AUTOMAT. KLONENI
Paka KLAPKY

Vrtule

10) Jistice UECO LEVY, PRAVY
11) Tlak v brzdach a hydroakum.
12) Radiova vystroj

prestavit (na QFE v pfevodni vySce)
hlasit stav

nastavit

zapnout

vysunout (V<250 km'ht IAS). Zkontrolujte vysunuti podvozku
podle 3 rozsvicenych zelenych svétel na ukazateli polohy
podvozku a rovnéz podle mechanického ukazatele na
ovladacim pultu)

zapnout
zapnout

15° (Kontrolujte podle rozsviceni signalizace polohy klapek na
palubni desce)

1900 otmint
vypnout
Hlasit

4.16 Na konecném pfiblizeni - ukony:

1)
2)
3)

4)
5)
6)

7

Rychlost V>170 km'ht
Ukazatel podvozku
Paka KLAPKY

Paka ovladani vrtule
Prepinaé SVETLOMETY
Prepina¢ RIZENi PRIDOVEHO KOLA

Paka TOPENI

dodrzovat
hlasit 3 zelené sviti

35°(V=150 kmh?), (Kontrolujte dle rozsviceni signalizace
polohy klapek na palubni desce)

v poloze vzletovy rezim
rozsviceny

v poloze NOZNI (Poz. Zelena signaini buika NOZNI RIZENI se
rozsviti po vysunuti podvozku v okamziku, kdy smérové
kormidlo zaujme neutralni polohu nebo ji projde.)

zavieno

Signalizaéni tablo

PODVOZEK". Toto svétlo se rozsviti:

Signalizaéni tablo na palubni desce v &asti ,DRAK" zahrnuje okénko “VYSUN

1) Pfi vysouvani vztlakovych klapek pfed vysunutim podvozku.

2) Pri obou pakach ovladani vykonu v poloze volnobéhu a v = 205 km'h? IAS.
Svétlo zhasne:

3) Po uzamdeni podvozku ve vysunuté poloze (vzdy).

4) Po prestaveni alespon jedné paky ovladani vykonu do polohy, odpovidajici
vy$Simu vykonu, nez je volnobéh (jestlize nebyly vysouvany vztlakové klapky pfi

zasunutém podvozku).

5) Po prestaveni vztlakovych klapek do polohy ,0“ (jestlize alespon jedna z pak
ovladani vykonu je v poloze, odpovidajici vy§Simu vykonu, nez je volnobéh, nebo
pfi zvySeni rychlosti letu nad v = 205 km'h! IAS.

Svételna signalizace je provazena zvukovou (houkackou).




Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjisStovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu s predpisem
L13.

2 Rozbory
Kvalifikovanost posadky

Posadka byla zpusobila letu a splfiovala poZzadavky k provadéni paravysadku.
Technické aspekty

Letoun mél platné osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti €. 0856/05.

Posadka neuvedla zadny problém s vysouvanim podvozku. Pfi prohlidce letounu
bezprostfedné po incidentu svitila signalizace “VYSUN PODVOZEK* a paka ovladage
podvozku byla v poloze ,Zasunut®. Klapky byly vysunuty do polohy 15°. Z technické
prohlidky letounu po incidentu a z rozboru zjisténych poskozeni vyplynulo, Ze vSechna
vznikla v dusledku dosednuti letounu spodni ¢asti podvozkovych gondol a pfidé letounu
na drahu. Nebyl nalezen zadny dikaz o tom, Ze by funkce vysouvani podvozku letounu
byla pfed dosednutim nécim ovlivnéna.

Provedeni letu

Posadka provadéla v poradi 18. let. Z vedené dokumentace vyplynulo, Ze
celkova doba letd byla 6 h 53 min, doba letové sluzby byla cca 11 hodin. Velitel letadla
a F/O se pravidelné stfidali ve funkci PF a PNF. Faze kritického pfistani probihala pfi
zapadu slunce. Posadka pfi pfedchozich letech pouzivala postup, kdy jiz pfi zahajeni
klesani z hladiny vysazeni paraSutistl podvozek vysunula. Z vypovédi PIC a F/O
nevyplynula zadna skutecnost, ktera by rozptylila nebo odpoutala jejich pozornost od
tohoto postupu vysunuti a kontroly podvozku. Nepodafilo se zjistit, zda probéhla
standardni soucinnost v posadce pfi zahajeni klesani, ale PIC ve funkci PNF s velkou
pravdépodobnosti opomenul vysunout podvozek. Pfi nalétnuti do polohy ,po vétru®
RWY 03R, kdy posadka méla provést kontrolni seznam ukonu pfi pfiblizeni na pfistani,
kontrolovala situaci ohledné pfistavajicich parasutistl. Je pravdépodobné, ze v této fazi
si ani jeden z pilotd neovéfil polohu paky ovladace podvozku a nezjistil, ze na ukazateli
polohy podvozku nesvitily zelené signalni svitilny.

Posadka uvedla, Ze po dotoCeni tfeti zataCky, sniZeni rychlosti a prestaveni
vztlakovych klapek do polohy 15° signalizaéni tablo “VYSUN PODVOZEK® nesvitilo
a nebyla slySet siréna vystrahy nevysunutého podvozku. Pravdépodobnym duvodem
bylo, ze nebyly spinény vSechny podminky, napf. jedna z pak ovladani vykonu byla
v poloze, odpovidajici vy§Simu vykonu, nez je volnobéh, nebo rychlosti letu, ktera byla
nad v = 205 km'h! IAS.

V poloze na finadle pfed dokonCenim pfistavaciho manévru probéhlo
nestandardné predani fizeni letounu PIC, ktery se soustfedil na dokonceni pfistani
presto, ze posadka méla provést kontrolni seznam ukonl na konecném pfiblizeni.
Signalizaéni tablo “VYSUN PODVOZEK® a sirénu vystrahy nevysunutého podvozku
posadka zaregistrovala az po dosednuti.
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3.2

Zavery

Z Setreni vyplynuly nasledujici zavéry:
velitel letadla a druhy pilot méli pro poZadovany let platnou kvalifikaci, byl
zdravotné zpusobili a méli pilotni zkuSenosti s [étanim na typu L 410 UVP,
letoun mél platné Osvédc&eni kontroly letové zplsobilosti,

meteorologické podminky piné vyhovovaly pro let VFR z LKKO, sestup z hladiny
vysazeni parasutistl a pfistavaci manévr na LKKO provadéla posadka pfi zapadu
slunce na drahu s rozsvicenymi drahovymi navéstidly za normaini viditelnosti,

nepodafilo se urcit, zda probéhla kfizova kontrola v posadce pfi zahajeni klesani
po poslednim vysadku, ale velitel letadla ve funkci PNF s velkou pravdépodobnosti
opomenul vysunout podvozek a pfi prubézném klesanim do prostoru okruhu na
ukazateli polohy podvozku nesvitily tfi zelené svitilny signalizujici, Zze podvozky
jsou uzamcené ve vysunuté poloze,

pfi pfiblizeni na pfistani posadka neprovedla ovéfeni konfigurace letounu dle
kontrolniho seznamu ukond,

na konecném priblizeni - finale se PF rozhodl pfedat fizeni PNF, posadka tim
odpoutala pozornost od provedeni kontrolniho seznamu ukond na konecném
pfiblizent,

velitel letadla pfevzal fizeni a pokraCoval v pfistani,

po vysunuti vztlakovych klapek pravdépodobné nebyly splnény podminky pro
signalizaci vystrahy nevysunutého podvozku,

letoun dosed| na spodni ¢ast podvozkovych gondol v obvyklé vzdalenosti dotyku,
pfiblizné v ose RWY 03R a v prubéhu dojezdu se stocil a zastavil mimo drahu,

narazem a kontaktem se zemi byl letoun lehce poskozen.
Priciny
Pfi¢inou bylo pochybeni posadky pfi vysunuti a ovéfeni skutecné polohy

podvozku pred pfistanim v ddsledku neprovedeni kompletniho kontrolniho seznamu
ukonu, pravdépodobné zpusobené odpoutanim pozornosti.

Spoluplsobicim faktorem byla pravdépodobné unava souvisejici s vykonanym

poctem letl k vysadkim a celkovou dobou letové sluzby.
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Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN nevydava bezpecnostni doporuceni.

Pfilohy

Priloha ¢. 1 PoSkozeni letounu
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Priloha ¢. 1
Fotodokumentace poskozeni letounu

Poskozeni brzdy hlavniho podvozku
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