USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ-12-425

Vytisk &.1

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in vazného incidentu
A319 AFR1482 a B735 CSATTE,
dne 7. 9. 2012 na letisti Praha / Ruzyné.

Zari 2013

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o
civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Géelem je prevence budoucich nehod a
incidentd bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfic¢in letecké nehody &i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v
pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Teplota (°C)

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Vazny incident



A) Uvod

Letoun A319

Provozovatel: Air France
Vyrobce a model letadla: Airbus, A319
Volaci znak: AFR1482

Letoun B735

Provozovatel: Czech Airlines

Vyrobce a model letadla: Boeing, B735

Volaci znak: CSA7T7E

Misto udalosti: CTR LKPR

Datum: 7.9.2012

Cas: 07:45 — 07:54 UTC, (dale v8echny &asy v UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 7.9.2012 na zakladé oznameni ATS UZPLN zahdjil zjistovani pfigin vazného
incidentu sblizeni dvou letounli v prabéhu jejich pfiblizeni na pfistani na LKPR
na RWY24, A319, ktery mél letét po STAR LOMKI 4S a B735 usazeném na LLZ RWY24.
Pfes okamzitou reakci ATCo doSlo ke snizeni minima horizontalniho rozstupu
na vzdalenost 1,7 NM ve stejné ALT.

Nasledné oba letouny pfistaly bez dalSich problémd.

PFiéinu udalosti zjiStovala komise UZPLN ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clenové komise: Ing. Ludmila Pavlikova
Ing. Petr Klikar, RLP CR, s.p.
Ing. Robert Pospichal, RLP CR, s.p.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 30.zafi 2013

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

PwbdPE



1 Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

Na LKPR byla v pouzivani RWY 24. Provoz probihal ve stfedni letové zatézi.

Posadka letounu A319 provadéla, podle instrukce ACC, pfilet na LKPR na RWY
24 po trati standardniho pfistrojového pfiletu STAR LOMKI 4S. V poznamce na mapé
STAR LOMKI 4S je uvedeno: Neni-li jina instrukce, po ERASU pokracovat kurzem 062°,
radarové vektorovani bude poskytnuto.

Po pfeladéni na frekvenci APP, se posadka dotazala, zda je APP chce urychlit
v poradi a zkratit jejich trat. Nasledné obdrzela informaci, Ze maji ,pfedpokladat normalni
vektorovani ze Ctyr tisic”. Tuto informaci posadka potvrdila.

Po preletu IAF ERASU bez dalSich instrukci posadka zahajila zatacku do ILS RWY
24 v klesani do ALT 4000 ft.

V té dobé byl na LLZ RWY 24 pfed FAF v ALT 4000 ft letoun B735, se kterym se
letoun A319 dostal, ve stejné ALT, na kolizni kurz.

ATCo feSil vzniklou situaci pokynem posadce A319 k zatacce doleva do kurzu
060°. Tento pokyn vydal pfi vzdalenosti obou letount 4,1 NM.

Posadka A319 tento pokyn potvrdila a oznamila, Ze ,sleduje standardni pfilet”.

Vzhledem k pomalé reakci posadky A319 ATCo opakoval instrukci toCit doleva.
V té chvili byla vzdalenost mezi letouny 3 NM. Po potvrzeni této instrukce dostala
posadka A319 dalSi instrukci stoupat na FL 60. Tuto instrukci posadka A319 potvrdila.

| pfes tato opatfeni doslo ke sniZzeni minima horizontalniho rozstupu na 1,7 NM.

1.2 Zranéni osob

NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4  Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o posadkach
1.5.1 Posadka A319

Pro navigacCni pfipravu méla posadka k dispozici mapu pro priblizeni na LKPR
na RWY 24 GOLOP, LOMKI STARs RNAV, neuvedeného vydavatele, ktera byla
v souladu s AIP Ceské republiky. V poznamce na této mapé je uveden postup pfi pfiletu
po STAR LOMKI 4S po minuti IAF ERASU.
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1.5.2 Prohlaseni posadky A319 k udalosti
During LOMKI 4S SID for witch we were cleared for reaching ERASU we followed
PR531 to point PR532.
In my mind IAF was positioned at PR532 (IF). F/O advise me to ask for
clarification.
ATC realised on this side situation and give radar for final 24. Separation with
other aircraft > 3NM. No consequences but we interfered into final approach traffic.
Preklad
Béhem LOMKI 4S SID, po které jsme byli povoleni dosahnout ERASU, jsme
sledovali bod PR531 k bodu PR532.
Podle mého minéni IAF byl umistény na PR532 (IF). F/O mi radil, abychom se
zeptali pro ujasnéni.
ATC si uvédomil tuto situaci a radarem nas vektoroval na finale 24. Rozstup
s druhym letounem > 3 NM. K ni€emu nedoSlo, ale prekazeli jsme provozu
na konec¢ném pfiblizeni.
1.5.3 Posadka B735

NIL




1.5.4 Ridici letového provozu

Vykonavana funkce ATCo
Vék 46
Den ve sluzbé v poradi 1
Délka sluzby od zahgjeni smény _
(véetné prestavek ) 105 minut
Délka sluzby od posledniho stfidani 105 minut
Praxe na stanovisti (roky) 21
Platnost kvalifikace Platna
Osvédceni zdravotni zpusobilosti Platné

1.6 Informace o letounech
1.6.1 Typ A319

NIL

1.6.2 Typ B735
NIL

1.7 Meteorologicka situace
NIL

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Radionaviga¢ni prostfedky odpovidaly tfidé letist€é 4E s drdhou pro pFesné
pristrojové pfiblizeni CAT IlIB podle predpisu L-14 (ICAO ANNEX14). Pracovaly
bez zavad a nemély vliv na vznik VI.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni bylo vedeno mezi sluzbou fizeni letového provozu a letadly na frekvencich
ACC 120,275 MHz a APP 127,575 MHz. Spojeni bylo bez zavad a nemélo vliv na vznik
VI.

1.10 Informace o letisti

LKPR je vefejné mezinarodni letiSté kategorie 4E. Znaleni odpovida predpisu
ICAO ANNEX 14.

V Case udalosti byla v pouzivani RWY 24.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamy
Byly vyuZzity prostfedky kontroly RLP CR s.p.:
- zadznam radiotelefonni komunikace ( viz uvedena tabulka )

Transcript radio communication between A319 and Praha ACC a Ruzyne APP.

No.| FREQ FROM TO S'I-!—I'I?/IT)ET MESSAGE END TIME

Praha control this is Air France one,
four, eight, two, good morning, down
to level two, five, zero on track to
ODOMO.

1. | 120,275 AFR ACC 07:36:57




Air France one, four, eight, two,

2. | 120,275 ACC AFR 07:37:02 Bonjour, Monsieur, radar contact,
LOMKI, four SIERA arrival
Good morning, LOMKI four SIERA
3. | 120,275 AFR ACC 07:37:19 arrival, Air France one, four, eight,
two.
Air France one, four, eight, two,
4. | 120,275 ACC AFR 07:38:54 | descent flight level one, seven, zero,
rate one thousand or more.
Down flight level one, seven, zero,
5. | 120,275 AFR ACC 07:39:00 | with rate more than one thousand,
Air France one, four, eight, two.
6. | 120,275 ACC AFR 07:41:31 Air France one, four, eight, two, own
rate of descent.
7. | 120,275 AFR ACC 07:41:33 Own rate of descgnt, Air France one,
four, eight, two.
Air France one, four, eight, two,
Praha one, two, seven, decimal, five,
8. | 120,275 ACC AFR 07:42:42 seven, five. Air France one, four,
eight, two (unreadable, something
like greeting).
9. | 120275 | AFR ACC | 07:42:45 | One two, seven, decimal, five,
seven, five,
07:42:58 Praha Control this is Air France one,
10. | 127,575 | AFR1482 APP four, eight, two, good morning, flight
level one, seven, zero, position
LOMKI, information Mike.
11. | 127,575 APP Break, break 07:43:07
07:43:20 Bonjour Air France one, four, eight,
12. | 127,575 APP AFR1482 two, radar contact, descend flight
level one, three, zero, no speed limit,
November information.
Information November, flight level
13. | 127,575 | AFR1482 APP one, three, zero, no speed
restriction, for Air France one, four,
eight, two. 07:43:34
14. | 127,575 APP AFR1482 | 0744:20 Air France one, four, eight, two
reduce two, five, zero knots or less.
Two, five, zero knots or less, Air
15. | 127,575 | AFR1482 APP ' ' : '
France one, four, eight, two. 07:44:29
07:45:55 Air France one, four, eight, two
16. | 127,575 | AFR1482 APP approaching flight level one, three,
zero, for lower.
17. | 127,575 APP AFR1482 Roger, maintain. 07:46:02
18. | 127,575 APP AFR1482 07:47:35 Air France one four, eight, two
descend flight level one, zero, zero.
Down to flight level one, zero, zero,
19. | 127,575 | AFR1482 APP Air France one, four, (_alght, two. Do
you want us to expedite in order to
shorten our track?
20. | 127575 APP AER1482 Expect normal vectoring from four
thousand.
Copied Air France one, four, eight,
21.| 127,575 | AFR1482 APP WO. 74751
07:50:06 Air France one, four, eight, two
22.| 127,575 APP AFR1482 descend altitude five thousand feet,

QNH one zero, two, four.




Down to altitude five thousand, QNH

23.| 127,575 | AFR1482 APP one, zero, two, four, Air France one,
four, eight, two. 07:50:16
07:51:45 | Air France one, four, eight, two
24. | 127,575 APP AFR1482 descend altitude four thousand feet.
Down to altitude four thousand, Air
25. | 127,575 | AFR1482 APP France one, four, eight, two. 7:51:53
26. 127,575 APP AFR1482 07:52:36 Air France one, fOLII’, Eight, two
reduce two hundred knots or less.
Two hundred knots or less Air
27.| 127,575 | AFR1482 APP )
France one, four, eight, two. 07:52:44
07:53:39 Air France one, four, eight, two any
28. | 127,575 APP AFR1482 /unrgadable/ f(?l’ heading to the
heading zero, six, zero? Turn left
heading zero, six, zero, please.
Left heading zero, six, zero. We are
29. | 127,575 | AFR1482 APP following standard arrival, Air France
one, four, eight, two. 07:53:50
30. | 127,575 APP AFR1482 | 972354 | Air France one, four, eight, two turn
left, please.
31.| 127,575 | AFR1482 APP Turning left zero, six', zero, Air
France one, four, eight, two.
32. | 127,575 APP AFR1482 And climb flight level six zero.
33. | 127,575 | AFR1482 APP Up to flight level six_ zero, Air France
one, four, eight, two. 07:54:08
34. | 127,575 APP AFR1482 07:54:30 | Air France one, four, eight, two now
descend four thousand feet
Down to altitude four thousand, Air
35. | 127,575 | AFR1482 APP . ’
France one, four, eight, two. 07:54:37
36. | 127,575 APP AFR14g2 | 070443 Air France one, four, eight, two turn
right heading two, seven, zero.
Right, right heading two, seven, zero,
37.| 127,575 | AFR1482 APP Air France one, four, eight, two. 07:54:51
07:55:04 | Ajr France one, four, eight, two turn
38. | 127,575 APP AFR1482 right heading two, seven, zero to
intercept from the left side.
Turn right heading two, seven, zero
39. | 127,575 | AFR1482 APP to intercept from the left side, Air
France one, four, eight, two. 07:55:22
40. | 127,575 APP AER1482 07:56:52 Air Francgs(:ggl,igﬁggoelght, two
We are established on localiser
41.| 127,575 | AFR1482 APP runway two four, Air France one four,
eight, two.
42.| 127,575 APP AFR1482 Cleared tower one, one, eight, one.
Au revoir.
43.| 127,575 | AFR1482 | APP Tower one, one, eight one, good
bye, Air France one, four, eight, two. 07:57:03




radarovy zaznam ( 5 sekvenci z tohoto zaznamu)
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[]Repeat Speed: | 1] 07.09.2012 07:54:58 L

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

07/09/2012 07:54:58

Popis mista vazného incidentu
Udalost se stala v CTR LKPR

Lékarské a patologické nalezy
NIL

Pozar

NIL

Patrani a zachrana
NIL

Testy a vyzkum
NIL

Informace o provoznich organizacich

1.17.1 Rizeni letového provozu CR, s.p.

RLP CR, s.p. je poskytovatelem letovych provoznich sluzeb na letisti LKPR.
Opravnéni k poskytovani letovych provoznich sluzeb — platné.

Systém STCA (SHORT TERM CONFLICT ALERT) byl v provozu.

Poznamka: Letadla se v prubéhu fizeni na stanovistich TWR/APP ¢asto dostavaji
do vzdalenosti blizicich se samotnému minimu radarového rozstupu. Proto je zde
nastaveni parametrta STCA (1,9 NM nebo 500 ft), realizovano tak, aby se indikace STCA
zobrazila az v okamZiku, kdy vznikne potencialni moznost kolize mezi letadly. Indikace

STCA pak umozni ATCo zabranit srazZce letadel.

Stanovena aktivacni vzdalenost 1,9 NM byla prolomena.
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1.18 Doplrikové informace

NIL

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Pfi odborném zjistovani pfi€in vazného incidentu bylo postupovano v souladu
s ANNEX 13.

2 Rozbory
Predmétem rozboru byla cCinnost posadky A319, provozni postupy, radiova
komunikace a €innost ATCo.

2.1 Posadka A319

>

Posadka méla kdispozici mapu STARs RNAV pro RWY 24 na LKPR,
ktera byla v souladu s postupy uvedenymi v AIP Ceské republiky. V poznamce
na této mapé je uveden postup pfi pfiletu po STAR LOMKI 4S po minuti IAF
ERASU. Jestlize nejsou jiné instrukce pokracovat kurzem 062°, bude
poskytnuto radarové vektorovani.

PIC neakceptoval navrh F/O na upfesnéni postupu po minuti bodu ERASU
dotazem na ATS.

Po minuti ERASU posadka nepokracovala kurzem 062° v souladu s pokynem
na mapé pro STAR LOMKI 4S, ale zahajila zatacku na finale RWY 24
bez pokynu ATCo.

Prvni pokyn k FeSeni kolizni situace, tocit doleva 060°, vydal ATCo v 07:53:39
pfi vzdalenosti 4,1 NM mezi letouny.

Posadka A319 potvrdila ,Doleva kurz 060°. Sledujeme standardni prilet.“
Vzhledem k pomalé reakci posadky ATCo opakoval instrukci k zatacce doleva
v 07:53:54 pfi vzdalenosti mezi letouny 3 NM. Po potvrzeni této instrukce vydal
ATCo pokyn ke stoupani do FL 60. Posadka A319 tuto instrukci potvrdila.

V dalSim pribéhu pfiblizeni ATS vektorovaly posadku A319 na pfistani
na RWY 24.

Posadka uvedla horizontalni vzdalenost mezi letouny vétSi nez 3 NM. Podle
radarového zaznamu byla tato vzdalenost 1,7 NM.

Na pfiletové trati LOMKI 4S jsou tratové body PR511 a PR512. Tratové body
PR531 a PR532, uvedené posadkou ve vypoveédi, na mapé této pfiletove traté
nejsou publikovany.

Tratové body PR531 a PR532 jsou publikovany na Instrument Approach
Chart— ICAO PRAHA/Ruzyné ILS RWY 24(IAC). Tyto body nejsou
na priletové trati LOMKI 48S.

Na STAR LOMKI 4S i na IAC byl IAF publikovan v pozici tratového bodu
ERASU. Bod PR532 je publikovan na Instrument Approach Chart— ICAO
PRAHA/Ruzyné ILS RWY 24(IAC) jako IF.

Formulace posadky ve vypovédi, ,podle mého minéni IAF byl umistény
na PR532 (IF)“byla nespravna.

Ve vypovédi posadka uvedla oznaceni priletové traté LOMKI 4S SID. Spravné
LOMKI 4S STAR.

2.2 Ridici letového provozu

>

Byl pIné kvalifikovan pro funkci TEC.

» Situace na pracovisti Approach byla vyhovujici a neovlivnila vykon sluzby TEC.

>

Danou situaci feSil pfed varovanim systémem STCA.

» Byl podroben dechové zkousce na alkohol s negativnim vysledkem.
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2.3

3.2

Pocasi

>

Nemélo vliv na vznik vazného incidentu.

Zavery

Komise dospéla k nasledujicim zavérum.

» Posadka A319 méla k dispozici navigacni dokumentaci pro pfiblizeni na LKPR
na RWY 24 STAR LOMKI 4S odpovidajici postuplm uvedenym v AIP Ceské
republiky.

» 'V prubéhu letu po STAR LOMKI 4S PIC neakceptoval navrh F/O na upfesnéni
postupu.

» Posadka A319, vrozporu s informaci o STAR LOMKI 4S ve vySe uvedené
dokumentaci, po preletu IAF ERASU tocila zataCku do ILS RWY 24 bez
pokynu ATCo, misto aby pokracovala kurzem 062°do dalSich instrukci.

» ATCo feSil vzniklou situaci vydanim pokynu posadce A319 ke zméné kurzu
na 060°.

» Po tomto pokynu posadka oznamila, Ze sleduje standardni pfilet.

» ATCo vydal posadce A319 opakovany pokyn k zataCce doleva a nasledné
I ke stoupani do FL 60.

» Posadka A319 tento manévr provedla.

> | pfes provedeny manévr k vyhnuti doSlo ke snizeni minima horizontalniho
rozstupu na 1,7 NM.

» Posadka A319 mohla predejit vzniku této udalosti dotazem na APP
pro upfesnéni postupu pfiletu po bodu ERASU.

» Vsouladu sL 13, dodatek N je udalost hodnocena jako vazny incident
~oblizeni vyzadujici manévr k vyhnuti k srazce®.

Pri€iny

» Selhani lidského Ccinitele. Nedodrzeni stanoveného postupu ATS posadkou

A3109.

Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN nevydava bezpeénostni doporudeni.
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