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A) Uvod

Provozovatel: F AIR, spol. s r.o.

Vyrobce a model letadla: Construzioni Aeronautiche Tecnam srl, P 92 - JS
Poznavaci znacka: OK -VOR

Misto: letisté Zbraslavice

Datum a ¢as: 30. 05. 2011, 13:32 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 30. 05. 2011 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody letounu P 92 na
letiSti LKZB. Pilotka-zakyné (dale jen pilotka) provadéla solo - vycvikovy navigacni let
s planovanym mezipfistanim na letisti LKZB. Po pfistani do prvni tfetiny RWY 33
pokracCoval letoun v dojezdu konstantni rychlosti po RWY, kterou opustil na THR RWY
15. Dale se pohyboval po travnatém porostu pfedpoli az na komunikaci €. 126, kde se
zastavil. K posSkozeni letounu doSlo pfi prejeti silnicniho pfikopu a pfi nasledném
kontaktu jeho €asti o nasep vozovky. Pilotka nebyla zranéna.

Pilotka informovala o letecké nehodé svého instruktora. Na misto leteckeé nehody
se téhoz dne dostavil inspektor UZPLN a shromazdil informace vyznamné pro odborné
zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Viktor HODAN

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 20. Unora 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pilotka a instruktor o pribéhu letu a letecké nehodé uvedli nasledujici informace.
Dne 30. 5. 2011 v 09:30 se pilotka dostavila na letisté LKTB, kde zahajila pfipravu na
navigacni let dle Osnovy vycviku PPL(A) CZ/FTO-001, faze Ill/33 — pfeletova navigace.
Dle zadani instruktora se zaCala samostatné pfipravovat na navigacni let po trati LKTB -
LKJH — LKZB — LKMK - LKTB s planovanymi pfistanimi na letistich LKJH — LKZB —
LKMK. Po naplanovani trasy letu a vyhotoveni potfebné dokumentace telefonicky
kontaktovala jednotliva letisté s planovanym pfistanim, kde se informovala o provozu a
moznosti pfistani. Pilotka doslova uvadi, ze na vSech letiStich byla zfizena sluzba AFIS
a jeji prilet akceptovali. Po dokonCeni navigaCni prfipravy provedla spole¢né
s instruktorem kontrolu NOTAMU a zhodnoceni METEO situace. Podminky pro
provedeni letu byly vyhovujici a instruktor vyslal pilotku na let. Ta pfevzala letoun a
provedla predletovou prohlidku. Pak uskuteCnila odlet z letisté LKTB, ktery probénhl
v poradku. O pfistani na letisti LKJH telefonicky informovala instruktora a pokraovala
v letu na letisté LKZB. Do ATZ LKZB vstoupila pfiletem z jihu a pokusila se navazat
spojeni na pfislusné frekvenci. Volana pozemni stanice neodpovidala. Pilotka vysilala
povinna hlaseni naslepo a pokraCovala v letu k letisti. Nad letiStém vyhodnotila smér a
silu vétru a rozhodla se zaradit do pravého okruhu pro RWY 33. Do okruhu vstoupila na
okruhové vysce v poloze po vétru, kde zaroven provedla povinné ukony. Po ftreti
zataCce upravila rychlost na 65 KIAS, vysunula malé klapky (15°) a pokraCovala
v klesani do Ctvrté zatacky. Po Ctvrté zataCce stahla plyn na volnobézny rezim motoru,
vysunula velké klapky (38°), upravila rychlost na 60 — 65 KIAS a pokraCovala v daném
rezimu v pfiblizeni. Nad THR RWY 33 zjistila, Ze je pfili§ vysoko a rozhodla se pro
zopakovani okruhu. Ten provedla stejnym zplUsobem jako prvni okruh, jen stim
rozdilem, ze zacCala pozdéji toCit tfeti zataCku, aby méla dostatek €asu na klesani. Po
Ctvrté zatacce, po stazeni plynu na volnobézny rezim motoru, vysunula velké klapky
(38°) a na rychlosti 65 KIAS pokracovala v pfiblizeni na pfistani pro RWY 33. Pilotkou
provedeny rozpocCet na pfistani zpusobil, Ze na daném rezimu nebyl letoun schopen
doletét na RWY 33 a proto bylo nutné zvysit vykon motoru a na THR RWY 33 se
dotahnout na plynu. Nad THR RWY 33 opét stahla plyn na volnobéh. Po nékolika
mirnych odskocich pfistala s letounem do prvni tfetiny RWY 33 a zacala ihned brzdit.
Letoun pokraCoval dale v pohybu po RWY 33, pfedpolim RWY 15, pres ucelovou
komunikaci, po louce pfes pfikop a nasep az na pravy okraj vozovky silnice ¢. 162 ve
sméru na Stipoklasy, kde se zastavil po ujeti cca 850 metrd. Pilotka informovala o
udalosti svého instruktora, ktery pak ohlasil udalost UZPLN a Policii CR.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

TézZké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0 0




1.3 Poskozeni letadla

V dusledku prejeti pfikopu u silnice a narazu letounu do naspu vozovky doslo
k vylomeni pravé podvozkové nohy, podvozkoveé nohy pfidového podvozku, poskozeni
krytu motorového loze a poSkozeni koncl listl vrtule. Motor se zastavil nasilné
v dusledku pusobeni sil na vrtuli po kontaktu se zemi.

Obr. ¢. 1: Poskozeny letoun P 92

1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilotka

Osobni udaje:

e 7ena, vek 22 let,

e méla platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy.

Letova praxe a vyuka:

Letovy vycvik PPL(A) na letounu P 92 zahajila vroce 2011. Probihal podle
osnovy vycviku pilotd-zakd, pod vedenim letového instruktora na typu P 92.
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Celkova doba letu na P 92:
e celkem ve vycviku PPL(A): 41 h 33 min

e za poslednich 90 dni: 41 h 33 min
e za poslednich 24 hodin: 1 h 55 min
e jako velici pilot: 8 h 23 min

Pilotka pilotovala letoun z levého sedadla. Byla povéfena letovym instruktorem
provést solo navigacni let po planované trati LKTB-LKJH-LKZB-LKMK-LKTB
s planovanymi pfistanimi na letistich LKJH,LKZB a LKMK. Instruktor potvrdil, Ze jeho
Zakyné projevovala v prub&hu dosavadniho vycviku velky zajem o létani. Na jednotlivé
lety se pfipravovala peclivé a neméla dlouhé prestavky v létani, coz umozfiovalo plynule
pokraCovat ve vycviku bez opakovani jednotlivych uloh. S pilotovanim letounu
v jednotlivych fazich letu neméla problémy. Pfi pfezkouSeni pfed prvnim samostatnym
navigacnim letem ji bylo zadano zopakovat nouzové postupy po okruhu se zamérenim
na nouzoveé pristani.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Letadlo P 92 — JS poznavaci znatky OK-VOR, je lehky jednomotorovy,
dvoumistny, vzpérovy, celokovovy hornoplosnik klasické konstrukce s pevnym
tfikolovym podvozkem. Nadrze letounu byly naplnény leteckym benzinem AVGAS 100
LL v celkovém mnozstvi cca 40 litr, coz je 44% celkového objemu.

Typ: P92-JS

Poznavaci znacka: OK-VOR

Vyrobce: Construzioni Aeronautiche Tecnam srl
Rok vyroby: 2008

Vyrobni Cislo: 071

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Celkovy nalet: 1749 h 01 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.2 Pohonna jednotka
Pro pohon letounu byl pouZit motor Rotax 912 S3 s pevnou, difevénou, dvoulistou

vrtuli.

Motor - typ: Rotax 912 S3
Vyrobce: Bombardier - Rotax
Celkovy nalet: 1405 h 14 min

Vrtule - typ HO77GHMA174117C

1.6.3 Provoz letounu

Letoun byl provozovan na letisti LKTB. Dne 18. 5. 2011 byla provedena prohlidka
v rozsahu 100 h se zavérem ,Letadlo zpUsobilé pro provoz®. Od této doby letoun nalétal
16 h 51 min.



V den letecké nehody byly na letounu provedeny 2 lety v trvani 1 h 55 min.

1.6.4 Vypodet délky dojezdu

PFi vypoctu délky dojezdu se vychazelo z udaju uvedenych v letové pfirucce
letounu pro pfistani vztlakové klapky (38°).

Délka dojezdu 264 m
Vliv zadni slozky vétru 10 kt (+20% z délky dojezdu) 53 m
Celkova délka dojezdu 317 m

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu se Uuzemi Ceské republiky nachazelo v tylu tlakové vy$e nad Ukrajinou. Do
stfedni Evropy proudil teply vzduch od jihu-jihozapadu. Podle odborného odhadu byla
meteorologicka situace v misté letecké nehody nasledujici:

Prizemni vitr: 120° - 150° /10 - 14 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft MSL 120° / 12 kt
Stav pocasi: skoro jasno

Dohlednost: nad 10 km

Obladnost: FEW CU, base 5000 ft AGL
Turbulence: slaba mechanicko - termicka

Vypis ze zprav METAR z letisté Caslav:

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav po&asi/ Oblaénost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti
13:00 1 130° /10 kt 25 km - 1 CI /5000 ft 25,0°C
14:00 0 130° /12 kt 25 km - - 25,2°C

Pilotka hodnotila stav poCasi v dobé pfiletu pozorovanim vétrného rukavu, ktery,
dle jeji vypovédi, sméfoval kolmo na drahu, a proto se rozhodla pro zafazeni do
pravého okruhu pro RWY 33. Instruktor ve své vypovédi uved|, Ze pilotka — provedla
navigacni pfFipravu a spole¢né provedli kontrolu NOTAMU a zhodnoceni METEO
situace.

1.8 Radionaviga¢€ni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na letisti LKZB odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L — 14.

1.9 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody nebyla vsouladu sAIP AD 4-LKZB-1 na letisti
poskytovana sluzba AFIS.




1.10 Informace o letisti

Letisté LKZB je vefejné vnitrostatni letisté. Pro provoz letound se pouziva
travnata RWY 33/15 o rozmérech 780 x 150 m. RWY 33 klesa od THR RWY 33 ve
sméru 330° a vyskovy rozdil mezi THR RWY 33 a THR RWY 15 €ini 19 m. Na letisti
LKZB nebyl v dobé letecké nehody jiny letovy provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Na palubé letounu nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Letoun narazil do naspu komunikace a nasledné se zastavil na pravé strané
vozovky silnice druhé tfidy &islo 162 vedouci do obce Stipoklasy. Misto nehody letounu
je vzdalené od ARP LKZB 648 m a je vpravo od osy RWY 33 ve vzdalenosti 59 m.
Zemépisné souradnice mista nehody jsou 49°49°N 015°11°E.

Z davodu prejeti terénni nerovnosti v podobé silni€niho pfikopu a narazu do
naspu vozovky doslo k utrzeni pfidové podvozkové nohy, ke zlomeni pravé podvozkové
nohy, k poskozeni koncu listd vrtule a spodniho krytu motorového loze.

Pristrojové vybaveni v pilotni kabiné bylo celistvé a nepoSkozené. Pristroje
ukazovaly nulové hodnoty. Hlavni vypina€ baterie byl v poloze ,,OFF*.

Google earth

Obr. ¢. 2: Celkovy pohled na letisté LKZB



1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilotka byla v pofadku a bez zranéni. Provedena dechova zkouska byla
negativni.

1.14 Pozar
Po narazu letadla nedo$lo k pozaru.

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl uzivan pro vycvik pilotd v letecké Skole CZ FTO-001.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2 Rozbory

21 Kvalifikovanost posadky

Pilotka byla zpusobila letu a splnila pfedepsané pozadavky k provadéni sélovych
letd v letové vyuce zadatele o PPL (A). Instruktor hodnotil jeji dovednosti s pilotovanim
letounu P 92 jako velmi dobré, béhem letd prfedchazejicich letecké nehodé prokazala
za stejnych podminek, Ze je zpusobila provadét vycvikové soélové lety na daném typu
letounu.

Pilotka se po prvém nezdafeném priblizeni spravné rozhodla pro opakovani
okruhu a priblizeni s naslednym pfistanim na RWY 33. Ve snaze nedopustit opakovani
chyby z pfedchoziho pfiblizeni, tj. byt po Ctvrté zatacce pfilis§ vysoko, rozhodla se o
néco vice prodlouzit okruh, aby méla dostatek ¢asu na klesani. Po tfeti zataCce pravého
okruhu RWY 33 upravila rychlost na 70 KIAS, vysunula malé klapky (15°) a zacala



klesat. Po Ctvrté zatacce, pfi rychlosti 65 KIAS vysunula plné klapky (38°), ohlasila finale
a klesala k THR RWY 33. Nevhodné provedeny rozpocet na pfistani po ¢tvrté zatacce
zpusobil, ze byl letoun pfed THR RWY 33 pfili§ nizko a v dané konfiguraci nebyl
schopen doletét na RWY 33. Pilotka byla témito okolnostmi donucena se na RWY 33
dotahovat na plynu. Po pfistani s nékolika mirnymi odskoky letoun pokracoval
nesnizujici se rychlosti po RWY 33. Pilotka se v této fazi letu vénovala intenzivnimu
brzdéni letounu pakou brzdy. Brzdu ovladala pravou rukou. V levé ruce drzela fidici
paku. Snaha udrzet letoun ve sméru RWY 33 ji zaméstnavala natolik, Zze nebyla
vdanou chvili schopna zaznamenat zvySeny vykon motoru a odhalit pficinu
nesnizovani rychlosti letounu po pfistani. Letoun zacal fakticky zpomalovat az po
opusténi RWY 33, po prejeti ucelové komunikace, kde vzrostla trava kladla odpor
dopfednimu pohybu.

2.2 Stav letounu

Z rozboru informaci od pilotky a instruktora a ohledani letounu na misté letecké
nehody nevyplynuly skuteCnosti, které by nasvédcCovaly porusSe ovladani fizeni letounu
pred leteckou nehodou. V dobé tésné pred zastavenim letounu motor pracoval na
vykonu. Toto potvrzuje symetrické zkraceni listd vrtule po jejich kontaktu se zemi.
Autorizované servisni stfedisko pro motory typu Rotax potvrdilo po technické prohlidce
motoru jeho nasilné zastaveni.

Po opravé letounu v servisnim stfedisku provozovatele byla provedena kontrola
funk&nosti brzd a ovladani plynu. Brzdovy systém byl slozen z puvodnich dild a
prezkousen. Kontrola nezjistila Zadné provozni opotifebeni ani unik kapalin, které by
snizovaly ucinnost brzd. V dobé pfistani byly brzdy funkéni a rovnéz tak ovladani plynu.

2.3 Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky byly vyhovujici k provedeni navigacniho letu podle
pravidel VFR. Smér a rychlost pfizemniho vétru nemély podstatny vliv na letoun po
pristani. Podle letové pfirucky letounu Tecnam P 92 je maximalni povolena slozka
rychlosti bo¢niho vétru 15 kt.

24 Vyhodnoceni fyzikalnich podminek pro dojezd letounu

V pfipadé pfistani letounu do prvni tfetiny RWY 33 (nejedna se jen o tvrzeni
pilotky, ale i o stopy od kol hlavniho a pfidového podvozku zanechané na travnatém
povrchu RWY 33) by letoun podle vypoctu délky dojezdu (317 m) byl schopen zastavit
ve druhé poloviné RWY 33. Do konce RWY 33 by zbyvalo jesté 203 m. Vliv sklonu
drahy cca 1,4° s gradientem klesani ve sméru RWY 33 mlze mit vliv na rozpocet na
pfistani u méné zkuSenych pilotd. Na dojezd letounu ma vSak maly vliv.
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3 Zavery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérum:

3.1.1 Pilotka:

neméla vydany prikaz zaka, FTO CZ 001 nevydava zakovské prukazy,

byla zdravotné zplsobila provést let,

z hlediska dovednosti byla uznana zpusobilou provadét sélo lety.

3.1.2 Letoun:
e mél platné Osvédceni kontroly letové zplsobilosti a byl zpusobily k letu,

e zinformaci pilotky a z prohlidky letounu vyplynulo, Ze pfed leteckou nehodou byla
soustava fizeni funkéni,

e letoun byl poskozen puUsobenim sil pfi prejeti terénni nerovnosti a kontaktem se
silnicnim naspem,

e opravarenska organizace potvrdila funkénost brzd a ovladani plynu vcetné
aretace.

3.1.3 Ztrata kontroly nad letounem pfi pohybu na zemi:

nevhodné zvolena RWY pro pfistani nejen z divodu sily a sméru vétru, ale téz
z hlediska jejiho sklonu,

e pfi druhém stazeni plynu tésné nad THR RWY 33 mohlo dojit k jeho neuplnému
stazeni,

e po pfistani s nékolika mirnymi odskoky v kombinaci s nevhodné nastavenou
aretaci mohlo dojit k samovolnému pfidani plynu.

3.2 Piiginy

vrwve

momentalni neschopnosti rozpoznat divod, pro¢ se letoun nezpomaluje i pfes jeho
intenzivni brzdéni.

4 Bezpecnostni doporuceni

Instruktofi by méli trvat na podmince, aby kazdy sélo — vycvikovy let byl provadén
na letisti (letiStich), kde je poskytovana sluzba AFIS.
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