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zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna
zprava nemUize byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody
¢i incidentu a nemudze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Zhotovitel
Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro
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Vysvétleni pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

ACC Oblastni stanovisté fizeni

BASE Zakladna oblacnosti

Cl Cirrus

CuU Cumulus

CTU Cersky telekomunikaéni ufad

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

IAS Indikovana rychlost

kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km.ht)

L Leva

LZS Letecka zachranna sluzba

LKBU Vefejné vnitrostatni letisté Bubovice

LKTA Vefejné vnitrostatni letisté Tabor

LKJIH Vefejné vnitrostatni letisté Jindfichav Hradec
LKST Verejné vnitrostatni letisté Strakonice

m Metr

min Minuta

MSL Stfedni hladina mofe

NM Namorni mile (jednotka délky — 1852 m)
PPL(A) Prikaz soukromého pilota letounu

SC Stratokumulus

SSR Sekundarni prehledovy radar

SYNOP Zprava o pozemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
TWR LKCA Stanovisté fizeni letd, vojenského letisté Céaslav
uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VUSL Vojensky ustav soudniho lékaFstvi



A)  Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft, USA, Cessna C-150L

Poznavaci znacka: OK - OKA

Misto: pole 1,2 km jihozapadné obce Chrastovice na
Strakonicku

Datum a Cas: 20. dubna 2016, 12:55 (vSechny ¢asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 20. dubna 2016 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody u obce Chrastovice
na Strakonicku. Pilot-zak (dale jen pilot) provadél podle vycvikové osnovy dvouhodinovy
samostatny navigacéni let. Po priletu k obci Chrastovice svédci spatfili letadlo, které
krouzilo nad obci. Pfi odletu z prostoru obce se letoun zfitil. Po padu na zem byl letoun
zcela zni€en. Pilot zahynul v troskach.

Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavili inspektofi UZPLN a shroméazdili
informace vyznamné pro odborné zjisStovani pricin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir STRIHAVKA
Clenové komise: Ing. Josef BEJDAK ]
plk. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 26. zari 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Prubéh letu byl odvozen z vypovédi svédkl z obce u mista letecké nehody, ze
zaznamu radarovych dat a videozaznamu z mobilniho telefonu pilota.

1.1.1 Okolnosti, které prfedchazely kritickému letu

Pilot pfijel v dopolednich hodinach na letisté v Bubovicich a zacal se pfipravovat
na let — uloha 18A, samostatny navigacni let o délce min. 270 km s pfistanim na dvou
letiStich. K zamysSlenému letu si vypracoval navigacni zaznam pro trat LKBU-LKST-
LKJH-LKTA-LKBU a naviga¢ni zaznam pro nahradni trat. Spole¢né s instruktorem ovéfil
na TWR LKCA aktivaci vyhrazenych prostort na zamyslené trati a rozhodl se pro prvni
trat. Pfipravu k letu ukoncil pfevzetim letounu Cessna C-150L pozn. zn. OK-OKA.

1.1.2 Popis kritického letu

Pilot odstartoval v 14:09 h z RWY 28 LKBU. Podle zaznamu SSR pilot udrzoval
smér po zvolené trati. V prostoru mésta Pfibram se odchylil mirné na jihozapad, odkud
se cca po 4 min vratil na pavodni trat a pokracoval jiznim smérem. V Case 12:49:32 se
letoun nachazel zapadné obce Chrastovice, v 12:49:37 zahdjil levou zatacku. V 12:50:11
se nachazel na jihovychodni strané obce, zde navazal levou zatackou
av 12:50:36 prelétl nad stfedem obce a pokraCoval na zapad od ni. V Case 12:50:53 opét
toCil levou zataCku a sméfoval nad stfed obce a pokracoval jihovychodnim smérem.
V tomto Useku se radarem zaznamenana rychlost pohybovala v rozmezi 30-80 kt.
V 12:51:26 opét prelétl nad stfedem obce a pokraCoval severozapadnim smérem.
V Case 12:51:51 byl zaznam preru$en a pokracoval po cca 31 vtefinach. V tuto dobu se
letoun jiz nachazel v jihozapadni €asti od obce. V 12:52:20 zaznam definitivné kon¢i,
posledni radarem zaznamenany Udaj o rychlosti byl 40-50* kt.

Byl ziskan videozaznam z mobilniho telefonu pilota v délce 47 vtefin. Ze zaznamu
byly separovany jednotlivé snimky, z nich byly odeCteny hodnoty zobrazované na
nékterych pristrojich, polohy fidicich a ovladacich prvkld. Zabérem z kabiny letounu na
domy pod letounem byly zobrazeny pfedméty, které se nachazely v okoli domua a podle
velikosti pfedmétu byla odhadnuta vyska letu nad obci. Ze zabérl bylo také mozné urcit
manévry provadéné nad obci. Obecné ze zaznamu vyplynulo, Ze po pfiletu do blizkého
okoli obce pilot provadél horizontalni a vertikalni manévry.

Rozbor zaznamu z mobilniho telefonu podle zaznamenaného €asu:

- 00:08 prilet zjizniho sméru, motor pracuje na blize neureném vykonu,
pilot drzi mobilni telefon vruce a pofizuje videozaznam, letoun Fidi
pravdépodobné levou rukou;

- 00:09 — 00:11 letoun zataci doprava, IAS? = 90 mph néaklon vpravo cca 45°;

- 00:14 zabér na dim &p. 27 (zleva), podle pfedmétl na zemi byla odhadnuta
vySka letu nad zemi cca 30-50 m, zabér na postavu osoby ve Zlutém oblecCeni
a mavajici na letadlo;

! 4daj vypogitany radarem v daném useku
2 rychlomér se stupnici v mph (1 mph = 1,609 km/h)



- 00:21 — 00:24 nad domem dotocil levou zatacku, IAS = 68-70 mph a zacal mirné
stoupat (150 ft/ min)® v levém naklonu cca 30°, vyskomér ukazoval 2000 ft;

- 00:26 pilot premistil zabér telefonu, béhem kterého byl zabran pohled na
stfedovy panel v kabing, bylo mozZné odecist udaj naladéné frekvence
(FRQ=126,6MHz) na radiostanici, na odpovidacCi byl zobrazovan kdéd
7000 a pravdépodobny stav odpovidace “ON® ze zvuku bylo patrné ,pfidani
plynu®;

- 00:31 — 00:33 byl letoun v mirném stoupani vlevo a zacinal tocCit zatacku
doprava;

- 00:36 — 00:37 pilot pfemistil zabér telefonu, béhem kterého byla zobrazena
jeho hlava s nasazenymi sluchatky, ramenni bezpecnostni pas byl za jeho
zady, pilot pravdépodobné fidil pravou rukou, z vyrazu oblieje bylo patrné, Ze
nefesil néjakou kritickou situaci;

- 00:38 letoun preletél ve sméru od severu Kk jihu vedeni vysokého napéti,
letoun mirné zatocil vlevo;

- 00:41 podle zabéru pfes pfid letoun mirné stoupa, vySkomér ukazoval 2030 ft,
IAS = 80 mph;

- 00:43 zobrazeno na variometru stoupani 750 ft/min, vySkomér ukazoval 2050 ft,
nastaveni bohatosti smési na ,FULL RICH", otacky motoru 2300 — 2400* rpm,
podélné Fizeni na ,pfitazeno®, na odpovidaci kod 7000, palivoméry nadrzi
ukazovaly cca 2 objemu paliva;

- 00:44 — 00:46 letoun pokraCoval ve stoupani a mirné zatacel doleva, otacky
motoru 2300 rpm, rychlomér na pravé strané ukazoval IAS = 70 mph;

- 00:47 zaznam koncCi zabérem pres pfid s naznakem zacatku klesani, v zabéru
pred pFidi letounu byl rybnik Velké jezero.

Z vypoveédi svédkl obecné vyplynulo, ze pilot nad obci provedl nékolik zatacek
v blize neurCené vySce. Pfi odletu od obce letoun intenzivné stoupal a pak pfeSel do
prudkého klesani, po kterém svédci zaslechli velkou ranu.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl po padu na zem zcela zni€en.

3 variometr se stupnici 100 x ft/min

4 otaCkomér se stupnici 100 X rpm (rpm - zkratka pro ota¢ky motoru)

5



Obr. 1: Zni¢eny letoun Cessna C — 150L

1.4  Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nebyly hlaseny zadné Skody.

1.5 Informace o posadce
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 25 let,

e U vycvikové organizace €. CZ/RZ 129 mél zaveden a vyplnén ,zaznam
letd/denik zaka*,

e mél platné osvédCeni zdravotni zpuUsobilosti tfidy 1/2/LAPL, které bylo
v souladu s Part-MED vydané v zahranici,

e nemél priikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby, podle sdéleni CTU byl
pilot pozvan k vykonani zkousky odborné zpusobilosti na den 27. 4.
a 18. 5. 2016.

Letova praxe a vyuka

Pilot zahdjil letovy vycvik PPL(A) dne 16. 11. 2015 pozemni pfipravou a také
absolvoval prvni seznamovaci let na letounu Cessna C 150L , dne 5. 3. 2016 také na
letounu Cessna C 172. Vycvik probihal v registrovaném zafizeni €. CZ/RZ-129 ve smyslu
Osnovy vycviku na letounech AK-MOT.



S ohledem na skute&nost, Ze pilot pracoval mimo tzemi CR, byl vycvik rozfazovan
dle jeho momentalni fyzické ptitomnosti v CR. PFi vycviku nalétal 43 h 25 min, pficemz
vroce 2016 nalétal 38 h 29 min. Od 10. 2. 2016 byl po pfezkouseni schopen
samostatnych letd. Prvni samostatny let (uloha 14 AK-MOT, samostatny let po okruhu)
vykonal v tentyz den, v trvani 15 min. Od té doby samostatné proved| 24 vzletu a pfistani,
v uhrnné dobé 11 hod 13 min.

Dne 11. 4. 2016 byl pilot pfezkousen (uloha 18A, AK MOT) s vysledkem ...schopen
samostatnych navigacnich letit dle osnovy.... Tento let byl proveden na trase LKBU-LKST-
LKJH-LKBU s letounem Cessna C 172, pozn. zn. OK-OKB. Z tohoto letu byl zajistén
radarovy zaznam. Zaznam letu byl v oblasti Jindfichova Hradce pferusen. Podle
zapisniku letd bylo na LKJH provedeno pfistani.

Ve dnech 13. - 19. 4. 2016 proved! pilot ¢tyfi samostatné tratové lety v uhrnné
dob& 6 hod 38 min. Zadny z té&chto tratovych letd nesméfoval do oblasti Strakonic
a k obci Chrastovice. V den nehody mél pilot naplanovan let (Uloha 18A, samostatny let
v délce min. 270 km s pfistanim na dvou letistich jinych nez letisté odletu) po trati LKBU-
LKST-LKJH-LKBU a nahradni trat LKBU-LKRK-LKRA-LKZD-LKPS-LKBU. Lety v obdobi
11. 4. - 20. 4. 2016 byly provadény na zakladé pisemného povéreni instruktora.

Vedeni dokumentace

Zaznamy o provedenych letech byly pilotem zapisovany do zapisniku letu, ktery
svym formatem odpovidal Part-FCL Annex 2011/016/R. Bylo zjisténo, Ze pilot zapisoval
Casy vzletl a pfistani v mistnim ¢ase a nikolivv UTC, jak je uvedeno v navodu pro zpusob
zapisu v zapisniku. Chybné vedeny zapis €asu se promitl do ostatni provozni a technické
dokumentace letadel pozn. zn. OK-OKB a pozn. zn. OK-OKA a také zapisniku letu
instruktora. Chybou nebyly postihnuty celkové soucty odlétané doby pilotem a letadlem.

Chyba v zapisu €asu ztiZila ztotoZzhovani nahodné vybranych letd s radarovymi
zaznamy pro ovéfeni funk&ni €innosti odpovidace na letounu pozn. zn. OK OKA.

1.6 Informace o letadle
1.6. VSeobecné informace

Letadlo Cessna C-150L pozn. zn. OK - OKA, byl dvoumistny, jednomotorovy,
celokovovy hornoplo$nik s tfikolovym pevnym podvozkem s pfidovym kolem. Byl urCen
pro vycvik pilotl a byl vyuzivan jako turisticky letoun.

Typ: Cessna C-150L

Poznavaci znacka: OK - OKA

Vyrobce: Cessna Aircraft Company, USA
Rok vyroby: 1973

Vyrobni Cislo: 15074140

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Pocet odpracovanych hodin: 8 153 h 24 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné



1.6.1 Pohonna jednotka

K pohonu letounu byl pouZit motor Teledyne Continental O-200 A s pevnou,
kovovou, dvoulistou vrtuli.

Motor:

Typ Lycoming O- 200 A
Vyrobce: Teledyne Continental
Vyrobni Cislo: 23R349

Pocet odpracovanych hodin k 18. 4. 2016: 486 h 48 min od GO

Vrtule:

Typ: Mc Cauley 1A101/DCM6948
Vyrobni Cislo: G-14944

Pocet odpracovanych hodin k 18. 4. 2016: 486 h 48 min od GO

1.6.3 Provoz a udrzba letounu

Letoun byl zapsan do leteckého rejstfiku 29. 8. 2006 s povolenim pro provadéni
leteckych praci. Pro vycvik pilotd byl provozovan v ramci registrovaného zarizeni.
V palubnim deniku letounu a v letadlové knize nebyly za poslednich 30 dni pfed nehodou
zaznamenany zadné zapisy o zavadach v provozu letounu. Dne 21. 8. 2015 byl na
letounu vyménén motor a vrtule. Od této doby letoun nalétal 486 h 48 min. Posledni
prohlidka v rozsahu 100h/ro¢ni byla v souladu se schvalenym programem udrzby
MP-C150L-OKOKA-05 provedena dne 18. 4. 2016 a letoun byl uvolnén do provozu. Od
této doby letoun nalétal 5 h 00 min.

V den letecké nehody byly (kromé kritického) s letounem provedeny 3 lety v trvani
1 h 47 min a 12 vzletd a pfistani. Pred kritickym letem byl letoun doplnén 70 | paliva na
celkové mnozstvi cca 100 |. Pfi vzletu a b&éhem kritického letu nebyla pfekrocena MTOM.
Na letounu pred kritickym letem byly provedeny ftfi lety s jinymi posadkami. V Palubnim
deniku byl témito posadkami zapsan zaznam o stavu letadla ,, BZ*.

Letoun Cessna C 150L pozn. zn. OK-OKA byl vybaven odpovidacem typu Garmin
GTX 327 spolupracujicim s dekodérem vySky Ameri-King AK 350. V dobé kritického letu
nebyl na radarovych zaznamech zobrazovan udaj o vySce letu. U dalSich nahodné
vybranych letl, které letél pilot, byla potvrzena nepfitomnost zaznamu v zobrazovani
vySky (mod C). Tento dekodér i pfes mechanické poskozeni kovové schranky byl po
nehodé odborné posouzen s vysledkem, Zze se podafilo obnovit jeho provozuschopnost
a prezkousSet jeho funkéni €innost.

Zaznam o posledni funkéni kontrole odpovidace byl ze dne 28. 8. 2014.

Letoun mél dne 3. 2. 2011 nehodu, pfi které doslo k vylomeni stojiny predniho
podvozku, nehoda je v evidenci UZPLN pod ev. ¢. CZ -11-018.

1.6.4 Technicka prohlidka letounu

Technicka prohlidka letounu byla zaméfena pfedevSim na systém fizeni a stav
ovladacich prvku v pilotni kabiné.



Cely prostor kabiny byl podélné a pficné zplostély smérem dopfedu a dold.
Narazem letounu do zemé byly veSkeré ovladaci prvky fizeni, motoru a elektrické
instalace v pilotni kabiné zdeformovany a vyznamné poskozeny. Nejvice byla poSkozena
stfedni a prava Cast pfistrojové desky. Ze strany od sedacek byla pfistrojova deska, obé
rukojeti fizeni a tahlo ovladani motoru deformovany narazem téla pilota. Opacna strana
byla poSkozena dosednutim na zadni ¢ast skfiné motoru. Z ukazateld a el. ovladacu
nebylo mozné odecist vérohodné udaje a nastaveni. Tahlo vyhfivani karburatoru bylo
ulomeno. Tahlo ovladani motoru (THROTTLE) bylo vytaZzeno na vzdalenost 63 mm od
polohy ,plny plyn“ a bylo ohnuto smérem doprava dolt ze své puvodni polohy. Flexibilni
cast tahla vedouci k motoru byla nékolikrat esovité ohnuta s ostrymi ohyby. Tahlo
korekce smési paliva bylo zasunuté, ovladaci ¢ast byla ulomena. Palivovy kohout byl
v poloze ,ON“. Ve skfifice zapalovani byl viozen kli¢ek, nebyl zlomeny a byl nastaven
do polohy ,BOTH".

Trup v Casti za kabinou byl zlomen a deformovan cca o 80-90° smérem dolu. Od
této Casti smérem k ocasnim plocham doslo k roztrzeni hfebenové Casti pfechazejici
v kyl. Ocasni pohyblivé plochy byly upevnény ve svych zavésech a Slo s nimi pohybovat
v rozsahu omezeném deformaci tahel a lan fizeni. Lana fizeni byla celistva a jednotlivé
kladky byly bez poSkozeni. V €asti za kabinou na pravé strané se v uchytu nachazelo
zafizeni havarijniho polohového majaku (ELT). Na zafizeni se po dopadu rozsvitila
zelena signalizace a ELT bylo v aktivnim rezimu. Podle sdéleni stanovisté RCC toto
zachytilo nouzovy signal z ELT. Zafizeni bylo po pfichodu komise vypnuto.

Plsobenim sil pfi dopadu letounu na zem doSlo k vyznamné deformaci pfedni
Casti kfidla. Nabézna hrana byla narazena az na hlavni nosnik kfidla. Z kfidlovych nadrzi
trhlinami unikl benzin, plnici vicka byla uzavfena. Klapky byly zasunuty a kfidélka byla
CasteCné vyvléknuta ze zavésu.

1.6.5 Technicka prohlidka pohonné jednotky

Za ucCelem zjisténi stavu motoru byla provedena jeho uplna rozebirka ve schvalené
udrzbové organizaci. Motor byl podle Stitku identifikovan a sou€asné byly ztotoznény
vSechny agregaty na néj namontované.

PFi vnéjsi prohlidce motoru byla zjiSténa mechanicka poskozeni pfedevsim v jeho
pfedni a =zadni Ccasti. Namontované agregaty byly mechanicky poSkozeny
a CastecCné vytrzeny z pfirub.

Klikovou hfideli nebylo mozné vzhledem k deformaci vrtulové pfiruby otacet.
Z tohoto ddvodu nebylo mozno provést méfeni nastaveni magnet. Obé magneta byla
mechanicky poskozena, byl vizualné posouzen stav pferusovaciho kontaktu, ktery byl
v dobrém technickém stavu. Kabelové rampy byly potrhané po narazu, ale jejich
prohlidkou nebyly nalezeny Zzadné stopy starsiho poskozeni z provozu. Cinnost véech,
zapalovacich svicek, kromé jedné urazené, byla prezkousSena na zafizeni STCP 100 se
zavérem, ze prezkusSované svitky byly funkéni.

Jednotlivé €asti rozvodu byly bez funkéniho poskozeni. Mechanické pohony
jednotlivych agregatt byly funkéni. Na sténach valcu byl olejovy film a nebylo patrné
zadirani.

Nahon olejového Cerpadla a Cerpadlo byly funk&ni. Vzhledem k prdrazu olejové
nadrze nebylo mozné odebrat potfebné mnozstvi oleje k expertize. Malé mnozstvi a stéry
oleje ze stén motoru byly vizualné posouzeny. Olej] mél medové hnédou barvu bez
pfimési karbonu a kovovych otérd. Vizualnim posouzenim filtracni viozky nebyly zjistény



volné kovové tfisky usazené na povrchu vlozky. Podle barvy oleje bylo dovozeno, Ze olej
odpracoval maly pocet hodin od jeho posledni vymény.

Na palivovém systému byla nalezena mechanicka po$kozeni potrubi. Hadice byly
v koncovych Castech nasazeny na natrubky a zajistény sponami. Télo karburatoru bylo
mechanicky poskozeno, Skrtici klapka byla funkéni, sitko na pfivodu benzinu bylo bez
necCistot. Podle polohy mechanismu bohatosti smési bylo zjisténo, Ze odpovidalo
nastaveni ,FULL RICH®. Jako palivo byl podle podaného vysvétleni provozovatele
pouzivan letecky benzin AVGAS 100LL. Vzorek paliva nebylo, vzhledem k prirazu
nadrzi, mozné odebrat v potfebném mnozstvi pro odbornou expertizu.

VeSkera zjisténa mechanicka poskozeni motoru odpovidala mechanismu
predmétné letecké nehody, pfi které letoun dopadl na zem pod velmi strmym uhlem.

Zjisténé ryhy na listech vrtule prokazaly, ze se vrtule v dobé narazu do zemé
otacCela. Deformace listl vrtule smérem ke koncim byla mala.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Ceského hydrometeorologického ustavu poéasi nad Ceskou
republikou ovlivioval od severozapadu hieben vyssiho tlaku vzduchu. Podle odborného
odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody nasleduijici:

PFizemni vitr: 280 -320°/6 - 14 kt

VysSkovy vitr: 1500 ft MSL 280° / 6 kt, 2000 ft MSL 280° / 8 kt, 5000
ft MSL 310° /16 kt

Stav pocasi: skoro jasno

Dohlednost: vyrazné nad 10 km

Oblacgnost: FEW, nejnizSi vrstva FEW, BASE CU 045-050 CU,

SC 5000 - 6000 / 7000 - 9000 ft AGL
Vyska nulové izotermy:  FL 050
Turbulence misty slaba mechanicka od zemé do 5000 ft
Namraza: NIL

METAR LKPR 201300Z 30010KT 260V320 CAVOK 11/00 Q1028 NOSIG RMK REG
QNH 1022=

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice:

Cas Celkové Smér Dohlednost | Oblaénost/ Teplota Rosny
pokryti vétru/ Vyska bod
oblohy Rychlost zakladny

oblacnosti vétru oblacnosti
13:00 1 290° / 10 kt 75 km 1 SC /5000 11,1°C -2,1°C
ft
14:00 1 310°/10 kt 75 km 1 SC /6000 11,5°C -3,7°C
ft

Zaznam podasi z automatické meteorologické stanice CHMU umisténé v SE &asti
mésta Strakonice:
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2

Cas Smeér vétru/ Narazy vétru Teplota Relativni
Rychlost vétru vihkost

14:00 290° / 5 kt 13 kt 13,2°C 37%

Vlivem vybézku vyssiho tlaku vzduchu a bezobla¢né konvence v oblasti letecké
nehody pravdépodobné prevladalo skoro jasné pocasi s vyskytem pouze velmi malého
mnozstvi ploché oblaénosti typu CU. Nebezpecné povétrnostni jevy se v daném prostoru
nevyskytovaly.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky

Vizualni prostfedky na LKBU, letisté posledniho vzletu, odpovidaly tfidé letisté
podle predpisu L — 14.

1.9 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody byla v souladu s AIP CR na LKBU poskytovana sluzba
RADIO, kterou pilot vyuZzil pfi odletu z letisté.

1.10 Informace o letisti

Letistém posledniho vzletu bylo vefejné vnitrostatni letiSté Bubovice. Pro provoz
letounu se pouzivaji travnaté RWY 10R/28L o rozmérech 730 x 23 m a RWY 10L/28R
o rozmérech 720 x 30 m. Provoz na letisti nemél na vznik a pribéh letecké nehody zadny
vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu nebylo nainstalovano zaznamové zafrizeni, jehoz zaznam by
bylo mozné vyuzit k rozboru letu.

Bylo vyuZito radarového zaznamu, videozaznamu z mobilniho telefonu pilota
a bylo provedeno srovnani s vypovédmi svédku.

1.11.1 Zaznam letu ze dne 11. 4. 2016

Podle radarového zaznamu letu ze dne 11. 4. 2016, tedy letu, pfi kterém byl pilot
prezkousen k pokracovani vycviku a byl schopen samostatnych navigacnich letd, byl
tento let proveden po trati LKBU-LKST-LKJH-LKBU. U mésta Pfibram doslo k odchylce
smérem na jihozapad. Odchylku pilot korigoval navratem na plvodni trat. Instruktor tuto
odchylku zdUvodnil zamérem, aby si zak uvédomil, Ze je mimo planovanou trat a byl
schopen na tuto situaci reagovat.

Podle radarového zaznamu na soufadnicich N 49° 20" 0.39 a E 013° 53" 20.23,
tedy v tésné blizkosti obce Chrastovice, letoun ve vysce 2300 ft a rychlosti 100 kt presel
nejprve do pravé zatacky a nasledné do péti zatacek vievo o 360° o celkové dobé 1 min
10 sec. Manévry v prostoru danych soufadnic potvrdila vypovéd svédka, ... Ze néjaky
letoun létal nad Chrastanami asi tyden pred nehodou.

Podle palubniho deniku bylo ovéfeno, Ze tento let byl proveden s letadlem Cessna
C 172, pozn. zn. OK-OKB.
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1.11.2 Zaznam letu ze dne 20. 4. 2016

Radarovy zaznam kritického letu ze dne 20. 4. 2016 byl Citelny. Zaznam vsak
neobsahoval udaje o vySce letu. Zaznamenana trat’ byla podobna trati letu, proleténé dne
11. 4. 2016. Odchylka ze sméru letu u mésta Pfibram byla o néco vyraznéjsi. Pilot se po
odchylce vratil na plvodni trat’ a letél na jih. Po dosazeni prostoru u obce Chrastovice
pilot s letounem preSel do nékolika levych zatacek. Zaznam byl podle ¢asu ztotoznén pro
letadlo s pozn. zn. OK-OKA.

1.11.3 Videozaznam letu z mobilniho telefonu

Od pozustalych byl na pamétovém médiu pfedan videozaznam Casti letu, ktery
pilot pofidil na svij mobilni telefon. Byla zaznamenana letova cinnost nad obci
Chrastovice, pofizené zabéry také zachytily hodnoty zobrazované na nékterych
pristrojich a nastaveni ovladani motoru. Bezprostfedné po konci tohoto zaznamu doslo
ke vzniku kritické situace, ktera jiz zaznamenana nebyla. Bylo zjisténo, Ze rychlost letu
zobrazovana na rychloméru byla v rozsahu 60-85 mph, vySkomér ukazoval hodnotu 1900
— 2100 ft, nejvysSSi dosazené vertikalni stoupani 750 ft/min. Podle videozaznamu
a velikosti zobrazovanych pfedmétl a objektd na zemi byla odhadnuta vySka letu nad
domem €p. 27 na cca 30-50 m nad terénem. Otacky motoru byly od 2300 — do 2500 rpm.
Radiostanice byla nastavena na frekvenci 123,6 MHz pro spojeni s LKJH. Na displeji
odpovidace byl zobrazovan koéd 7000 a pracovni rezim odpovidace pravdépodobné ,ON*.
Ukazatele mnozstvi paliva ukazovaly cca V2 kapacity nadrzi.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Letoun dopadl na pole oseté ozimnym porostem vysky 0,15 m cca 1200 m
jihozapadné od obce Chrastovice.

N 49°19°34.335
E 013°53'10.421
nadmorska vyska: 474 m

v zemépisnych souradnicich:

Trosky se nachazely na jednom misté. Letoun byl zapichnuty pfidi do zemé.
Povrch v misté dopadu byl tvrdy, v hloubce cca 0,4 m pod pfidi letounu byl kdmen
o rozmérech 0,7 x 0,4 m, do kterého narazila vrtulova pfiruba motoru. Pfi narazu doslo
k otisku kol hlavniho podvozku o povrch zemé. Pfedni podvozek byl utrZzen
a nachazel se cca 7,0 m za zadi letounu. Podle deformace predni ¢asti trupu, nabézné
hrany obou polovin kfidla a otisku kol podvozku Ize usuzovat, Ze letoun dopadl na zem
pod velkym uhlem. Pilotni kabina byla zcela zborcena. Pfistrojova deska byla posunuta
smérem do pilotni kabiny, pfistroje a ovladaci prvky na ni umistény byly znacné
poskozeny. Po narazu letounu do zemé doslo ke zlomeni trupu v misté za kabinou. Svislé
a vodorovné ocasni plochy nebyly poskozeny, smérové kormidlo bylo vychyleno mirné
vlevo a vySkové kormidlo bylo vychyleno smérem dolt. Obé poloviny kfidla byly nejvice
zdeformovany na nabézné hrané. Vztlakové klapky byly zasunuty.
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Obr. 2: Celkovy pohled na misto letecké nehody

Do pfijezdu vysetfovatelll policie a UZPLN bylo misto zajisténo hlidkou PCR
a hasici.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota bylo polytrauma (sdruzené poranéni vice
organovych systému). Pilot zemrel prakticky okamzité po narazu letounu do zemé.

Na postavu pilota, sediciho v pilotni sedacce, plsobilo tupé nasili velké intenzity
prakticky na celou plochu téla, zepfedu, mirné zespodu. Vznik zranéni |ze dobfe vysvétlit
mechanismem letecké nehody — narazem letounu pod velkym uhlem Ci témér kolmo do
zemé. Pfi pitvé byla zjiSténa poranéni obou hornich a dolnich koncetin, ktera svédcila o
jejich umisténi na prvcich fizeni v okamziku nehody. Pfi vyprostovani téla z trosek letadla
byly nad nohama nalezeny sepnuté spony bfisni Casti bezpeénostniho pasu pilota.

Pfi pitvé nebyly zjistény urazové zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch na palubé
apod.

Pfi pitvé pilota nebyly zjiStény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku
havarijni situace, nebo by je bylo mozné klast do pficinné souvislosti s jeho umrtim.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi pilota zjistén alkohol a nebyl v prabé&hu letu
ani pod vlivem jinych, pro let zakazanych, 1€kt nebo drog.

U pilota bylo provedeno biochemické vySetfeni somato — psychického stavu. Na
zakladé analyzovanych biochemickych parametrll, v kontextu ostatnich nalez
a zjisténi Ize po statistickém vyhodnoceni vysledkl vySetfeni interpretovat zavéry tak, ze
pilot zemfel prakticky ihned po narazu letounu do zemé a Ze pfed smrti netrpél hypoxii.
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Pfi komplexni expertize nebyly zjistény zadné skutecnosti, které by svédcily pro

vrve

1.14 Pozar
Po narazu letadla do zemé nedoslo k pozaru.

1.15 Patrani a zachrana

Pad letounu pozorovali jednotlivi svédkové udalosti z obce Chrastovice, ktefi
nasledné informovali Policii CR a HZS. Jako prvni byla u nehody hlidka Policie a jeden
svédek z obce, se snazili poskytnout prvni pomoc pilotovi ve zdeformované kabiné.
Nasledné se k mistu LN dostavila LZS, pfitomny Iékaf konstatoval smrtelné zranéni
pilota.

1.16 Testy a vyzkum

Na zakladé zafixované polohy ovladani motoru bylo provedeno porovnani
nastaveného rezimu s jinym letounem vybavenym shodnym typem motoru a vrtule. Pfi
nastaveni ovladani na 63 mm od polohy ,plny plyn“ byly ota¢ky motoru zobrazované na
otaCkoméru cca 1000 rpm. Tato hodnota otaCek odpovida reZimu motoru blizkému
.IDLE®“ (volnobéh). Vzhledem k deformaci vedeni k motoru nelze povazovat vysledek
tohoto méfeni za prlikazny pro zjisténi nastaveného rezimu motoru.

Ke zkoumani byly Policii CR pfedany dva mobilni telefony nalezené v kabiné
letadla. Vysledky zkoumani byly pfedany komisi UZPLN.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Na zakladé zadosti o registraci zafizeni pro vycvik PPL (dle Dodatku 3 k JAR-FCL
1.125) ze dne 13. 11. 2006 bylo vycvikové organizaci vydané povoleni ¢. CZ/RZ-129
a organizace méla statut registrovaného zafizeni. V Zadosti bylo uvedeno, ze vycvik bude
provadén dle osnovy AK-MOT.

Instruktorem vydana povéreni k provedeni samostatnych letd nebyla v souladu
s podminkami pro lety ve vzdusném prostoru CR podle § 26 zakona &. 127/2005 Sb.,
o elektronickych komunikacich a o0 zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon
o elektronickych komunikacich).

1.18 Doplinkové informace

Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se
stanovi spolecna pravidla létani a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti
letecké navigace, ve znéni pozdéjSich predpisl (dale jen ,nafizeni SERA).

PRILOHA PRAVIDLA LETANI, ODDIL 3 Obecna pravidla a vyhybani se stfetiim,
KAPITOLA 1 Ochrana osob a majetku.

SERA. 3101 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem
S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpusobem, ktery by
ohrozil Zivot nebo majetek jinych.
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SERA. 3105 Minimalni vygky

S vyjimkou situaci, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo to povolil
pfislusny drad, nesmi letadlo letét nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych
obydlenych mist nebo nad shromazdénim osob na volném prostranstvi, pokud neni ve
vySce, ktera by v pripadé vzniklé nouze umoznila pfistani bez ohroZeni osob nebo
majetku na povrchu zeme.

Tyto minimalni vysky jsou pro lety VFR stanoveny v bodu SERA. 5005 pism. f).

PRILOHA PRAVIDLA LETANI, ODDIL 5 Meteorologické podminky pro let za viditelnosti,
pravidla pro let za viditelnosti, zvlastni let VFR a pravidla pro let podle pfistroju.

SERA. 5005 Pravidla pro let za viditelnosti

f) S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pfistani nebo pokud tak povoli pfislusny urad,
nesmi byt let VFR provadén:

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, ve vySce nizsi nez 150 m (500 ft) nad
zemi nebo vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvys$si pfekazkou v okruhu 150 m (500 ft) od
letadla.

Obdobné upravuje minimalni vysky pro lety VFR ustanoveni leteckého pfedpisu
Pravidla Iétani L 2 v Hlavé 4 — Pravidla pro let za viditelnosti, ustanoveni 4.6.

2 Rozbory

Nejvice skute€nosti sméfujicich k uréeni pravdépodobné pficiny letecké nehody
vyplynulo z dukazu nalezenych v troskach letounu, z vysledku prohlidky mista letecké
nehody, informaci ziskanych z vypovédi svédkl, z analyzy videozaznamu telefonu
a ze zaznamu multiradarovych dat ACC.

2.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot byl dle nazoru instruktora schopen pokraCovat ve vycviku dle stanovené
osnovy. Splnil pfedepsané pozadavky k provadéni sélovych letd na letounech typu
Cessna C-152/172. V ramci vycviku absolvoval cvi¢eni 10 a 11. V téchto cvi€enich
absolvoval nacvik zabrany padu a zabrany padu letounu do vyvrtky.

Pilot provadél vycvikové lety na zakladé povéreni vydaného instruktorem, které
byla zapsana do zapisniku leti. Formalné ale pilot nesplnil zakonem stanovenou
podminku danou ustanovenim § 26 zakona ¢. 127/2005 Sb., o elektronickych
komunikacich a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon o elektronickych
komunikacich), nebyl drzitelem alespori omezeného prikazu radiotelefonisty letecké
pohyblivé sluzby. Pilot tak nemél byt pfipustén k samostatnym vycvikovym letiim nebot
podle HI. 3, ustanoveni 3.2.5.4 pfedpisu L2 pilot vyuzZiva spojeni pro ziskani informaci
0 znamém provozu a zaroven v soulady s ustanovenim 3.2.5.2 téhoz predpisu bez
ohledu na to, zda je &i neni zajisténo poskytovani informaci o provozu a je-li letadlo
vybaveno radiostanici je povinen hlasit, na pfislusném kmitoCtu svoji Cinnost a parametry
letu (tzv. vysilani ,naslepo®). Pilot pravdépodobné vyuzival radiotelefonniho spojeni,
nebot’ na hlavé mél nasazenu nahlavni soupravu pro spojeni (sluchatka). Nesplnéni této
formalni skute€nosti nemélo vliv na vznik kritické situace.
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2.2  Provedeni letu

Naplanovani letu bylo v souladu s vycvikovou osnovou. Podle zaznamu SSR se
trat’ velmi podobala proleténé trati ze dne 11. 4. 2016, vCetné odchylky u Pfibrami
a cinnosti nad obci Chrastovice. Prakticky uskutecnéna letova Cinnost nad obci byla
ovlivnéna pfitomnosti pilotovi znamych osob.

2.3 Kriticka situace

Podle analyzy videozaznamu a zobrazovanych hodnot na pfistrojich |ze dovodit,
Ze nebyla technicky omezena fiditelnost letadla a pohonna jednotka pracovala
v nastaveném rezimu prakticky az do narazu do zemé.

Provadéna cinnost v prostoru obce Chrastovice byla v rozporu s pravidly Iétani
podle predpisu L2. Pilot nedodrzel bezpeénou vysku pro let ve vzdusném prostoru tfidy
,G“. Zrozboru a vyhodnoceni videozaznamu z mobilniho telefonu také vyplynulo, Ze
kriticka situace vznikla v dusledku intenzivniho stoupani. Postupné doSlo ke snizeni
rychlosti letu a nahlému pfechodu do padu s vyvrtkou, ukonéené narazem do zemé.
Pravdépodobnym ddvodem vzniku této kritické situace bylo nevénovani se plné Fizeni
letadla a rozptyleni pozornosti pfi pofizovani videozaznamu. Po vzniku padu z dlvodu
malé vysky nad terénem nebyly podminky pro jeho vybrani. Pilot byl pravdépodobné
padem letounu do vyvrtky natolik pfekvapen, Ze jiz vzniklou situaci nedokazal vhodnym
zasahem do fizeni letounu vyfresit.

2.4 Letoun

Béhem predchozich letl ze dne 20. 4. 2016 posadky nezaznamenaly Zzadnou
zavadu v ovladani letounu nebo pohonné jednotky.

Pfi technické prohlidce letounu komise nenalezla zadny dikaz o tom, Ze by
fiditelnost letounu byla pfed narazem do zemé ovlivnéna zavadou na soustavé fizeni
letounu. Technicka prohlidka motoru neprokazala zavadu, ktera by zpUsobila ztratu
vykonu béhem letu. Opotfebeni motoru odpovidalo poctu odpracovanych hodin.

Z rozboru zjisténych poskozeni vyplynulo, ze vSechna vznikla v dusledku narazu
letounu na pevnou pfekazku.

3 Zaveéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

3.1.1 Pilot
e byl z hlediska dovednosti zpUsobily pro splnéni vycvikové ulohy 18A,
e byl zdravotné zpusobily a nebyl pod vlivem pro let zakazanych latek,
e nebyl spravné pfipoutan bezpecnostnimi pasy a pouzil pouze bfisni ¢ast pasu,
e pfi vycviku absolvoval nacvik zabrany padu a zabrany padu letounu do vyvrtky,
e neabsolvoval zkouSku pro vydani omezeného prikazu radiotelefonisty letecké
pohyblivé sluzby,
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letova Cinnost nad obci byla ovlivnéna pfitomnosti pilotovi znamych osob,

pfi letu nad obci se dopustil letecké nekazné tim, Ze provadél €innost pod vysSkou
stanovenou leteckymi pfedpisy,

béhem letu nemél spravné zvoleny méd odpovidace,

nevénoval dostateCnou pozornost pilotdzi a byl soustfedén na pofizeni
videozaznamu z letu a leteckou €innost v prostoru obce,

v koneéné fazi letu ztratil kontrolu nad fizenim letounu.

3.1.2 Letoun

mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily k letu,
mél platné pojisténi,
bylo prokazano, ze zafizeni systému odpovidace bylo funk&né zpusobilé,

byl pfed letem doplnén mnozstvim paliva potfebnym pro let a nevykazoval Zadné
zavady,

technicka prohlidka motoru neprokazala zadnou zavadu, ktera by zpusobila pokles
nebo ztratu jeho vykonu.

byl zcela zni€en plsobenim sil pfi témér kolmém narazu do zemé.

3.1.3 Vycvikova organizace

3.2

béhem vycviku pilota nebyla provadéna kontrola vedeni evidence letové doby
v pfedepsaném formatu,

pilot byl opakované povéfen Kk vykonani samostatnych letd vrozporu
s podminkami pro lety ve vzdusném prostoru CR podle § 26 zakona &. 127/2005
Sb., o elektronickych komunikacich a o0 zméné nékterych souvisejicich zakonu
(zakon o elektronickych komunikacich),

instruktor béhem letu dne 11. 4. 2016 umoznil pilotovi, aby béhem vycvikového letu
vykonal leteckou ¢innost nad obci Chrastovice.

Priciny
Pricinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad fizenim letounu s naslednym

padem letounu do vyvrtky, na malé vySce, zakonCené narazem do zeme.

4

Bezpeénostni doporuéeni

V souvislosti se zavéry této zavéreéné zpravy doporucuji, aby organ dozorujici

dodrzovani podminek ve vycvikovych organizacich pro vycvik PPL zvazil provedeni
auditu pfedmétné vycvikové organizace.
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5 Priloha
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Obr. 3: Zdznam trasy letu dne 20. 4.2016
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Obr. 4: Zaznam letecké cinnosti nad obci Chrastovice dne 20. 4.2016
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