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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody

kluzaku DG-400 dne 14. 8. 2011
NNW obce Bystrice (okres Benesov).

, Praha
Unor 2012

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry vni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkli ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouZzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Severoseverorozapad

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Zapisnik letl



A) Uvod

Provozovatel: Maijitel kluzaku, fyzicka osoba

Model kluzaku: DG-400

Poznavaci znacka: OK-2154

Volaci znak: OK2154

Misto udalosti: 49°44°34N,14°39°44E (cca 250 m NNW Bystfice)
Datum: 14. 8. 2011

Cas: 13:35 SELC (11:35 UTC, déle vdechny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 14. 8. 2011 obdrzel UZPLN od RCC a PCR oznameni o letecké nehodé
kluzaku v blizkosti obce Bystfice. V prub&hu termického letu tohoto kluzaku doslo
k jeho padu ve vySce cca 600 m AGL. V pribéhu padu ve vySce cca 400 m AGL pilot
odhodil pfekryt kabiny a vyskoCil z kluzaku.

Kluzak dopadl na pole cca 250 m od zastavby rodinnych domi. Narazem
do zemé byl poskozen.

Pilot pfistal na padaku bez zranéni ve vzdalenosti cca 500 m od mista dopadu
Kluzaku.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Zavérecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 6. unora 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Prabéh letu byl sestaven podle vypovédi pilota kluzaku a pilota vie€ného
letounu (dale jen vie¢né).

Pilot kluzaku prepokladal provést termicky let na kluzaku v blizkosti letisté
LKBE.

Vzlet provedl v aerovleku z RWY 27 na letisti LKBE. Ustfedili stoupavy
termicky proud 3-5 m.s™. Odepnuti od vle&né pilot kluzaku proved! na vy$ce 600-650
m AGL. Let v aerovleku trval 6 minut.

Pilot vleCné komunikoval s pilotem kluzaku pfi pfipravé k letu a béhem néj
celkem ftfikrat.

Poprvé pfi pfipojovani kluzaku na zemi, kdy pilot kluzaku vydal instrukci
pilotovi vle€né o vytaZeni do termiky a to do 600 m a vysSe.

Podruhé pfi letu, kdy pilot kluzaku oslovil pilota vie¢né a chtél znat jeho nazor
na silu ustfedéného stoupaveého proudu.

Potfeti, po vypnuti, se pilot vie€né zeptal, jak se mu podafilo v termice uchytit.
Pilot kluzaku odpovédél, ze ,je to celkem dobré®.

Pilot kluzaku po odepnuti vyhledaval stoupavy termicky proud v prostoru
Bystfice — LKBE na jih od letiSté, v prostoru SirSiho levého okruhu RWY 27. Let trval
cca 20 minut v mirné stoupavém termickém proudu. KrouZil pravymi a levymi
zatackami se vztlakovymi klapkami vysunutymi na +6°.

Po srovnani do rovného letu pilot citil, Zze se kluzak ,naklani“ dopredu
a samovolné preSel do strmého klesani. Zména chovani kluzaku probéhla bez
jakéhokoli varovani. Pilotovi se nepodafilo klesani vybrat ani nékolikanasobnym
pfitazenim Fidici paky. Uhel klesani se neustale zvétsoval.

Pilot letmym pohledem zjistil na vySkoméru vysku cca 400 m a rychlost 150 -

160 km.hod™. Odhodil kabinu a z kluzaku vyskogil.

Kluzak dopadl pod uhlem 10 - 15° ,na zada“ na neposeCené obilné pole
cca 1000 m od mista startu, cca 250 m od zastavby rodinnych domka.

Pilot pfistal na padaku na totéz pole ve vzdalenosti cca 500 m od mista startu,
cca 500 m od mista dopadu kluzaku.

Let kluzaku byl proveden se zasunutym motorem.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka | Cestujici (ob;)f;f;::tsx';yo a)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0




1.3 Poskozeni kluzaku

b.1 KIz byl narazem o zemé poéken.
1.3.1 Technicka prohlidka
Dne 14.8.2011 byl kluzak po letecké nehodé ulozen do transportniho voziku

a pfevezen na LKBE. Dne 15.8.2011 byl vyjmut zvoziku a umistén v hangaru
na LKBE k technické prohlidce, ktera tohoto dne probéhla.

1.3.2 Zavér z protokolu o technické prohlidce kluzaku

Na zakladé vyhodnoceni zjisténych poskozeni vyplynulo, Zze byla zplsobena
jako nasledek narazu predni Casti kluzdku na pevnou prekazku. Opotfebeni prvki
fizeni odpovidalo poctu odpracovanych hodin. Podle tohoto zjisténi Ize konstatovat,
Ze kluzak byl provozné opotieben, ale byl funkéni a zplsobily provozu. Na zakladé
posouzeni stavu ovladacich prvku, uchytl a tahel fizeni bylo mozné jednoznaéné
prokazat, ze fizeni v dobé vzniku kritické situace bylo v pofadku a nemélo vliv na
vznik nehody.

1.4.1 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach

Pilot (muz) - vék: 44

Prakaz zpUsobilosti pilota kluzaka: Platny

Prukaz soukromého pilota letount: Platny

Celkem nalet hodin: cca 500 (sdéleni pilota)

Nalet hodin na kluzacich: cca 80 (sdéleni pilota, nedoloZzeno ZL)
Nalet hodin / letd na DG-400 do LN: 9:53 /12 ( dle zaznamu v logbook )
Nalet hodin na letounech: 283 hod

Ostatni nalet hodin: cca 30 (sdéleni pilota)

Osvédceni zdravotni zpusobilosti: Platné



1.6 Informace o letadle

1.6.1 Typ kluzaku
DG-400 je jednomistny kluzak s pomocnou pohonnou jednotkou, ktera se
zasouva do trupu.

Vyrobce: Glaser-Dirks Flugzeug,SRN
Rok vyroby: 1989

Vyrobni Cislo: 4-246

OZLR v CR vydano: 5.2.2008

Letd celkem: 522

Hodin celkem: 2134

Motorovych hodin celkem/od prohlidky: 106/15

Pojisténi: Platné

1.6.2 Letova prirucka DG-400 (Flight manual DG-400)

.6 Free flight

4.6.1 Stall characteristics (engine extended and re-
tracted)
At stall speed the DG-400 begins to mush, there is
no abrupt stall. The ailerons remain effective.
Pulling up will induce the DG-400 to stall forward
or over one side. A little forward stick and if
necessary, opposite rudder will recover the sail-
plane with minimum loss of height. Rain influences
these characteristics negligibly and stall recovery
is accomplished without losing more than 40 m
(130 ft) altitude.
With the engine extended, the resulting turbulences
at the tail will cover up most of the stall warning.

Stall airspeed in knots
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4.6.1 Padové charakteristiky (orientacni preklad z Letové pfirucky DG-400)

Na padové rychlosti DG-400 zadiné ,to mush“|”, neni to néhly pad. Kridélka
zustavaji ucinna. Pritahovanim se privodi, Ze kluzak spadne dopfedu nebo pres
jednu stranu. Ridici paku trochu dopredu a je-li nutné, opacné smérové kormidlo, toto
obnovi let s minimalni ztratou vySky. Viiv desté je natyto charakteristiky
zanedbatelny. Ustéaleny let po padu je se ztratou vySky mensi nez 40 m (130 ft).




1)Nedosahnout potfebné vysky nebo ztracet letovou vysku ( i kdyz uhel nabéhu ukazuje kladnou hodnotu), ale bez
pfechodu do padové rychlosti; letét pomalu kupfedu pfi stfidani padové a pfedpadové rychlosti; o fididlech: mit pomalou nebo

nedostate¢nou odezvu.

1.6.3 Informace pilota stejného typu kluzaku

Nalet na kluzacich cca 1200 hod, na typu DG-400 90 hod.

Pfed padem na malé rychlosti fizeni kluzaku trochu zmékne. Toto je
v turbulentnim prostfedi malo znatelné. Kluzak ma tendenci propadat se dopredu,
pfes bok je-li v naklonu.

Ztrata vysky béhem padu je maximalné 50 m.

1.7 Meteorologicka situace
Pfizemni vitr: 150°/7 kt
Dohlednost: nad 10 km
Podle informace pilota vle€né byla pomérné silna termika.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Spojeni bylo vedeno na frekvenci BeneSov Info 118,000 MHz.

1.10 Informace o letisti
Bez vlivu na pribéh letecké nehody. Nadmorska vyska letisté je 403 m.

1.11 Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostredky
Kluzak byl vybaven naviga¢nim zafizenim pro zaznamenavani letovych udajl
LX 7007 PRO IGC.

1.12 Popis mista nehody a trosek
Kluzak dopadl do mista se soufadnicemi 49°44°34°°'N, 14°39°44°'E, ve vySce
cca 367 m AMSL. Mistem LN bylo neposecené obilné pole v mirné zvinéném terénu.
Po dopadu se kluzak nachazel v poloze ,na zadech®. Pfid sméfovala do kurzu
cca 350°. PoSkozeni kluzaku a stopy na zemi odpovidaly dopadu pod uhlem 10-15°.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
U pilota byla provedena dechova zkou$Ska na alkohol s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Patrani nebylo organizovano.



1.16 Testy a vyzkum

Palubni pfistroje LX 7007 PRO IGC a Universal Senzor Box-D byly odeslany
k vyrobci a dalSimu expertnimu pracovisti k posouzeni a moznosti ziskani letovych
dat z médii téchto pfistroju.

Oba tyto subjekty informovaly UZPLN, Ze zdznamova média té&chto pristrojd
byla narazem poskozena tak, ze nebylo mozné z nich pozadovana data ziskat.

1.17 Informace o provoznich organizacich
Pilot proved! let s kluzakem, ktery si zapujcil od jeho majitele.

1.18 Doplikové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pficCin letecké nehody bylo postupovano standardné
v souladu s predpisem L-13.

2. Rozbory

Komise pfi stanoveni pfi€in letecké nehody vychazela z vypovédi pilota,
zkoumani trosek kluzaku na misté letecké nehody, stop na misté této nehody,
technického stavu kluzaku po nehodg, informaci z letové pfirucky a dalSich informaci
od vyrobce kluzaku a informaci od pilotd majicich zkuSenosti nebo vlastni tento typ
kluzaku.

Kluzak pfi letu vtermickém proudéni preSel do padu. S nejvétsi
pravdépodobnosti tento pad byl na malé rychlosti.

V pribéhu tohoto padu se pilot snazil nékolikrat ,dotahnout® fidici paku
v rozporu s letovou pfiruckou, ktera uvadi jako Cinnost pfi padu na malé rychlosti
mirné tuto paku ,potlacit®.

3.1 Pilot

» Mél platny prikaz zpusobilosti pilota kluzaku a platné osvédceni
o zdravotni zpusobilosti.

>  Nebyl pod vlivem alkoholu.
»  Nedolozil pfesny pocet nalétanych hodin na kluzacich.

3.2 Kluzak

»  Kluzak mél platné ARC.
»  Kluzak byl funkéni a zpUsobily provozu.
» V. dobé letecké nehody bylo fizeni kluzaku v poradku.



3.3 Pocasi
Nemélo vliv na vznik letecké nehody.

3.4 Pric€iny letecké nehody

Mala zkuSenost pilota na tomto typu kluzaku.

Odlisna technika pilotaze vybrani padu od postupu uvedeného v Letové
pfiruCce kluzaku DG-400 pfi zapocCeti padu kluzaku, s nejvétsi pravdépodobnosti na
malé rychlosti a v jeho dalSim prabéhu.

Ing. Josef Prochazka
predseda komise

4. Bezpecénostni doporuceni

Bezpec€nostni doporuceni nevydavam.

Provozovatele kluzakl informuji na moznost doplnéni pfistrojového vybaveni
kluzakG o instalaci Stall Warning Indicator (indikatoru varovani pred padem)
pro zvySeni bezpecnosti letu.
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