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A) Uvod

Maijitel: soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Nimbus 2
Poznavaci znacka: HA-4540

Misto: Bukovice - Jesenik, 11 km SSW LKMI

Datum a ¢as: 2.11. 2014, 10:21 (v8echny ¢asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 2. 11. 2014 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody kluzaku Nimbus 2
v prostoru obce Bukovice. Pilot provadél let do vinového proudéni v ramci mezinarodni
plachtaiské akce ,VInovy kemp 2014“ V prostoru vypnuti z aerovleku ani v blizkém
okoli nenavazal na vinové proudéni. ProtoZze nemél dostateCnou vySku k doletu na
LKMI, pokusil se neuspésné vyhledat stoupavy proud nad svahy v blizkosti nouzové
plochy Bukovice. V malé vySce pak zahdjil pfiblizeni na pfistani, ale v prabéhu
pristavaciho manévru zachytil o vodi¢ nadzemniho elektrického vedeni 22 kV. Kluzak
narazil v malé vzdalenosti za vedenim do zemé a do betonovych sloupt a pletiva plotu.
Pilot utrpél lehké zranéni. Kluzak byl narazem vyznamné poskozen.

Leteckou nehodu ohlasili svédci Policii CR. Na misto letecké nehody se téhoz
dne dostavila komise UZPLN a shromazdila informace pro odborné zjiStovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Zdenék Formanek

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne. 18. listopadu 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

Prubéh letu

Podle vypovédi pilota, zaznamu letu v pfistroji GPS" ,V.1 Flight Instrument”
a svédkl predchazel rozhodnuti provést pfistani do terénu a letecké nehodé nasledujici
prubéh letu.

V 09:59 pilot proved! vzlet v aerovleku za letounem Z 42, k letu do vinového
proudéni za pohofim Jesenikl. Po vzletu letéli smérem nad obec Bukovice, kde se
v 10:06, ve vySce? 1206 m odpoutal od vleéného letounu. Pilot se snazil navazat na
vinové proudéni. To se mu nepodafilo. V krouzeni postupoval v klouzani podél
zapadnich uboci od obce Domasov na severovychod. V 10:18 se vychodné od nouzové
plochy Bukovice nachazel jiz ve vySce cca 200 m AGL. PokraCoval vSak dal v klouzani
nad jizni, sluncem ozafeny svah nad obci Bukovice, kde v 10:19 zahdjil krouzZeni
zataCkami vpravo vcca 160 — 200 m AGL. Ani zde ale do stoupavého proudu
nenavazal.

V 10:27 mél kluzak vySku cca 100 m AGL a pilot zataCkou vpravo zahajil
pribliZeni na pfistani do prostoru nouzové plochy Bukovice, kde pfedtim vidél pfistat jiny
kluzak. Ze zaznamu GPS?® vyplynuly nasledujici parametry rezimu v zavéru letu. P¥i
rychlosti cca 120 km'h-' klesal kurzem 189° a vertikalni rychlosti cca 5 - 7 m's-'. Pak
v mirném zataceni do kurzu cca 210° preletél nad pozemni komunikaci a domy podél ni
ve vySce cca 50 m AGL, s vertikalni rychlosti cca 5 m's™. V 10:21:39 pfi vertikalni
rychlosti cca 3,6 m's' narazil do horniho vodi¢e nadzemniho elektrického vedeni 22 kV.

Pfi stfetu se vodi¢ pfetrhnul a kluzak pak narazil do zemé a do draténého plotu
vedeného na betonovych sloupcich podél hranice parcely & 432. Naraz zpusobil
destrukci kfidla a ocasni Casti. PoSkozeny kluzak zustal zachycen v pletivu. Pilot pak
sam opustil kabinu.

Svédkyné, ktera z okna zahlédla kluzak letét nizko nad zemi, jeho naraz do
vodiCe elektrického vedeni a naraz do zemé, ihned bézela k mistu nehody. Poskytla
pilotovi prvni pomoc, uloZila jej do stabilizované polohy a zavolala telefonem na linku
tisnového volani.

Na misto se dostavila ZZS, hlidka Policie CR a jednotka HZS z Jeseniku. Pilot
byl pfevezen ZZS do Fakultni nemocnice Olomouc.

Na nadzemnim elektrickém vedeni v misté narazu kluzaku vznikla Skoda, ktera
nebyla vycCislena. Porucha na mistni rozvodné soustavé byla odstranéna pracovniky
rozvodného zavodu. V misté narazu do zemé bylo kfidlem zni¢eno 5 betonovych sloupt
vysokych 1,85 m a cca 40 m draténého pletiva o vySce 1,4 m.

» Datovy soubor IGC hodnoceny v programu SeeYou Flight Data (Naviter).

2) Hladina podle parametru ,, Tlakova vyska* ze zdznamu GPS.

3 Parametry byly zaznamenény v intervalu 4 s. S leteckou GPS, kterd ma schopnost ptijimat signal z 12 satelitil
najednou, je pfesnost urceni zemépisnych soutfadnic (ziskana ptiblizné z 1 500 testd) polohy 10 — 13 metri.
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Obr. 1 Pohled na misto letecké nehody kluzaku HA-4540 a prostor pfiblizeni

Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 50 let,

drzitel platného prukazu pilota kluzak vydaného NKH v roce 2002,
kvalifikace S, FI (S), ,Cloud flying*,

posledni prodlouzeni kvalifikace 26. 9. 2014,

osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy platné, omezeni VDL.

Letecké zkuSenosti:

Pilot mél od roku 2001 zkuSenosti s Iétanim na vice typech kluzak( véetné létani
v dlouhé vIné za Jeseniky. Na kluzaku Nimbus 2 1éta od roku 2012. Celkova doba letu
podle zapisniku letu:

e na vSech typech kluzaku: 750 h 53 min
e na Nimbus 2: 97 h 27 min
e za poslednich 90 dni: 28 h 14 min

Kriticky let byl v pofadi prvnim dne 2. 11. 2014.

Pilot se podrobil dechové zkouSce na alkohol pfistrojem Drager s negativnim
vysledkem.

Informace o letadle

Letadlo Nimbus 2 je jednomistny celolaminatovy kluzak, zafazeny ve volné
vykonnostni tfidé. Konstrukéné se jedna o stfedoplosnik s ocasni €asti usporfadanou do
pismena T s plovouci vySkovkou. Kfidlo, Ctyfdilné, o rozpéti 20,3 m, je opatfeno
polohovatelnou klapkou na odtokové hrané kfidla a vysuvnymi aerodynamickymi
brzdami. Kluzak je také vybaven brzdicim padackem pro zvySeni odporu pfi pfistavacim
manévru. Pristavaci zafizeni tvofi zatahovaci kolo ve spodni ¢asti trupu.



Typ: Nimbus 2

Poznavaci znacka: HA-4540

Vyrobce: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH
Rok vyroby: 1974

Vyrobni Cislo: 71

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet hodin do 2. 11. 2014 3193 h 27 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
Ustavu v tylu tlakové vy$e nad vychodni Evropou proudil nad CR zejména ve vy$Sich
hladinach atmosféry teply vzduch od jihozapadu. Podle odborného odhadu byla
meteorologicka situace v misté letecké nehody nasleduijici:

PFfizemni vitr: 160°- 240° /6 - 14 kt

Vyskovy vitr: 1000 ft (AGL) 210° / 12 kt, 2000 ft (AMSL) 240° / 7 kt, 5000 ft
240° /15 kt (AMSL)

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Dohlednost: nad 10 km

Oblacgnost: FEW CI nad 10 000 ft (AMSL)

Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft/ + 7°C, 5000 ft / +8°C

Z hodnoceni podminek pfi vinovém proudéni v dobé letecké nehody pilotem
jiného kluzaku vyplyva, Ze vina nebyla pfilis silna, ale bylo nezvyklé teplo. Vyskytoval se
ojedinély ¢ockovity AC. Snimek druzice MSG* je na obrazku &. 2.

Obr. 2 Snimek druzice MSG z 10:00.

4 Cas snimku je uveden v UTC. Jedn4 se o ¢as zaGatku snimani celého zemského disku, tzemi CR je snimano o cca
10 minut pozdéji.



Informace o letisti

Letisté LKMI je vefejné vnitrostatni letiSsté. Pro provoz letound a kluzaku
se pouziva travnata RWY 05/23 o rozmérech 1000 x 90 m. Nadmofrska vyska letisté
je 1375 ft / 419 m. Pro spojeni je ur¢en kmitoCet 123,5 MHz Jesenik RADIO.

Nouzova plocha Bukovice (21/03), se nachazi v katastru obce Jesenik -
Bukovice, ve vzdalenosti 11 km SW LKMI, poloha 50° 12° 50,30 N, 17° 12' 45,03“ E.
Jde o zemédélsky uzivanou plochu na mirném svahu, viz obrazek ¢. 3. Nadmorska
vySka stfedu plochy je 470 m n. m. Na ¢asti plochy byl unosny travnaty povrch. Pred
severnim a podél zapadniho okraje plochy vede trasa nadzemniho elektrického vedeni
22 kV. Horni vodi¢ byl ve vySce 12 m a krajni spodni 11 m nad zemi.

Obr. 3 Schéma nouzové plochy Bukovice?)

Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo na mirném svahu, ktery od pozemni
komunikace v obci Bukovice stoupal o cca 12 m, na rozhrani pole a oplocené zahrady.
Havarovany kluzak mél podélnou osu orientovanou do sméru 235°, s pfidi ve
vzdalenosti 49 m od linie nadzemniho elektrického vedeni na betonovych sloupech
vzdalenych od sebe 53 m a vysokych 12 m (levy) a 11 m (pravy). Pata sloupl byla
0 6 m nize nez terén na okraji pole, kde se kluzak zastauvil.

Trasa nadzemniho elektrického vedeni vede po hranici zahrad soubézné
s pozemni komunikaci v obci Bukovice a Détfichov ve sméru 122°/302°. Kluzak narazil
do horniho fazového vodiCe pravym krytem podvozku a pfetrhl ho ve vzdalenosti cca
16,5 m od sloupu. Narazil pak do zemé na hranici pozemku a pole, na které pilot
zamyslel pristat.

PFid’ trupu narazila do pletiva a prekryt kabiny byl rozbity. Podvozkové kolo bylo
vysunuté a oba kryty se odtrhnuly ze zavésu. Kyl s vySkovkou se odlomil v pfechodu do
konce trupu a tahlo Fizeni se zlomilo. Pfi manipulaci s troskami byly lana a tahlo Fizeni
preruseny.

5 Smérnice pro 1étdni v dlouhé vIng za Jeseniky — ptiloha D, vydéani 2006, aktualizace 16. 10. 2014,



Pfi narazu doslo k odtrzeni celé levé vnéjSi Casti kfidla v délce 4,5 m a prorazeni
konstrukce kfidla ve vzdalenosti cca 2,05 m od kofene. Odtrzena cast kfidla se
nachazela vpravo od pfidé cca 9,4 m pred pfidi a 8,9 m pfed pravou polovinou kfidla.
Prava polovina kfidla byla u kofene rozdrcena az k hlavnimu nosniku. Na odtokové
strané byla utrzena cast klapky. Ve vzdalenosti 2,05 m od kofene byla konstrukce
pusobenim velké sily pfi narazu do betonového sloupku rozdrcena do hloubky profilu az
k nosniku. Brzdici klapky na horni strané kfidla byly vysunuté.

V pilotni kabiné se odtrhla palubni deska z mist uchyceni k trupu. PFistrojové
vybaveni nebylo vyznamné poskozeno, skfifika radiostanice se vytrhnula z palubni
desky. VySkomér nastaveny natlak 975 mm ukazoval vySku cca 100 m. Ostatni
pFistroje ukazovaly nulové hodnoty.

Stav mista letecké nehody a havarovaného kluzaku je na fotografiich v pfiloze.
Zemépisné soufadnice mista konecné polohy kluzaku byly 50°12°51"'N a 017°13°09"'E.
Havarovany kluzak byl komisi prohlédnut na misté letecké nehody. Po rozloZeni
a ulozeni do transportniho vozu byl pfemistén do prostoru na letisti LKMI a pfedan
majiteli.

Dopliikové informace

Aeroklub Jesenik vydal za ucCelem zabezpeleni letd kluzaka ve vinovém
proudéni z letisté Aeroklubu Jesenik — Mikulovice Smérnici pro Iétani v dlouhé viné
za Jeseniky. Letovy provoz dne 2. 11. 2014 byl na LKMI zahgjen v 07:00, v pouzivani
byla RWY 23. Vzlety kluzaku probihaly aeroviekem letouny Z 42 a Z 226MS.

Pilot vle¢ného letounu k pribéhu vzletu a aerovleku uvedl|, Zze to byl v poradi
13. aerovlek z LKMI do vinového proudéni béhem provozu dne 2. 11. 2014. Vlek byl
klidny, turbulence minimalni. Pilot kluzaku se vypnul ve vySce cca 1800 ft QNH v oblasti
stoupavého proudéni v prostoru Béla pod Pradédem, pod skupinou dalSich kluzaku
a ve stoupani cca 2 — 3 m-s™.

Zahranic¢ni pilot ve vypovédi uvedl, Ze pfistal na nouzové ploSe Bukovice v 10:12.
Pfistani probéhlo normalné, v misté dosednuti byl mirny protivitr a travni porost vysoky
cca 20 — 30 cm. Kdyz opustil kluzak a telefonoval, vidél jiny kluzak ve vySce, kterou
odhadl cca 200 m nad zemi. Z polohy kluzaku po posledni zataCce na pfiblizeni poznal,
Z2e nedosedne na nouzové plose, ale na sousednim poli, kde byly podobné podminky.
Vidél, ze pfistavaci manévr byl normaini, kluzak minul fadu kefu. Vzapéti uslySel dva
hlasité zvuky a kluzak jiz dale nezahlédl jet po poli. Sel proto k mistu, kde kluzak zmizel
a které bylo vzdaleno cca 300 — 400 m. Na misté uvidél zniCeny kluzak na okraji pole.
Pilot lezel vedle kluzaku ve stabilizované poloze a reagoval. Prvni pomoc mu poskytli
mistni obyvatelé, ktefi uvédomili policii a lIékare. Vratil se ke svému kluzaku a radiem
informoval posadky leticich kluzaku, aby informaci o udalosti pfedaly na LKMI.



2 Rozbory

Stav letadla

Pfi prohlidce havarovaného kluzaku nebyly nalezeny zadné zjevné znamky
poruchy, ktera by mohla vzniknout pfed leteckou nehodou.

Postup pilota

Vlek byl proveden standardnim zplsobem a kluzak mél pfi odpojeni v 10:06:23
prevySeni nad terénem cca 751 m. Pilot béhem postupu ve sméru udoli Bélé nenavazal
na vinové proudéni. Od 10:08 pfeSel do klesani a stoupavé proudy vyhledaval nad
zapadnimi svahy udoli smérem k Jeseniku. Vychodné Bukovic manévroval podél svah
po dobu cca 6 min az do 10:18:20, kdy v prostoru cca 1,3 km vychodné od nouzové
plochy sklesal do cca 200 m AGL. V té dobé mél dostateCnou vyskovou rezervu a mohl
provést pfistavaci manévr na nouzovou plochu Bukovice.

Sitka nouzové plochy, pravdépodobny smér a rychlost pfizemniho vétru pfitom
umoznovaly pfistani kluzadku s dostateCnym rozstupem od prekazek, zejména
nadzemniho elektrického vedeni na okraji plochy.

Pilot se jesté pokusil vyhledat vzestupny proud nad jiznim a vychodnim ubo&im
v prostoru Krasna vyhlidka — Mytinka, ve vzdalenosti cca 400 — 1000 m od nouzové
plochy. Nezahajil manévr na pfistani vCas, ale az kdyz v pribéhu tfi zatacek ztratil
vySku pod cca 100 m AGL. Zvolil pfistani na pole nedaleko mista, kde pfistal dalSi
kluzak.

To mélo za nasledek, Ze pilot pfistavaci manévr (primérna hodnota klesani byla
5 - 7 m.s") uskutecnil v malé vySce pres obytnou zastavbu a smér pfistani byl Sikmo
proti slunci. Sloupy nadzemniho elektrického vedeni stoji na okraji zahrad s mirnym
prenizenim vuci Urovni terénu pole a je pravdépodobné, Ze vodice nebyly zfetelné vidét.
Kluzak narazil do horniho vodi¢e a v dusledku toho se zbrzdil a narazil do zemé
a sloupk plotu.

Obr. 6 Trasa letu v blizkosti nouzové plochy a pfi pfistani
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3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
e pilot byl zpusobily letu a mél dostate¢né zkuSenosti na kluzacich,
e kluzak byl zpUusobily letu,

e pilot nenavazal na vinové proudéni a pfi vyhledavani stoupavého proudu trvale
klesal smérem k nouzové plose Bukovice,

e pro pfistani na nouzové ploSe se nerozhodl v€as, kdyZ pak provadél pfibliZzeni na
pristani, sklesal az do vysky vodi¢u nadzemniho elektrické vedeni,

e zdUkazl je zfejmé, Ze pilot v kone¢né fazi pfistani a nizko nad zemi jiz nestacil
zabranit narazu kluzaku do vodicl, ktery mél za nasledek zbrzdéni a naraz do
zeme,

e kluzak byl vyznamné poskozen plsobenim sil pfi narazu do betonovych sloupku
plotu a do zemé.

3.2 Priciny
Pficinou byl pozdé zahajeny manévr na pfistani, jehoz dudsledkem byla
nedostateCna vysSka a naraz do vodicCe elektrického vedeni.

Spoluptsobicim faktorem pravdépodobné bylo, Zze vodiCe nebyly zietelné vidét
proti terénu ve sméru pfistani Sikmo proti slunci.

4 Bezpeénostni doporucéeni

Se zietelem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni
nevydava.

5 Prilohy

Pof.C. | Nazev pfilohy Pocet listl
1. Fotodokumentace z mista LN 2
2. Zaznam letu 1
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Pfiloha 1

FOTODOKUMENTACE

Pohled na prostor narazu kluzaku do vedeni: proti sméru pfistani (vlevo) a ve sméru pfistani (vpravo)

Misto narazu do zemé a do draténého plotu napnutého na betonovych slopcich
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Pfiloha 1

Poskozeni pravé vnitfni ¢asti kfidla Poskozeni levé vnitfni ¢asti kfidla

Destrukce kofene levé vnéjsi ¢asti kiidla a odlomena levéa vnéjsi cast
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Parametry letu

Ptiloha 2

podle zaznamu trasy v GPS ,,V.1 Flight Instrument”

v dobé od 10:18:39 do konce letu v 10:21:47

CAS N E TL. AGL [m] | IAS [km.h" | Vario [m.s] | Kurz [
vyska [m]

10:18:39 | 50° 12" 50“ | 17° 13 57¢ 704 159 99,6 -0,9 353
43 | 50° 12" 55 | 17° 13‘ 56“ 704 179 99,3 0 357
47 | 50° 12" 59“ | 17° 13" 55 704 173 84,2 0 346
51 | 50°13°03“ | 17° 13° 53" 704 154 87,0 -1,5 337
55 | 50° 13706 | 17° 13" 48" 692 127 93,2 -1,0 313
59 | 50° 13709 | 17° 13"42"“ 696 113 84,3 1,3 307

10:19:03 | 50° 13" 11“ | 17° 13" 37" 702 109 82,4 1,3 301
07 | 50° 13" 13" | 17° 13' 32 706 125 83,2 0,6 286
11 | 50°13°13“ | 17° 13" 27" 707 149 76,3 0,8 274
15| 50° 13" 09“ | 17° 13" 25 712 156 102,8 0,6 199
19 | 50° 137 06" | 17° 13" 24" 712 162 89,7 -0,3 193
23 | 50° 137 03“ | 17° 13" 23 710 176 102,5 -0,4 204
27 | 50° 137 00“ | 17° 13" 20° 709 200 112,6 -0,8 217
31| 50°12°59“ | 17° 13" 15° 704 215 97,0 -1,6 253
35| 50°12°59“ | 17° 13° 09“ 696 217 80,5 -1,3 279
39 | 50° 13701 | 17° 13° 05 694 219 62,8 -0,9 297
43 | 50° 13" 06“ | 17° 13 03“ 689 210 67,8 -0,8 341
47 | 50° 1310 | 17° 13° 08“ 688 190 87,9 0,3 020
511 50°13"12“ | 17° 13" 14“ 691 181 88,0 0,4 046
55 | 50°13°10“ | 17° 13" 21 691 147 101,4 0,9 090
59 | 50° 137 08" | 17° 13" 24" 698 147 93,7 0,1 121

10:20:03 | 50° 13" 05" | 17° 13‘ 22° 692 152 75,4 -0,6 176
07 | 50°13°03“ | 17° 13" 13" 693 187 78,3 -0,3 263
11 | 50°13°03“ | 17° 13" 07" 690 205 74,8 -1,3 274
15| 50° 13" 05“ | 17° 13" 02° 683 206 69,0 -1,8 298
19 | 50° 137 09“ | 17° 12° 59 676 185 72,2 -0,6 324
23 | 50° 13" 14" | 17° 13" 02 678 165 74,4 0,3 005
27 | 50°13°17° | 17° 13" 07" 678 140 71,8 2,3 034
31| 50°13° 18" | 17° 13" 13" 696 153 92,2 2,3 067
35| 50°13° 16" | 17° 13" 19° 696 164 89,8 -0,6 102
39 | 50° 13" 13" | 17° 13 21 691 147 87,0 -1,4 137
43 | 50°13°09“ | 17° 13 19“ 685 145 104,5 -1,8 189
47 | 50° 13708 | 17° 13 12° 677 168 83,6 -2,3 257
51 | 50°13°08" | 17° 13' 06" 667 176 84,7 -2,6 275
55 | 50°13°10“ | 17° 13" 01 656 162 83,4 -2,8 308
59 | 50° 13" 13" | 17° 12' 57 645 147 78,4 -1,9 319

10:21:03 | 50° 13" 17“ | 17° 12" 58" 641 119 73,8 -1,0 355
07 | 50° 13" 21 | 17° 13" 04“ 637 67 103,6 -0,8 039
11 | 50° 13" 22 | 17° 13 10° 635 49 94,2 -1,3 055
15 | 50°13°18“ | 17° 13 15° 627 82 107,2 -3,3 107
19 | 50°13°13“ | 17°13° 17" 609 87 126,2 -7,9 154
23 | 50° 13" 07° | 17° 13" 15" 564 43 146,5 -7.1 189
27 | 50°13°02° | 17° 13" 14" 552 50 144.,3 -3,8 187
31| 50°12°57° | 17° 13" 13" 534 56 140,8 -5,1 188
35| 50°12° 53" | 17° 13" 11 511 38 139,6 -5,3 206
39 | 50° 12" 50 | 17°13° 07" 492 6 133,5 -3,6 211
43 | 50° 12" 46" | 17° 13" 04" 482 ** 133,5 -2,1 213
47 | 50° 12" 44" | 17° 12" 59“ 475 ** 1229 -0,9 223
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