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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny a odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a
incidentu s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody Ci
incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: HELITOM s.r.o.

Vyrobce a model letadla: ROBINSON HELICOPTER COMPANY, R 44 Raven Il
Poznavaci znacka: OK-EEE

Misto: LKST

Datum a Cas 3. ledna 2014, v 14:04 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 3. ledna 2014 UZPLN obdrzel od provozovatele letadla oznameni o incidentu
vrtulniku R 44 na LKST. Pilot — Zzak (dale pilot) provadél vycvikovy let. Pfi zvySeni otacek
motoru na poZzadovanou hodnotu pro uvedeni regulatoru otaCek motoru do €innosti, se
vrtulnik nahle roztocil vpravo. Pilot po jedné otoCce odpoutal vrtulnik od zemé a poté tvrdé
dosednul na asfaltovou plochu. Pfi tvrdém pfistani doslo k poSkozeni vrtulniku. Pilot nebyl
zranén.

Udalost ohlasil instruktor Policii CR a dal$im slozkam v souladu s provozni
priruckou provozovatele.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 7. dubna 2014.

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1  Prabéh letu
Pilot a instruktor o pribéhu letu a k incidentu uvedli nasledujici informace.

Pilot se dne 3. ledna 2014 po domluvé s instruktorem zuc€astnil vycviku v Iétani
s vrtulnikem R 44 na letisti ve Strakonicich. Instruktor po pfiletu na LKST nejdfive proved|
s pilotem pfedletovou pfipravu a poté v 10:45 h zahajil prakticky letecky vycvik. Kritickému
letu pfedchazely vycvikové lety s instruktorem v ATZ LKST, pfi kterych pilot nalétal 1 h
40 min a provedl 10 pfistani. Vrtulnik v 12:10 h pfistal na asfaltové ploSe u ¢erpaci stanice
a pilot do nadrzi vrtulniku doplnil 70 | paliva. Po cca hodinové pfestavce na obéd mél pilot
naplanovanych pét samostatnych letl po okruhu. Instruktor byl na letiStni ploSe
a vrtulnik sledoval.

Pilot k prabéhu letu uvedl, Ze po nastoupeni do vrtulniku, ktery stal na asfaltové
ploSe pfidi k Cerpaci stanici ve vzdalenosti cca 10 — 12 m, provedl ukony pfed spousténim
motoru, v€etné kontroly prvkl fizeni a jejich uvedeni do neutralni polohy. Po spusténi
motoru a provedeni dalSich Ukonu zvysil otacky motoru nad 80 % a pohledem se
soustfedil na sledovani otaCkoméru. Ve stejny okamzik zaregistroval otaceni vrtulniku
doprava a po jedné oto¢ce o 360° podvédomé vySlapnul levy pedal nozniho fizeni se
souCasnym pfitazenim paky cyklického Ffizeni k sobé a energicky zatahl za paku
kolektivniho fizeni, ve snaze co nejrychleji se vzdalit od Cerpaci stanice. Po takto
provedeném vzletu pilot ucitil prudké zhoupnuti vrtulniku dozadu, na které reagoval
zasahem do cyklického Fizeni. Nasledné se vrtulnik naklonil dopfedu a potom se srovnal
do horizontalni polohy. Pilot ve své vypovédi doslova uvedl, Ze si v danou chvili nebyl
zcela jisty, zda je sled udalosti jeho chyba nebo technicka zavada a proto provedl razantni
pristani a stahl otacky motoru.

Svédek - instruktor, ktery byl na letistni ploSe, mél vrtulnik v dohledu a udrzoval
s pilotem béhem letu spojeni pomoci radiostanice. Pozoroval vrtulnik, ktery se pfi vzletu
zacal otacCet doprava a asi po jednom oto€eni kolem svislé osy se vznesl a zahy prudce
dosednul na asfaltovou plochu. Instruktor okamzité dobéhl k vrtulniku, zaaretoval paky
fizeni a po uplynuti ¢asu potfebného k ochlazeni motoru jej vypnul. Instruktor ve své
vypoveédi doslova uvedl, Ze vSe probéhlo tak rychle, Ze ani nestacil zareagovat slovnim
pokynem pfes radiostanici, kterou mél v ruce.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0
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Poskozeni letadla

Vrtulnik byl pfi kontaktu se zemi pfi vzletu a nasledném tvrdém pfistani poSkozen.

Obr. ¢. 1: Vrtulnik R-44 po tvrdém pristani na asfaltovou plochu

Ostatni Skody
Nebyly hlaSeny.

Informace o osobach

Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 50 let,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

e platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Letova praxe

Prakticky letovy vycvik zahajil na typu R 44 v kvétnu 2013. Po nalétanych

18 h 50 min provedl dne 18. zafi 2013 prvni samostatny let na typu R 44
a pokracoval ve vycviku pro ziskani prikazu zpusobilosti PPL (H). Posledni let pfed
kritickym letem proved| 3. ledna 2014. Nalétal 1 h 40 min a proved| 10 pfistani.



Nalet za: 24 h 90 dni Celkem

Tento typ vrtulniku: 1:40 16:10 35:00

VSechny typy vrtulniku: 1:40 16:10 35:00

Pilot sedél ve vrtulniku na pravém sedadle. Byl povéren letovym instruktorem létat
solo lety. Instruktor potvrdil, Ze pilot v pribéhu vycviku uspésné a bez problém zviadal
pilotaz vrtulniku pfi vzletu a pfistani.

Pilot ma dlouholeté zkuSenosti s pilotovanim letount, na kterych nalétal
cca 400 hodin. Je drzitelem platného prikazu zpusobilosti PPL (A) a pilotniho prikazu
pilota UL letound.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Vrtulnik Robinson R 44 Raven Il poznavaci znacky OK-EEE, je lehky
jednomotorovy, Ctyfmistny, celokovovy vrtulnik klasické konstrukce s pevnym lizinovym
podvozkem. Vrtulnik je pohanén pistovym motorem typu Lycoming 10-540. Palivové
nadrze o objemu 176 | byly pfed kritickym letem doplnény leteckym benzinem AVGAS
100 LL na celkovém mnozstvi cca 90 |, coZ je 51% celkového objemu.

Typ: R 44 Raven Il
Poznavaci znacka: OK-EEE
Vyrobce: Robinson Helicopter Company, USA
Rok vyroby: 2010
Vyrobni Cislo: 13034
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné
Celkovy nalet: 470 h 36 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
1.6.2 Pohonna jednotka:
Motor/Typ: Lycoming 10-540-AE1A5
Vyrobce: Lycoming Engines, USA
Vyrobni Cislo: L-34054-48E
Rok vyroby: 2009
Celkovy nalet: 470 h 36 min

1.6.3 Provoz vrtulniku

Vrtulnik byl zapsan do leteckého rejstfiku 10. kvétna 2010 s povolenim pro
provadéni leteckych praci. Od roku 2011 byl provozovan spole¢nosti HELITOM s.r.o.
z letisté Kolin. Vrtulnik byl pfevazné vyuzivan k vycvikovym letdm a k leteckym pracim.

V palubnim deniku a v letadlové knize nebyly zaznamenany zadné zapisy
0 zavadach v provozu vrtulniku. Posledni prohlidka v rozsahu 100 h byla provedena dne
6. listopadu 2013 se zavérem ,Letadlo povazovano za zpusobilé k uvolnéni do provozu®.
Od této doby vrtulnik nalétal 48 h 17 min.

V den incidentu bylo s vrtulnikem provedeno 12 letl v trvani 2 h 37 min.



1.6.4 Vypocet celkové hmotnosti vrtulniku

Hmotnost prazdného vrtulniku: 711,00 kg
Hmotnost paliva: 67,50 kg
Hmotnost posadky: 95,00 kg
Hmotnost nakladu: 5,00 kg
Celkova hmotnost vrtulniku: 878,50 kg

Maximalni celkova hmotnost vrtulniku je 1134 kg. Minimalni celkova hmotnost
vrtulniku je 726 kg.

1.6.5 Vysledky technické prohlidky vrtulniku

Pfi prvotnim ohledani vrtulniku po jeho transportu z mista tvrdého pfistani bylo
zjisténo, ze byla ohnuta ostruha vertikalniho stabilizatoru. DoSlo ke strukturalnimu
zborceni vnitfnich pfepazek spodni ¢asti vertikalniho stabilizatoru.

VS8echny Casti lizinového podvozku byly ohnuty, v€etné kolen a pfi¢nych torznich
tyCi. Aerodynamické kryty podvozku na pravé strané byly zdeformovany.

Byl mirné zdeformovan kryt ventilatoru a bo¢ni kryt motoru.

Ovladaci prvky, tahla a paky fizeni a ovladani motoru nebyly porusené a byly
zajiStény predepsanym zpusobem. Na Zadném signalizatoru teploty lozisek hlavniho
rotoru a transmise ocasni vrtulky nebyl indikovan nadlimitni stav. Mnozstvi oleje v motoru
a prevodovkach bylo v pfedepsaném rozmezi. Na zadném z agregatu nebyl zjistén unik
provoznich kapalin nebo pferuseni hadic palivové instalace. Zadna z pruznych spojek
transmise nebyla poskozena Na vlozce olejového CistiCe nebyly nalezeny Zadné stopy
kovovych tfisek nebo otéra.

Bylo zjisténo, Zze poskozeni zjisténa na konstrukci vrtulniku byla zpusobena
kontaktem ocasni ostruhy se zemi pfi nevhodné provedeném vzletu a naslednym
pusobenim sil na konstrukci podvozku pfi tvrdém pfistani.

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Zprava CHMU

Podle zpravy Letecké meteorologicke sluzby CHMU slabnouci okluzni fronta na
zapadni hranici Ceské republiky postupovala zvolna k vychodu. Podle odborného odhadu
byla meteorologicka situace v misté udalosti nasleduijici:

Pfizemni vitr: 110°-170°/3 -7 kt, misty VRB / 1 — 3 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 200° / 12 kt /+04°C

Stav pocasi: skoro jasno — polojasno, beze srazek

Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: FEW / SCT CI BASE / TOP ABV 10000 ft AGL AMSL
Turbulence: NIL

Vyska nulové izotermy: 5500 ft AMSL

Namraza: NIL



Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice (KOC):

=

Cas Celkové Smér vétru/ | Dohlednost | Stav poCasi/ | Oblacnost/ | Teplota
pokryti Rychlost Jevy Vyska
oblohy vétru v posledni zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti
14:00 7 VAR / 2 kt 19 km NIL 7Cl/9000ft | 4,3°C
Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Temelin (TEM):
Cas Celkové Smér vétru / | Dohlednost | Stav pocasi / OblaCnost/ | Teplota
pokryti Rychlost Jevy Vyska
oblohy vétru v posledni zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti
14:00 5 260° / 2 kt 18 km NIL 5 CI /9000 ft 7,6°C

1.7.2 Zaznam v deniku dispecera RADIO LKST

V deniku dispeCera RADIO LKST byly pfi zahajeni provozu v 09:00 h zapsany
udaje o meteorologickeé situaci: ,, CAVOK, vitr 080° / 4 kt, QNH 1014 .

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKST odpovidaly kategorii letisté podle pfedpisu L - 14.
1.9 Spojovaci sluzba

V den incidentu byla sluzba RADIO na LKST aktivovana v souladu s AIP CR. Pilot
a instruktor udrzovali radiotelefonni spojeni na pfislusném kmito¢tu sluzby RADIO na
LKST.

1.10 Informace o letisti

LetiSté Strakonice je verejné vnitrostatni letisté. Na LKST jsou pro provoz letounu
pouzivany travnaté RWY 03/21 a RWY 13/31. Vrtulnik startoval z asfaltové plochy
o rozmeérech cca 10 x 15 m, ktera je soucasti Cerpaci stanice LPH. Nadmorska vyska
v misté pfistani je 1378 ft (420 m).

Na LKST byl v dobé incidentu slaby letovy provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé vrtulniku nebylo nainstalovano zaznamové zafrizeni, jehoz zaznam by
bylo mozné vyuzit k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto vzletu a nasledného tvrdého pfistani se nachazelo na LKST, na asfaltové
stojance, ktera je soucasti Cerpaci stanice LPH. Vrtulnik byl od Cerpaci stanice LPH
vzdalen cca 10 — 12 m. Pfi nevhodné provedeném vzletu doslo ke kontaktu ocasni ¢asti
vrtulniku se zemi a naslednému poskozeni zadniho svislého stabilizatoru a ohnuti ocasni



ostruhy. Naraz vrtulniku do zemé pfi tvrdém pfistani zpUsobil deformaci zadni ¢asti
lizinového podvozku.

Obr. ¢. 2: Misto vzletu a pristani

v zemé&pisnych soufadnicich: N 49°15°06™
PRI ' E 013°53'34"
nadmorska vyska: 420 m

Obr. ¢&. 3: Povrch stojanky u Cerpaci stanice LPH

Podle stop na asfaltovém povrchu provozni plochy je zfejmé, Ze vrtulnik proved|
otoCku o0 360° jesté v dobé, kdy byl v kontaktu se zemi.



1.13 Lékarské a patologické nalezy
Pilot nebyl zranén.

Hlidka Policie CR proved]a pilotovi na mist& udalosti dechovou zkousku pFistrojem
Drager s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

Po tvrdém pfistani vrtulniku nedoslo k pozaru. V nadrzich vrtulniku bylo v okamziku
incidentu cca 90 litr( paliva.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano.
1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provozni organizaci

Vrtulnik byl uzivan pro letecky vycvik pilotd vrtulnika v letecké Skole a pro letecké
prace.

1.18 Doplinkové informace
1.18.1 Letova pfirucka

V letové pfiruCce vrtulniku Robinson model R 44, vyrobniho cisla 13034,
v Sekci 4, Normalni postupy je popsan postup pfed spousténim motoru, kde je stanovena
povinnost mit pedaly nozniho fizeni v neutralni poloze (Pedals............Neutral).

Za postupem pro spousténi motoru je uvedeno:

UPOZORNENI
Na kluzkém povrchu bud'te pripraveni reagovat na otaceni pride doprava, jak regulator zvysi

otacky.

CAUTION
On slippery surfaces, be prepared to counter nose-right rotation with left pedal as governor
increases RPM.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjisStovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu s predpisem
L 13.
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2 Rozbory

Z rozborl informaci od pilota, jeho instruktora a po technické prohlidce a nasledné
opravé u servisni organizace nevyplynuly skutecnosti, které by nasvédcCovaly poruse
ovladani fizeni pfed incidentem.

2.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot byl zpusobily letu a splnil pfedepsané pozadavky k provadéni sélovych letd
v letové vyuce Zadatele o PPL (H). Instruktor hodnotil jeho dovednosti s pilotovanim
vrtulniku R 44 jako velmi dobré. Pilot proved| pfedchozi lety s instruktorem bez problémd.

2.2  Provedeni letu

Pilot proved! povinné ukony v souladu s letovou pfiru¢kou. V dobé od provedeni
ukonu pfed spousténim motoru az do okamziku roztoceni vrtulniku doslo pravdépodobné
k neumysinému vychyleni pravého pedalu nozniho fizeni z poZzadované neutralni polohy.

2.3 Kriticka situace

Samovolné otaceni vrtulniku doprava nastalo vlivem zvySeného krouticiho
momentu hlavniho rotoru pfi zvySeni ota¢ek motoru nad 80 % s naslednym uvedenim
regulatoru otacek motoru do cCinnosti, ktery automaticky zvysil otacky motoru na
101 — 102 %. Tento stav byl navic umocnén nechténé vyslapnutym pravym pedalem
nozniho fFizeni. Pilot byl pravdépodobné natolik pfekvapen samovolnym otacenim
vrtulniku doprava, Ze okamzité nevysSlapnul levy pedal nozniho Fizeni nebo nesnizil
otacky motoru pootoCenim rukojeti plynové pfipusti doprava. Timto postupem by
eliminoval reakCni moment hlavniho rotoru a vrtulnik by v rotaci doprava nepokracoval.
Pilot ve snaze vyhnout se kolizi s Cerpaci stanici LPH proved| razantni odpoutani vrtulniku
od zemé. Zcela nevhodnym zasahem do Fizeni vrtulniku, kdy sou€asné pritahnul paku
cyklického Fizeni a energicky zdvihnul paku kolektivniho fizeni, zavadil ocasni ostruhou
o0 zem. Po odpoutani vrtulniku doslo k jeho zhoupnuti, na které pilot reagoval zasahem
do cyklického Fizeni a po ¢asteCném srovnani vrtulniku ve snaze co nejrychleji pfistat,
snizil paku kolektivu a tvrdé pfistal na zadni ¢ast lizinového podvozku.

2.4 Vrtulnik

Byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpecovalo
dostateCny rozsah fizeni pro bezpecné pilotovani vrtulniku. Maximalni celkova hmotnost
vrtulniku nebyla pfekro¢ena. Minimalni celkova hmotnost byla dodrZzena.

Béhem vzletu pilot nezaznamenal zadnou nenormalnost v ovladani vrtulniku nebo
chodu motoru a jeho vykonu. Technickou prohlidkou vrtulniku bylo potvrzeno, Zze nedos$lo
k technickému selhani mechanickych ¢asti a pohonu vrtulniku.

K poskozeni pfistavaciho zafizeni véetné zdeformovani jednotlivych krytd doslo
v dusledku tvrdého kontaktu vrtulniku se zemi.
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2.5 Vliv povétrnostnich podminek
Meteorologické podminky nemély vliv na vznik incidentu.

2.6 Misto vzletu

Blizkost Cerpaci stanice LPH méla negativni vliv na jednani pilota pfi vzniku kritické
situace. Pilot byl blizkosti Cerpaci stanice natolik znepokojen, Ze ve snaze se od ni co
nejrychleji vzdalit, provedl v pribéhu kritické situace razantni vzlet z mista.

3 Zavery

3.1 Odpovédny inspektor dospél k nasledujicim zavéram:

3.1.1 Pilot
¢ nemél vydany pilotni prikaz zaka - pilotni S§kola nevydava zakovské prukazy,
e byl zdravotné zpusobily,
e mél platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
¢ 7 hlediska dovednosti byl uznan provadét solo lety,

e soustfedil se v pribéhu roztaCeni rotoru na sledovani pfistrojli a kontrolu jisticu,
pficemz nevédomky vyslapnul pravy pedal nozniho fizeni,

e pied zvySenim otacek motoru nad 80 % se nepfesvédCil o neutralni poloze pedall
nozniho fizeni,

e na pohyb pridé vrtulniku doprava nereagoval okamzitym vyslapnutim levého pedalu
nebo snizenim vykonu motoru pootoenim rukojeti plynové pfipusti doprava,

e reagoval na neCekany pohyb vrtulniku na zemi unahlenym a nevhodné provedenym
vzletem,

e Ve snaze co nejrychleji pfistat, se nevzdalil od Cerpaci stanice LPH a tvrdé dosednul
prakticky na misté vzletu,

3.1.2 Instruktor

e mohl vzniku udalosti pfedejit zvolenim vhodnéjSiho mista vzletu pro samostatny
let pilota,
e s ohledem na rychly sled udalosti nemohl incidentu zabranit.

3.1.3 Vrtulnik

e mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily k letu,

mél platné zakonné pojisténi,
e byl pfed letem dopInén palivem potfebnym pro let,
e popsana poskozeni konstrukce vrtulniku vznikla az po tvrdém kontaktu se zemi,

e motor pracoval v prubéhu celého letu zcela normalné a vSechny prvky fizeni byly
zcela funkéni,
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¢ nebyla pfekro€ena maximalni celkova hmotnost vrtulniku,

e byla dodrZzena minimalni celkova hmotnost vrtulniku.

3.1.4 Misto vzletu

e nebylo vhodné pro vzlet na samostatny let pilotniho Zaka s ohledem na relativni
blizkost prekazky.

3.2 Pri€iny
PfiCinou incidentu byl vyslapnuty pravy pedal nozniho fizeni, ktery umoznil
rozto€eni vrtulniku na zemi v prdbéhu provadéni dulezitych ukonu pFed vzletem.

Nasledné provedené razantni odpoutani vrtulniku od zemé bylo nevhodnou reakci na
vzniklou situaci a spole¢né s tvrdym pfistanim zpUsobilo poskozeni vrtulniku.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na pfic¢inu incidentu UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy

NIL
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