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A)  Uvod

Provozovatel: Letecké prace a sluzby, s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Robinson Helicopter Company, R 44 Raven |
Poznavaci znacka: OK-SCI

Misto: LKRO

Datum a ¢as 6. dubna 2016, v 11:16 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 6. dubna 2016 UZPLN obdrzel od provozovatele letadla oznéameni
o letecké nehodé vrtulniku R 44 na LKRO. Pilot provadél motorovou zkouSku pred
svym prvnim samostatnym letem na typu. PFi zkouSce funkénosti zvukové a svételné
signalizace nizkych otacek nosného rotoru doSlo k roztoceni vrtulniku doleva. Vrtulnik
provedl nékolik oto¢ek o 360°, pfitom se posunul o cca 21 m, ocasnim nosnikem
narazil do pevné prekazky a zUstal stat na misté. Pfi kontaktu s prekazkou doslo
k posSkozeni vrtulniku. Pilot nebyl zranén.

Udalost ohlasil zaméstnanec provozovatele Policii CR a dal§im slozkam
v souladu s provozni priruckou provozovatele. Na misto letecké nehody se dostavila
hlidka Policie CR a inspektofi UZPLN, ktefi provedli odborné ohledani mista a trosek
vrtulniku.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen komise: Ing. Lubomir STRIHAVKA

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 22. srpna 2016.

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpeclnostni doporuc€eni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pilot pfiSel na letiSté v Roudnici nad Labem kolem poledne. Planoval po
doplnéni paliva provést nékolik samostatnych letiStnich letdl po okruhu za ucelem
procviCeni vzletd a pfistani. V kancelafi provozovatele si prevzal slozku
s pozadovanou dokumentaci pro let a pfeSel na provozni plochu, kde stal vrtulnik
pfipraveny k letu. Po provedeni pfedletové prohlidky nastoupil do vrtulniku a zaujal
misto na pravé pilotni sedacce.

Pilot k pribéhu letu uvedl, Ze po nastoupeni do vrtulniku, ktery stal na asfaltové
provozni plosSe pfidi k letisti, proved| ukony pfed spousténim motoru a v cca 13:05
motor nastartoval a pokraCoval v provadéni ukonu pred vzletem. Pilot dale doslova
uvedl: ,Pri poslednim ukonu, to je lehkym zdvihem a zapiskani otaCek se zacal vrtulnik
tocCit doleva. Drzel jsem kolektiv dole a snaZil se rovnat pravou nohou. To se
nepodafilo, tak jsem vypnul requlator otacek, stahnul plyn a vytahl korekci smési“. Pilot
ve vypovedi zminil, Ze pfed spousténim motoru mél vyslapnuty levy pedal nozniho
fizeni a nasledné jiz jeho polohu nekontroloval.

Pfi zkouSce funk&nosti zvukové a svételné signalizace nizkych otacek nosného
rotoru dos$lo k ndhlému roztoCeni vrtulniku doleva. Vrtulnik provedl nékolik otoCek
kolem svislé osy 0 360°, pfitom se z pavodniho mista stani posunul cca 0 21 m dozadu
doleva z pohledu puvodniho postaveni. Pfi tomto nekontrolovaném pohybu ocasni
vzpéra narazila do dfevéného plotu na severovychodnim okraji provozni plochy.
Ocasni vrtulka a list nosného rotoru sekly do kmene a vétvi vzrostlého stromu
rostouciho tésné za plotem. Vrtulnik zlstal stat na misté a po kontaktu s prekazkou
byl vazné posSkozen. Pilot nebyl zranén.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Vrtulnik byl pfi stfetu s oplocenim a vétvemi stromu vazné poskozen. Ocasni
nosnik byl deformovan v misté uchyceni k trupu, deformace byla nalezena i na potahu
pravé Casti nosniku cca 780 mm od uchyceni do trupu. Nejvice byla posSkozena
koncova Cast ocasniho nosniku. Doslo k vytrzeni télesa prfevodovky ocasni vrtulky,
roztrzeni konzoly uchyceni vodorovné a svislé stabilizaéni plochy s ostruhou
a preruseni pruzné spojky transmise. V dusledku oddéleni pfevodovky ocasni vrtulky
doslo k poSkozeni obou listd ocasni vrtulky. Jeden list se zcela oddélil od naboje
prfevodovky a druhy byl znaéné deformovan. Prichodem koncu listd nosného rotoru
skrze vétve strom( doSlo k poSkozeni obou listd. Oddélené Casti ocasni vrtulky se
stietly s trupem vrtulniku, kde v oblasti lemu nad levymi dvefmi doS$lo k malé deformaci
okapnicky. Pfi nehodé& nedoslo ke vzniku pozaru.
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Obr. ¢. 1: Vrtulnik R 44 po narazu do pfekazky

1.4  Ostatni Skody
Narazem ocasni vzpéry do difevéného plotu, doslo k posSkozeni nékolika planék.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 50 let,

e platny prukaz zpusobilosti letové posadky PPL (H), s platnou kvalifikaci na
R44 aR 22,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, s omezenim VNL,

e platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.
1.5.2 Letova praxe

Prakticky letovy vycvik zahajil na typu Robinson R 22 v srpnu 2014. Zkousku
dovednosti pro ziskani PPL (H) a zkousku dovednosti typové kvalifikace na vrtulniku
R 22 provedl 29. listopadu 2015 s hodnocenim ,uspél‘. V prosinci 2015 zah3gjil
presSkoleni na typ R 44, které ukonCil dne 22. unora 2016 provedenim zkousky
dovednosti pro ziskani typové kvalifikace na vrtulniku Robinson R 44 s hodnocenim
2uspél‘. Posledni let pfed kritickym letem proved| dne 4. dubna 2016. Nalétal 1 h 48



min a proved| 3 pfistani. S ohledem na pfestavku v létani se pilot rozhodnul, ze tento
let provede jako kondicni s instruktorem na palubé.

Nalet za: 24 h 90 dni Celkem
Tento typ vrtulniku: 00:06 07:24 08:18
VSechny typy vrtulniku: 00:00 00:00 64:36

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Vrtulnik Robinson R 44 Raven | poznavaci znaCky OK-SCI, je lehky
jednomotorovy, Ctyfmistny, celokovovy vrtulnik klasické konstrukce s pevnym
lizZinovym  podvozkem. Vrtulnik je pohanén pistovym motorem typu
Lycoming O-540-F1B5. Palivové nadrze o objemu 176 | byly pfed kritickym letem
naplnény leteckym benzinem AVGAS 100 LL na celkovém mnozstvi cca 36 |, coz je
20% celkového objemu.

Typ: R 44 Raven |

Poznavaci znacka: OK-SCI

Vyrobce: Robinson Helicopter Company, USA
Rok vyroby: 2006

Vyrobni Cislo: 1649

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Celkovy nalet: 1365 h 00 min

Pojisténi odpoveédnosti za Skodu: platné

1.6.2 Pohonna jednotka:

Motor/Typ: Lycoming O-540-F1B5
Vyrobce: Textron Lycoming, USA
Vyrobni Cislo: L-26608-40A

Rok vyroby: 2006

Celkovy nalet: 1365 h 00 min

1.6.3 Provoz vrtulniku

Vrtulnik byl zapsan do leteckého rejstfiku 29. prosince 2009 s povolenim pro
provadéni leteckych praci. Od roku 2010 byl provozovan spole¢nosti LPS, Letecké
prace a sluzby, s.r.o. z letisté Roudnice nad Labem. Vrtulnik byl pfevazné vyuzivan
k vycvikovym letim a k leteckym pracim.

V palubnim deniku byl dne 5. unora 2016 proveden zapis, kdy bylo po letu
zjisténo pootoceni ventilatoru cca o 60°, coz se za letu projevovalo zvySenymi
vibracemi od motoru. V letadlové knize byl dne 8. unora 2016 proveden
zapis 0 vymeéné ventilatoru D 174-2 a spodniho loZiska s kuzelem C 181-3 pfi naletu
1307,54 h.

Posledni prohlidka v rozsahu 100 h byla provedena dne 1. unora 2016 se
zavérem ,Letadlo povazovano za zpusobilé k uvolnéni do provozu“. Od této doby
vrtulnik nalétal 70 h 18 min.

V den letecké nehody pfed kritickym letem vrtulnik nelétal.
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1.6.4 Vypocet celkové hmotnosti vrtulniku

Hmotnost prazdného vrtulniku: 659,80 kg
Hmotnost paliva: 27,00 kg
Hmotnost posadky: 74,00 kg
Hmotnost nakladu: 5,00 kg
Celkova hmotnost vrtulniku: 765,80 kg

Maximalni celkova hmotnost vrtulniku je 1089 kg. Minimalni celkova hmotnost
vrtulniku je 703 kg.

1.6.5 Vysledky technické prohlidky vrtulniku
Trup a kabina vrtulniku:

Provérkou mechanického ovladani fizeni vrtulniku nebyly shledany nedostatky.
V dusledku oddéleni prevodovky ocasni vrtulky doSlo k pferuseni tahla ovladani uhlu
nastaveni listd ocasni vrtulky. Ukazatele tepelného rezimu reduktoru nosného rotoru
a lozisek transmise nebyly ve stavu indikace prehfati téchto casti. Kontrolou
provoznich kapalin motoru a fizeni nebyly shledany nedostatky, kapaliny byly
V provoznim rozsahu.

Motor, pfevodovka a nosny rotor:

Hlava nosného rotoru nebyla poskozena, ovladaci tahla byla celistva bez
deformaci. Motor byl uchycen v motorovém loZi, femeny pohonu nebyly sesmeknuty
z drazek femenic. Potrubi a hadice palivového, olejového a hydraulického systému
nebyly poskozené. Elektricka instalace vedouci do kabiny nebyla pferusena.

Ocasni nosnik a ocasni vrtulka:

Nosnik byl v misté posledni, zesilené prepazky poskozen. Doslo k vytrzeni celé
prepazky od nosného potahu ocasniho nosniku. Vodorovné a svislé stabilizaCni plochy
byly deformované a oddélené od nosniku. Pfevodovka ocasni vrtulky i s ocasni
vrtulkou byla oddélena, listy ocasni vrtulky byly deformované a jeden z nich byl
oddélen od uchyceni do hfidele pfevodovky.

Nalezena poskozeni Ize spojit s mechanismem stfetu ocasni Casti vrtulniku
s dfevénym oplocenim, pfi kterém doslo ke kontaktu ostruhy a svislé stabilizacni
plochy s oplocenim. V disledku tohoto kontaktu doSlo k vychyleni svislé plochy do
prostoru rotujicich listd ocasni vrtulky a ke vzajemnému stietu téchto ¢asti, po némz
doslo k vylomeni celé prfevodovky s ocasni vrtulkou. Podle charakteru posSkozeni
a deformace ocasniho nosniku a podle tvaru tfecich stop na povrchu asfaltové plochy
se vrtulnik otacel smérem doleva.

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Zprava CHMU

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby CHMU poéasi nad Ceskou
republikou ovlivhioval od zapadu vybézZek vyssiho tlaku vzduchu po pfechodu studené
fronty k severovychodu. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté
udalosti nasleduijici:



Pfizemni vitr: 230 - 240° /10 - 14 kt, orograficky 14 — 20 kt, misty
v narazech 24 — 30 kt

Vyskovy vitr: 5000 ft AMSL 270° / 20 kt

Stav pocasi: polojasno az oblacno, misty pfehanky, zejména
v okoli kopcl

Dohlednost: nad 10 km, ve srazkach 4 - 7 km

Oblagnost: SCT / BKN, nejnizsi vrstva SCT, CU BASE
4000 — 5000 ft AMSL/ TOP 10000 — 12000 ft AMSL

Turbulence: v okoli kopcu slaba, ojedinéle az mirna do FL 060

VysSka nulové izotermy:  FL 055 - 060

Namraza: slaba az mirna ve FL 055 - 060

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Doksany (DOK):

Cas Celkoveé Smér Dohlednost Stav Obla¢nost/ | Teplota/Rosny
pokryti vétru/ pocasi/ Vyska bod
oblohy Rychlost Jevy zakladny

oblaénosti vétru v posledni oblaénosti
(narazy) hodiné
11:00 5 240/10 kt 35 km NIL 2 CU/4700 ft, | 17,6°C/5,2°C
(23 kt) 5 SC 5000 ft

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Praha - Ruzyné (LPR):

Cas Celkové Smér Dohlednost Stav Oblagnost/ | Teplota/Rosny
pokryti vétru/ pocasi/ Vy8ka bod
oblohy Rychlost Jevy zakladny

oblaénosti vétru v posledni | oblaénosti
(narazy) hodiné
11:00 7 230°/12 kt 45 km NIL 2 CU 4300 | 13,7°C/4,6°C
(NIL) ft/4 SC
5000 ft

V misté letecké nehody pravdépodobné previadalo pocasi s labilnim zvrstvenim
a s Cetnou tvorbou kupovité oblacnosti typu CU o Casoveé i prostorové proménlivém
mnozstvi 4 — 6/8. Tato oblacnost se tvofila na predni strané vybézku vysSiho tlaku
vzduchu po prechodu studené fronty smérem na vychod az severovychod. Teplota na
LKRO mohla dosahnout 17° C. Dohlednost byla vyrazné nad 10 km. Vitr pfi zemi vanul
z 230 — 250° a dosahoval rychlosti 10 - 14 kt, misty orograficky az 14 - 20 kt a ojedinéle
v narazech 24 - 30 kt.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKRO odpovidaly kategorii letisté podle pfedpisu L - 14.

1.9 Spojovaci sluzba
V den letecké nehody nebyla sluzba RADIO na LKRO aktivovana.



1.10 Informace o letisti

Letisté Roudnice nad Labem je vefejné vnitrostatni/nevefejné mezinarodni
letiSté. Na LKRO jsou pro provoz letounu pouzivany travnaté RWY 13L/31R a RWY
13R/31L. Vrtulnik mél vzlétnout z asfaltové provozni plochy pfed hangarem
provozovatele o rozmérech cca 33 x 31 m. Nadmofska vySka v misté vzletu je 221 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Na palubé vrtulniku nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoz zaznam
by bylo mozné vyuzit k rozboru letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody byl severovychodni okraj provozni plochy pfed
hangarem provozovatele. Plocha ma tvar obdélniku o rozmérech cca 33 x 31 m.
Plocha je ohraniCena z jedné Casti budovou hangaru, protilehla strana je oplocena
dfevénym plafikovym plotem o vySce cca 1,10 m. Na uvedené ploSe nebyl odstaven
zadny jiny letoun, vrtulnik nebo pozemni vybaveni. Povrch plochy je zpevnén asfaltem.
Poloha mista letecké nehody je uvedena v nasledujici tabulce.

v zemépisnych soufadnicich: N 50°24°33.43"
E 014°14°10.05™
nadmorska vyska: 221m

Obr. ¢. 2: Situace na provozni ploSe

Vrtulnik zustal stat po letecké nehodé na lizinovém podvozku pfidi smérem
k vratim hangaru. Ocasni nosnik ¢nél nad oploceni, za nimz se nachazely oddélené
Casti — pfevodovka ocasni vrtulky a ocasni stabiliza¢ni plochy vrtulniku. Dfevéné
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plariky byly u vrcholkl zliomeny a nesly stopy tmaveé ¢ervené barvy po stietu s ocasni
Casti vrtulniku. Na zpevnéném povrchu plochy byly otérové stopy ve tvaru spiraly. Tyto
stopy zaCinaly z geometrického stfedu plochy pfed hangarem a v nepravidelné spirale
se sedmi vrcholy smérovaly k oploceni. Na okraji plochy pfed hangarem vpravo od
vrtulniku lezela ¢ast oddéleného listu ocasni vrtule a ulomek ukonceni jednoho listu
nosného rotoru.

V kabiné vrtulniku v prostoru stfedniho pfistrojového panelu doslo k uvolnéni
konzoly navigacniho pfistroje Bendix King, ktery visel na elektrickych vodicich.

ot : ? Yo o
RR R R i s By o)

Obr. ¢. 3: Povrch provozni plochy

1.13 Lékarské a patologické nalezy

. Pilot vrtulniku neutrpél v pribéhu letecké nehody zadna zranéni. Hlidka Policie
CR provedla pilotovi na misté udalosti dechovou zkousSku pfistrojem Drager
S negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Patrani nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum
NIL
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1.17 Informace o provozni organizaci

Vrtulnik byl uzivan pro letecky vycvik pilotd vrtulniki v letecké S$kole
a provozovatelem pro letecké prace.

1.18 Doplinkové informace
1.18.1 Letova pfirucka

V letové pfirucce vrtulniku Robinson model R 44, vyrobniho Cisla 1649,
v Sekci 4, Normalni postupy je popsan postup pfed spousténim motoru, kde je
stanovena povinnost mit pedaly nozniho fizeni v neutralni poloze.

BEFORE STARTING ENGINE
B)Pedals......ccc.vveeiiii Neutral

V letové pfirucce vrtulniku Robinson model R 44, vyrobniho Cisla 1649,
v Sekci 4, Normalni postupy je popsan postup pfi spousténi motoru a motorové
zkouSce, kde je stanovena povinnost provést kontrolu funkénosti svételné a zvukové
signalizace nizkych otaCek nosného rotoru, kterou provedeme mirnym pfizvednutim
paky kolektivniho Fizeni a pfipusti plynu pootoCime vpravo. Pfi otackach nosného
rotoru 97% musi dojit k svételné a zvukové signalizaci jeho nizkych otacek.

STARTING ENGINE AND RUN-UP
25) Lift collective slightly, reduce RPM.............. Horn/light at 97%
1.18.2 Seznam poskozenych dil{

Opravarenska organizace zhotovila seznam poskozenych dilli, které rozdélila
podle rozsahu poskozeni do tfi skupin.

1. Dily zniCené totalné bez moznosti opravy, které je nutno vyménit za nové.

2. Dily poSkozené, jejichz opravu provede vyrobce.

3. Dily neposkozené, u kterych je nutné provést proméfeni a nedestruktivni
zkousky v opravarenské organizaci.

Do 1. skupiny byl zafazen horni a spodni vertikalni stabilizator, horizontalni
stabilizator, ocasni tubus, transmise, ovladaci prvky ocasni vrtulky, ocasni reduktor,
hlava a listy ocasni vrtulky, listy nosného rotoru, hlavni reduktor, ochranny ram
ocasni vrtulky a veSkeré spoje mezi hlavnim reduktorem, volnobéznou spojkou
a transmisi.

Do 2. skupiny byl zafazen napinak femenu, volnobé&zna spojka a talif cykliky.

Do 3. skupiny byl zafazen lizinovy podvozek v€etné horniho a spodniho ramu.

1.19 Zpuasoby odborného zjistovani pric¢in

Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S pfedpisem L - 13.
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2 Rozbory

Z informaci od pilota, a po technické prohlidce a nasledné opravé u servisni
organizace nevyplynuly skute¢nosti, které by nasvédcovaly o porusSe ovladani fizeni
a pohonné jednotky pfed leteckou nehodou.

2.1 Kuvalifikovanost pilota

Pilot byl zpusobily letu a spinil pfedepsané pozadavky typového preskoleni
v plném rozsahu. Mél malé zkuSenosti s létanim na typu. Instruktor hodnotil jeho
dovednosti s pilotovanim vrtulniku R 44 jako velmi dobré. Pilot proved| pfedchozi lety
s instruktorem bez problémd.

2.2  Provedeni letu

Pilot neprovedl povinné ukony zcela v souladu s letovou pfiru¢kou. V dobé od
provedeni ukonu pfed spousténim motoru az do okamziku roztoCeni vrtulniku byl levy
pedal nozniho Fizeni vychylen z pozadované neutralni polohy. Tento stav nastal jak
z dlvodu provedeni povinnych ukonl ne zcela v souladu s letovou pfiruckou, tak
i vlivem postupl pouzivanych na typu R 22.

2.3 Kiriticka situace

Samovolné otaceni vrtulniku doleva pravdépodobné nastalo vlivem zmény
kroutictho momentu pfi sniZzovani otaCek nosného rotoru rychlejSim pootacenim
pfipusti plynu doprava pfi vice pfizdvihnuté pace kolektivniho fizeni, kdy byl vrtulnik
Castecné nadlehCovan celkovou aerodynamickou silou na nosném rotoru. Tento pohyb
byl navic umocnén podvédomé vyslapnutym levym pedalem nozZniho Fizeni. Praxi
vySlapnutého levého pedalu mél pilot zazitou ze spousténi motoru vrtulniku Robinson
R 22.

Pilot byl pravdépodobné natolik prekvapen samovolnym otacenim vrtulniku
doleva, Ze okamzité nevyslapnul pravy pedal nozniho fizeni a sou¢asné neposunul
paku kolektivu dold na spodni doraz. Timto postupem by eliminoval reakéni moment
nosného rotoru a vrtulnik by v rotaci doleva nepokracoval. PfestoZe byla dodrZena
minimalni hmotnost vrtulniku, pilot v pribéhu pfedeslych letd vzdy letél s vrtulnikem,
jehoz hmotnost byla min. o 150 kg vyS8Si a pfi zvedani kolektivu pro zkousku
signalizace nizkych otacek nosného rotoru nedoSlo k tak vyznamnému odlehceni
lizZinového podvozku, jako pfi kritickém letu.

2.4  Vrtulnik

Byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpecCovalo
dostateCny rozsah fizeni pro bezpecné pilotovani vrtulniku. Maximalni celkova
hmotnost vrtulniku nebyla pfekroCena. Minimalni celkova hmotnost byla dodrzena.

Béhem spousténi a provadéni motorové zkousky pilot nezaznamenal Zadnou
nenormalnost v ovladani vrtulniku nebo chodu motoru a jeho vykonu. Technickou
prohlidkou vrtulniku bylo potvrzeno, Ze nedoslo k technickému selhani mechanickych
Casti a pohonu vrtulniku.
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K poSkozeni jednotlivych dild umisténych na konci ocasniho nosniku doslo
v disledku narazu do pevné prekazky.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky nemély vliv na vznik letecké nehody. Vrtulnik stal
v takové vzdalenosti od hangaru, Ze Cerstvy vitr vanouci z jihozapadu neovliviioval
rotujici plochy béhem provadéni motoroveé zkousky.

3 Zavery
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérum:

3.1.1 Pilot
e mél platny priikaz zpUsobilosti letové posadky PPL (H),
e platnou kvalifikaci na typ R 44,
e byl zdravotné zpusobily,
e mél platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
e dulezité ukony pred vzletem neprovedl zcela v souladu s letovou pfiru¢kou,

e pfi kontrole zvukové a svételné signalizace nizkych otacek nosného rotoru
pravdépodobné provedl hrubsi zasah do Fizeni,

e nereagoval ihned na vzniklou kritickou situaci adekvatnim zasahem do fizeni
vrtulniku,

e pied zvySenim otacek motoru nad 80 % se nepfesvédcil o neutralni poloze pedalu
nozniho fizeni,

e na pohyb pfidé vrtulniku doleva nereagoval okamzitym vyslapnutim pravého
pedalu nozniho fizeni a sniZzeni paky kolektivu na spodni doraz,

3.1.2 Vrtulnik

e mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily k letu,

o mél platné zakonné pojisténi,

e celkové mnozZstvi paliva bylo dostatec¢né pro let vzdusnym pojizdénim z mista
stani k Cerpaci stanici,

e popsana poskozeni konstrukce vrtulniku vznikla az po tvrdém kontaktu
s prekazkou,

e motor pracoval v pribéhu celého letu zcela normalné a vSechny prvky Fizeni byly
zcela funkéni,

e byla dodrZzena minimalni celkova hmotnost vrtulniku.
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3.2  Priginy

PFi¢inou letecké nehody bylo neuplné provedeni dulezitych ukonl pred
spousténim motorl a nasledna nevhodna manipulace s jednotlivymi prvky Fizeni
v pribéhu provadéni motorové zkousky pred vzletem.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na pfiginu letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni
nevydava.

5 Prilohy

NIL
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