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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlaSuje,
Ze ZavéreCna zprava nemiize byt pouZzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pFicin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(Zze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysveétleni pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

ACR Armada Ceské republiky

AeCR Aeroklub Ceské republiky

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

AGL Nad zemi

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

a.s. Akciova spolecnost

CPL(A) Prukaz obchodniho pilota letounu

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

CR Ceska republika

E Vychod

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

GmbH Oznaceni pravnické osoby v Némecku

h Hodina

hPa Hektopascal

km Kilometr

KIAS Indikovana rychlost v kt

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™)

L 13 Predpis o odborném zjiStovani pficin leteckych nehod a incident(
LN Letecka nehoda

LKMO Most, vefejné vnitrostatni letisté

m Metr

min Minuta

N Sever

NIL Zadny

nm Namofrni mile

RWY Draha

RPV Kvalifikace osoby zajistujici pohotovostni vozidlo
RS Kvalifikace osoby zodpovédné za organizaci seskokd
SAR Patrani a zachrana

SE Jednomotorovy

sec Sekunda

SELC Stredoevropsky letni éas

SRN Spolkové republika Némecko

S.r.o. Spole€nost ru¢enim omezenym

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VTUL Vyzkumny a technicky Ustav letecky

VUSL Vojensky Ustav soudniho lékafstvi



A)  Uvod

Provozovatel: fyzick& osoba

Typ a varianta padaku: Silouhette 135

Misto: 1150 m jihozapadné letisté Most

Datum: 05.06.2011

Cas: 11:35 SELC (09:35 UTC, dale vSechny &asy v UTC)
B) Informaéni prehled

Dne 05. 06. 2011 UZPLN obdrzel hlaseni o paraSutistické nehodé na LKMO. Pfi &tvrté
vysadce z letounu PAC 750 XL byl proveden seskok tandemového paru s paraSutistkou
— kameramankou (dale jen paraSutistkou) z vysky 4 000 m AGL. V této vysadce byl
tento seskok jako posledni. V prabéhu volného padu byl tandemovy pilot v zrakovém
kontaktu s paraSutistkou a v cca 1 500 m AGL doslo k fizenému rozchodu skupiny. Ani
tandemovy pilot ani nikdo na zemi nevidél otevieni padaku parasutistky.

Dozorci doskokové plochy za¢al organizovat patrani po nezvéstné parasutistce nejdfive
vlastnimi silami a asi po tficeti minutach pozadal o pomoc na lince 158. PohfeSovana
parasutistka byla nalezena patraci skupinou Policie CR ve vzdalenosti 1 150 m od
vztazného bodu LKMO nékolik desitek metrd vpravo od osy drahy 20° v tézko
pristupném terénu po vice jak 24 hodinach. ParaSutistka utrpéla smrtelné zranéni.

V den parasutistické nehody v odpolednich hodinach zahajili inspektofi UZPLN ve
spolupraci s Policii CR zjistovani pfi¢in nehody.

PFicinu udélosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Viktor HODAN
MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 26. bfezna 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace
1.1 Okolnosti predchézejici kritické situaci

Na zakladé vypoveédi fidiciho seskokl a dalSich pfimych svédku bylo konstatovano, Ze
parasutisticky provoz zacal v 07:00 hod prvnim vzletem a probihal standardnim
zpusobem. Byly provedeny &tyfi starty pro seskoky z vySky 4 000 m AGL. VSechny
probéhly bez problému. Vysadka cCislo &tyfi nastoupila do letounu v 09:10 hod a byla
slozena z dvanacti paraSutistl a jedné tandemové pasazérky. Tandemovy pilot
s pasazérkou a paraSutistka nastoupili jako prvni. Letoun odstartoval v 09:15 hod.

1.2 Prubéh seskoku

Prabéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkd a detailnim
rozborem videozaznamu a foto dokumentace pofizené v prubéhu seskoku.

Letoun s paraSutisty nejdfive vystoupal do vySky 1 500 m AGL a v této vySce provedli
seskok dva paraSutisté. Dale pokracoval v plynulém stoupéani do 4 000 m AGL. V této
vySce byl vysadek proveden pfi rychlosti 85 — 90 KIAS v prostoru 1 nm jihozapadné od
vztazného bodu LKMO. Tandemovy pilot uvedl, Ze z letadla vyskakovali posledni ve
vzdalenosti cca 1000 m od konce drahy ve sméru na mésto Most. Dale z vypovédi
tandemového pilota vyplynulo, Zze po vyskoku vSech paraSutisti — sportovcu zbyli
v letounu tandemovy pilot s pasaZzérkou a paraSutistka. Ta nejprve vystoupila na
stupacku pod vysadkovymi dvefmi a drZzela se za Uchyty na vnéjSi strané trupu letadla,
které jsou na letadle specialné namontovany. V této pozici provadéla zabéry kamerou a
fotografovani tandemu pfipravujiciho se na vyskok. Po dohodnutém signalu
s tandemovym pilotem, coz je kyvnuti hlavy, se paraSutistka odrazila od trupu letounu a
ve stejny okamzik opustili letoun i tandemovy pilot s pasaZzérkou, ktery 2 — 3 sec po
opusténi letounu vypustil brzdici padacek. Ten zpomalil rychlost volného padu a
tandem zaroven stabilizoval. ParaSutistka poté vytvofila tésnou skupinu s tandemem,
aby byla schopna natacet detailni zabéry kamerou a provadét fotografovani. V prabéhu
volného padu, ktery dle zaznamu €asu na digitalni kamere, trval 54 sec, bylo zhotoveno
82 digitalnich snimkd velmi dobré kvality. Posledni zabér na tandem byl v okamziku,
kdy tandemovy pilot oteviel hlavni paddk. Kamera dale zabirala krajinu pod
parasutistkou dalSich 12 sec. DalSi zabéry byly znehodnoceny narazem kamery do
zemé. Posledni fotografie byla provedena v okamziku, kdy byl vrchlik hlavniho padaku
tandemového pilota v procesu postupného rozbalovani se. Tandemovy pilot ve své
vypoveédi uvedl, Ze volny pad probihal standardné a spoluprace s kameramankou byla
obvykla a zcela bez problém(. Po otevieni svého padaku jiz kameramanku nespatfil.
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Obr. 1 Misto dopadu paraSutistky

1.3 Zranéni osob

Zranéni ParaSutistka Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0
Tézké 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0

1.4 PoSkozeni padaku

Souprava padéku skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného postroje,
obalového dilce a zabezpecovaciho pristroje nebyla poSkozena. Oba padaky byly
nerozbaleny.

1.5 Ostatni Skody
Nedoslo k dalSim Skodam.



1.6 Informace o paraSutistce

1.6.1 Z&kladni informace

Veék / pohlavi:

Prikaz paraSutisty:
Kvalifikace:

Zdravotni zpusobilost:
Celkovy pocet seskok:

39/ zena
platny
D

platna
1292

1.6.2 ZkuSenosti a dosavadni pribéh paraSutistické ¢innosti

Pocet seskokl v poslednich péti letech:

rok pocet seskoku
2007 14
2008 156
2009 148
2010 87
2011 26

Pocet seskokl v roce 2011:

meésic

pocet seskokl

leden

unor

bfezen

duben

kvéten

cerven

0
0
0
4
14
8

1.7 Informace o padakové technice

1.7.1 Hlavni padak

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni €islo:

Technicky prukaz:

Pocet seskok:

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

Silouhette 135

Performace Designs Inc USA
07/2008

S1-135003616

platny do 07/2013

317

Platné do 31. 12. 2011



1.7.2 Zalozni padak

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:
Technicka prohlidka:
Baleni:

1.7.3 Nosny postroj

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prikaz:
Pocet seskok:

1.7.4 Obal padaku

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni &islo:
Technicky prikaz:
Pocet seskoku:

1.7.5 ZabezpecCovaci pfistroj

Tempo 150

Pisa JAR

11/2002

226702

platna do 03/2013
platné do 28. 09. 2011

PS034U

MarS Jevi¢ko CR
02/2003

6461/03

platny do 03/2013
636

OP 087C

MarS Jevicko CR
02/2003

6461/03

platny do 03/2013
636

Typ: Cypres AAD 1 Expert

Vyrobce: Airtec GmbH Wunnenberg SRN
Rok vyroby: 02/2002

Vyrobni €islo: 1110C366ECA02 60
Technicka prohlidka: platna

Posledni revize provedena: 2010

Posledni vyména baterii: 12/2009

V dokumentaci pfistroje byl proveden zaznam o posledni revizi po osmi letech. Tato
revize byla provedena v roce 2010, coz je potvrzeno identifikacnim Stitkem na téle fidici
jednotky.

1.7.6 Prohlidka soupravy padaku

Komplexni prohlidku soupravy padéaku provedl soudni znalec z oboru paraSutismus.

Vybaveni parasutistky bylo v souladu s platnou legislativou. Jeji ustrojeni do padakové
soupravy bylo velmi peclivé.

Ovladaci prvky nosného postroje byly zcela funkéni. Odhozovy uvolfiova¢ umistény na
pravé horni ¢asti nosného postroje byl zcela funkéni.

Obalovy dilec hlavniho padéaku byl nepoSkozen a plné funkéni. Ovladaci prvky hlavniho
paddku byly uloZzeny na svych mistech, nebyly ni¢im blokovany. Uzaviraci
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mechanismus hlavniho padaku byl uzavien spravné a byl plné funkéni. Vedeni
spojovaci lemovky k uzaviracimu mechanismu bylo spravné a pIné funkéni. Odhazovaci
padacek byl uloZzen na svém misté, bez zavad a pIné funkéni. Jeho snadné vytazeni
bylo dosazeno pouzitim pfimérené sily.

Rucni uvolnovac¢ zalozniho padaku byl na svém misté a Sel snadno vytdhnout. Zalozni
padak byl zabalen spravnym zpusobem. Jeho ovladaci prvky byly uloZzeny na svych
mistech, nebyly ni¢im blokovany. Uzaviraci mechanismus zaloZzniho padaku byl plné
funkéni. Po vyjmuti zabezpecovaciho pfistroje z obalového dilce byl pfistroj nalezen
jako vypnuty. Po 14 hod od zapnuti se automaticky vypina.

1.8 Informace o letiSti

LKMO je vefejné vnitrostatni letisté. Provozni pouZzitelnost VFR den/noc. Povolena
vysadkova cinnost den/noc. V dobé paraSutistického provozu byl na letisti letecky
provoz fizen dispecerem AFIS.

1.9 Meteorologicka situace
Rozbor meteorologické situace vychazejici z odborného odhadu pravdépodobného

pocasi v misté paraSutistické nehody vypracovany CHMU pro den 05.06.2011, v éase
od 06:00 — 10:00 ( v misté Usti nad Labem).

Cas Tlak vzduchu | Dohlednost Smeér vétru Rychlostlvétru Obla&nost

(UTC) [hPa] [km] [m.s™]

06:00 1013 30 vychodni 4,1 jasno
06:30 1013 30 jihovychodni 4,1 jasno
07:00 1012 30 jihovychodni 4,1 jasno
07:30 1012 30 jihovychodni 3,6 jasno
08:00 1012 30 jihovychodni 51 jasno
08:30 1012 30 jihovychodni 57 jasno
09:00 1012 10 jihovychodni 5,1 obla¢no
09:30 1011 10 jihovychodni 6,2 obla¢no
10:00 1011 10 jihovychodni 6,2 obla¢no

1.10 Popis mista nehody

Parasutistka byla nalezena patraci skupinou Policie CR po 26 hodinach usilovného
patrani v tézko pfistupném bujnou vegetaci porostlém terénu ve vzdalenosti 1150 m od
vztazného bodu letisté LKMO, cca 40 m vpravo od osy RWY 20.

v zemépisnych sourfadnicich: N_50°30°55.1
pisny ' E 013°40'37,8”
nadmoriska vyska: 303,6 m




| ' 121 SONE FINAE gl U
| ~ 2011-86-86  15:37:40 ‘

Obr. 2: Detailni pohled na misto paraSutistické nehody
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Obr. 3: Pohled z mista paraSutistické nehody na LKMO



1.11 Lékarské a patologické nélezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti parasutistky bylo polytrauma s rozsahlymi devastujicimi
poranénimi téla. Zranéni byla neslucitelna se Zivotem, smrt nastala prakticky ihned po
dopadu téla na zem.

Ze soudné lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu paraSutistky pusobilo tupé
nasili velké intenzity na celou plochu téla. K dopadu doslo pfiblizné naplocho predni
Casti téla volnym padem z vysky cca 4 000 m AGL.

PFi podrobné prohlidce padakové techniky, odévu ani pfi vlastni pitvé nebyly zjiStény
zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody a které by
svédcily napf. o stfetu paraSutistky s cizim télesem (napf. leticim ptdkem) nebo zasahu
stfelou.

Nebyly zjistény chorobné zmény, které se mohly podilet na vzniku havarijni situace.

ParaSutistka nebyla v prubéhu seskoku pod vlivem pro tuto ¢innost zakazanych latek,
lékd nebo drog.

1.12 Letové zapisovace a ostatni zdznamové prostredky

PFi zjistovani pFigin paraSutistické nehody byly ve spolupraci s Policii CR pouZity
zaznamy z digitalni kamery Sony DRM HC 96 a fotoaparatu Canon 100. Tato zafizeni
byla pfizpusobena k upevnéni na pfilbu parasutistky.

1.13 Patrani a zachrana

Dozorci doskokové plochy nezaregistroval otevieni padaku paraSutistky a s ohledem na
to, Ze vysadek byl proveden proti slunci, predpokladal, Ze se objevi pozdéji.
ParaSutistka nepfristala jako obvykle pfed tandemem, ktery méla v pribéhu pfistani a
tésné po ném snimat kamerou a fotografovat. Dozori doskokové plochy zacal
okamZzité organizovat pétraci akci. Nejdfive vyuZil letoun aeroklubu Most, ktery létal
v prostoru LKMO, aby provedl vzdusSny prazkum prfedpokladaného mista pfistani
paraSutistky. Zaroven vyjela pozemni patraci skupina. Po tficeti minutach pozadal
dozoréi doskokové plochy o pomoc Policii CR prostfednictvim linky 158. Policejni
patraci tym vyuZil i policejni vrtulnik s termovizi a do pétraci akce se zapojil i vrtulnik
SAR letectva ACR.

1.14 Testy avyzkum

Za ucelem objasnéni pfi¢in paraSutistické nehody byly provedeny nasledujici testy a
expertizy.

1.14.1 Biologicka expertiza pfilby
Ochrannd pfilba paraSutistky byla podrobena kriminalisticko — technickému zkoumani

se zameérenim na pritomnost zbytkd biologického materidlu zvifeciho plvodu, ktery by
potvrdil moZnou srazku parasutistky s ptdkem. Vysledek tohoto zkoumani byl negativni.
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1.14.2 Test funk&nosti zachranného pfistroje CYPRES AAD 1 Expert

Za ucelem zjisténi stavu a funk&nosti zachranného pristroje CYPRES AAD 1 Expert
byla provedena technick& prohlidka jednotlivych jeho €asti, stav a napéti baterie, stav
pyronoze a provérka funkénosti pfistroje v barometrické komore.

Pristroj se sklada z Fidici jednotky, ovladaci jednotky, pracovni jednotky (pyronoze).
VSechny prvky byly i po narazu pfistroje do zemé zcela funkéni. PoSkozena byla pouze
Cast displeje ovladaci jednotky.

Obr. 4.: Zachranny pfistroj CYPRES AAD 1 Expert
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Praktické testy funk&nosti pristroje jednoznacné prokazaly, Ze zachranny pfistroj
CYPRES AAD 1 Expert byl plné funkéni a nevykazoval Zadné znaky zavady.

1.14.3 Vyhodnoceni videozaznamu a fotografii pofizenych paraSutistkou

Na pasce z digitalni kamery, kterou paraSutistka pouzivala k zabérim tandemovych
seskoku, bylo zaznamenéano 12 seskoku, v€etné posledniho zaznamu z kritického dne.
Na vSech zaznamech paraSutistka zdokumentovala teoretickou pfipravu a ustrojeni
tandemovych pasazér( v kancelafi spolecnosti. DalSi zabéry jsou vzdy z plochy na
letiSti, kde provadi tandemovy pilot s pasazérem praktické nacviky pozic pfi vyskoku a
detailni kontrolu jednotlivych prvkda Ustroje. NataCeni na zemi je ukonéeno zabérem
nastupu pasazéra do letounu. Po nastupu kameramanky do letounu je kamera jiz trvale
zapnuta a jsou provadény zabéry déni uvniti letounu a ob&asné pohledy z oken letounu.
Jednotlivi paraSutisté a tandemy postupné opoustéji letoun a parasutistka se jiz vénuje
pouze zabérum ,svého tandemu“. Vzdy je velmi pfesné zdokumentovana cesta
tandemu k vysadkovym dvefim letounu, vyskok z letounu, vytvofeni tésné skupiny a
zabéry na tandem v pribéhu volného padu, které jsou ukonéeny rozchodem skupiny.
To je zahy poté, co tandemovy pilot otevird svlj padak. Kamera dale snima okoli v
pribéhu klesani paraSutistky az do jejiho pfistani na vyty¢enou plochu. Po pfistani
paraSutistka kamerou vyhledava ,svilj“ tandem, aby zdokumentovala jeho pfiblizeni
k ploSe a pfistani.

Komise se pfi sledovani cca 85 min zdznamu zaméfila nejen na méfeni ¢asu od
okamziku odpoutani se paraSutistky od tandemu az po otevieni jejiho hlavniho padaku,
ale téZ porovnavala z&béry pofizené kamerou v prabéhu vSech volnych padi véetné
posledniho. Z nasledujici tabulky vyplyva, ze praimérna doba volného padu parasSutistky
po rozchodu skupiny ¢ini 7 sec. Kamera po celou dobu vSech sledovanych volnych
padu, véetné posledniho, snima okoli zplsobem, ktery odpovida stabilizované poloze
parasutistky. Z tohoto vyhodnoceni Ize vyvodit zavér, Ze paraSutistka mohla otevfit svij
hlavni padak v 7. sec za podobnych podminek jako v jedenacti pfedeslych seskocich.
Kamera dale snima krajinu z pozice stabilizovaného volného padu dalSich 12 sec.

* " x _ Doba volného padu

. s Cas otevreni hl. Cas otevrieni hl. o
Pof. €. . - L parasutistky po
padaku tandemu | padaku parasSutistky .
seskoku o R rozchodu skupiny
[h:min:sec] [h:min:sec] [sec]

1. 00:04:08 00:04:15 7
2. 00:17:38 00:17:44 6
3. 00:24:35 00:24:41 6
4. 00:30:41 00:30:48 7
5. 00:37:34 00:37:42 8
6. 00:43:55 00:44:03 8
7. 00:50:35 00:50:43 8
8. 00:56:22 00:56:59 7
9. 01:03:23 01:03:30 7
10. 01:10:03 01:10:10 I
11. 01:17:04 01:17:11 7
12. 01:24:12 01:24:31 19
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V pribéhu cca 19 sec od odpoutani se paraSutistky od tandemu neni na kamefe
zaznamendan zadny neobvykly jev (prudké trhnuti hlavou, naraz ciziho pfedmétu, rotace
téla, atd.), ktery by nasvédCoval o vzniklé nestandardni situaci béhem volného padu.
Poslednich cca 10 — 12 sec zdznamu, coz odpovida cca 500 — 600 m volného padu,
bylo znehodnoceno dusledkem narazu kamery do zemeé.

1.15 Informace o provoznich organizacich

Dne 05. 06. 2011 byl na letiSti Most organizovan parasutisticky provoz spolecnosti
SKYWALKERS dle Smérnice V — PARA 1, vydané AeCR v roce 2010.

1.15.1 provozni sména a organizace seskok

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fidiciho seskokl, seznam ucastnikd provozu,
sloZzeni a poradi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla uréena provozni sména ve
sloZeni:

- Fidici seskokau,

- dozorci doskokové plochy,

- Fidi€¢ pohotovostniho vozidla,
- signalista.

Pokyny na zahajeni provozu vydal a kontrolu dotazem o schopnosti paraSutisty
zG&astnit se provozu provedl RS, ktery zarover zkontroloval platnost prikazd
jednotlivych parasutistd. VSichni potvrdili svym podpisem, Ze jsou zdravi a schopni
provadét seskoky a veSkeré vybaveni, které je pfi provozu pouZito splfiuje poZzadavky
zpGsobilosti k seskokam dle platnych smérnic. RS byly vyplnény formulafe jednotlivych
vysadek. RS proved! souginnostni dohovor s pilotem letounu a s dispeéerem AFIS.

1.15.2 letové zabezpeceni

Informace o posadce vysadkoveho letadla:

Vék / pohlavi: 50 / muz

Pilotni prakaz: CPL(A) platny

Kvalifikace: Instruktor, PAC, SE, vysadky, aerovleky
Zdravotni zpusobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: PAC 750XL

Poznavaci znacka: OK-SKW

Vyrobce: Pacific Aerospace Corporation Ltd.
Vyrobni Cislo: 128

Rok vyroby: 2006

1.16 Dopliakové informace

NIL
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1.17 Zpuasoby odborného zjisSt'ovani pri€in

PFi odborném zjistovani pficin parasutistické nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.

2 Rozbory

2.1 Padéakovéa technika

Ze zavérh provedené prohlidky jednotlivych &asti padakové soupravy jednoznacné
vyplyva, Zze vSechny byly schopny pouziti bez jakéhokoliv omezeni.

Po kontrole uloZeni ovladacich prvkd na nosném postroji byla zcela vylouc¢ena snaha o
jejich pouziti. Hlavni padak byl spravné zabalen a pIné funkéni. Jeho ovladaci prvky
byly uloZzeny na svych mistech, nebyly ni¢im blokovany a prokazatelné nebyly pouZzity.
Zalozni padak byl naprosto v pofadku, jeho ovladaci prvky byly uloZzeny na svych
mistech, nebyly ni¢im blokovany a prokazatelné nebyly pouZity.

ZabezpecCovaci pfistroj byl pfi technické prohlidce zcela funkéni. Pfi kritickém seskoku
neaktivoval zalozni padak ve stanovené vySce. Zuvedeného vyplyva, Ze
zabezpecCovaci pristroj v dobé kritického seskoku nebyl pravdépodobné zapnut.
V opac¢ném pripadé, by musela nastat nékter4 z uvedenych moznosti automatického
vypnuti pristroje, nebo jeho chybné funkce v provozu, které jsou popsany v pfiruéce pro
pouzivani zabezpeCovaciho pfistroje Cypres AAD 1 Expert. S pfistrojem podle
informaci, které méla komise k dispozici, nebylo v den kritického seskoku manipulovano
tak, aby mohla néktera z moznosti automatického vypnuti pfistroje nastat. Pfesto je
nezbytné poukazat na upozornéni vyrobce, Ze pristroj nelze 100% odstinit proti
elektromagnetickym vlivim. Konkrétni podminky po dobu kritického seskoku a
bezprostfedné pfed nim se nijak neliSily od prostfedi, ve kterém pracuji zabezpec€ovaci
pFistroje v paraSutistickém provozu.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pro provadéni seskokd padakem, limit vétru pro
padaky typu kfidlo neprevysoval hodnotu 9 m s™.

V prubéhu dne nenastaly nahlé zmeény tlaku vzduchu, které by zapfiCinily samovolné
vypnuti zabezpecovaciho pfistroje Cypres AAD 1 Expert.

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadkd byla fizena RS a provozni sménou, &lenové provozni smény
nemeli vliv na pribéh letecké nehody a nemohli ji zabrénit.

Doskokova plocha byla situovana do prostoru jihozapadné od provoznich budov
spole¢nosti na letisti Most.
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2.4 ParaSutistka a prubéh kritického seskoku

ParaSutistka dosahla nejvyssiho stupné vycviCenosti, kategorii “D“. Tato kategorie ji
podle smérnice V PARA 1 opraviuje k provadéni samostatnych seskokl bez dozoru a
naslednych kontrol. Zaroven si sama rozhoduje o pouziti zabezpecovaciho pfistroje.

Z historie seskokl jednoznacné vyplyva, Ze prevazné provadéla cviceni 711 — foto
(kamera) dle smérnice V PARA 3, z vySky 4000 m AGL. V této Cinnosti byla zna¢né
zkuSena. Za obdobi, kdy provadéla seskoky, neni znam pfipad jakékoliv jeji
paraSutistické nekazné.

V kriticky den pfed zahajenim cinnosti potvrdila podpisem v seznamu uc€astnikud
provozu, Ze je schopna vykonat seskok. Prvni seskok provedla z vysky 4000 m AGL
bez probléml. Na nasledujici seskok byla ustrojena do padakové soupravy velmi
peclivé a jeji vybaveni bylo plné v souladu s platnou legislativou. Podle vypovédi svédku
probihala cela pfiprava k seskoku jako obvykle v&etné spoluprace s tandemovym
parem. Pfi provedeni samotného seskoku vykonavala ¢innost kameramanky naprosto
standardné, s pilotem tandemového padéaku spolupracovala a po dosazeni vySky 1600
m AGL spravné reagovala na jeho signal. Nasledujici pribéh volného padu jiz samotné
parasutistky Ize popsat pouze z dochovaného zdznamu videokamery. Jednalo se o cca
19 secvolného padu ve stabilizované poloze. Toto vyZaduje plné soustfedéni a
pfesnou, koordinovanou ¢innost paraSutistky. Ve zbytku volného padu neucinila nic pro
otevieni kteréhokoliv padaku. Nereagovala ani pfi dosazeni kritické vySky 600 m AGL,
kdy se musi fesit jiz mimofadna situace. Ve vySce 300 m AGL by za normalnich
podminek automaticky oteviel zalozni padak zabezpeCovaci pfistroj Cypres AAD 1
Expert. Ten byl vSak v této dobé pravdépodobné vypnut.

ProtoZze vSechny ovladaci prvky na padakové soupravé byly na svém misté bez
jakychkoliv zndmek pouZiti, 1ze vyloucit i zmate¢né jednani pfi pfipadné snaze o aktivaci
nékterého padaku.

3 Zavery
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
3.1.1 ParaSutistka:

- méla platny prikaz parasSutisty s odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskoku,

- byla zdravotné zpasobila,

- byla zkuSena a pred kritickym seskokem byla do padakové soupravy peclivé
ustrojena,

- byla pred kritickym seskokem vybavena v souladu s platnou legislativou,

- neprovedla Zadny ukon pro aktivaci kteréhokoliv padaku.

3.1.2 Padakova technika:

- byla v pofadku, ovladaci prvky byly uloZzeny na svych mistech, nebyly ni¢im
blokovany a prokazatelné nebyly pouZity,

- zabezpecCovaci pfistroj byl na svém mist¢é a vdobé seskoku nebyl
pravdépodobné zapnut,

- neméla pri¢innou souvislost s paraSutistickou nehodou.
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3.1.3 Meteorologicka situace:

- neméla na vznik a pribéh paraSutistické nehody zadny vliv.

3.2 PFiginy

PFiCinou paraSutistické nehody byla necinnost paraSutistky pfi aktivaci hlavniho C¢i
zalozniho padaku.

4 Bezpeénostni doporuéeni

S ohledem na okolnosti nehody bezpeénostni doporuceni nevydavam.
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