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ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérec¢né zpravy vyslovné prohlasuje,
ze ZavérecCna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny &i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: CH -7 HELI - SPORT S.r. I., CH - 7 Kompress
Poznavaci znacka: OK - MAH18

Misto: V katastru obce Stiavnik, SR

Datum a Cas: 28. Cervna 2012, 10:28 h (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Pilot ultralehkého vrtulniku provadél dne 28. ervna 2012 prelet z obce Lipovec
(SR) do LKBO za ucelem planované technické prohlidky. PFi pfeletu horského masivu
vychodné od obce Stiavnik pilot zaslechl nezvykly zvuk z motorového prostoru vrtulniku
a zdalo se mu, Ze motor ztraci vykon. Okamzité preved! vrtulnik do autorotace.
PFi tvrdém pfistani na travnatou plochu nad obci Stiavnik doslo ke znieni vrtulniku.
Pilot utrpél lehké zranéni.

Obyvatelé obce Stiavnik oznamili LN na tisfiové lince 112. Na misto LN se
dostavila hlidka Policie SR, jednotka HZS a inspektor LaNVU SR, ktery proved| odborné
ohledani mista a trosek vrtulniku. Trosky vrtulniku byly dopraveny do servisniho
stfediska.

Slovenska republika jako stat mista udalosti zaCala odborné Setfeni pfi€in letecké
nehody vrtulniku CH — 7 Kompress. Po vzajemné dohodé s CR, zastoupenou UZPLN,
SR predala dal$i odborné $etfeni letecké nehody UZPLN.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenoveé komise: Ing. Lubomir STRIHAVKA

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 17. prosince 2012.

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Pilot a dalSi osoby o prabéhu letu a ke kritické situaci uvedli nasledujici
informace.

Informace od inspektora LaNVU SR

Pilot se snazil preletét hfeben horského masivu na urovni Stiavnik — Kolarovice
smérem na Makov a dale do CR. Zde byl nucen ménit trat letu s ohledem na zbytky
nizké oblacnosti, které zakryvaly vrcholky okolnich kopcu. Pfi manévrovani v hornatém
terénu udajné zaznamenal signaly naznacujici moznou zavadu na motoru. Pilot se
rozhodl feSit vzniklou situaci okamzitym pfechodem do autorotace. Pfi tvrdém pfistani
na travnaty svah doSlo k poskozeni vrtulniku velkého rozsahu. Pfed transportem
vrtulniku z mista LN bylo provedeno kontrolni spusténi motoru. Ten pracoval zcela
normailné.

Informace od pilota

Pilot planoval prelet do servisniho stfediska za ucelem provedeni predepsané
50 hodinové servisni prohlidky. Pfedletovou pfipravu provedl dle letoveé prFirucky a zjistil,
Ze nelze zapnout rotorovou spojku, protoze byl vadny mikrospinac. Zavadu telefonicky
konzultoval s technikem servisniho stfediska, ktery mu fekl, Ze ma roztoCeni provest
pomoci pfeklenovaciho konektoru. Konektor zapojil do zasuvky, ktera je na levé strané
ramu a po zahfati motoru a kontrole pfistroju v pilotni kabiné provedl kolem desaté
hodiny vzlet z obce Lipovec. Po vzletu navazal spojeni s letistém Martin na frekvenci
123,600 MHz. Po minuti StreCna na hranici TMA LZZI pfeladil na frekvenci
124,150 MHz. Od TWR LZZ| dostal povoleni ke vstupu a pfeletu CTR LZZI. Po chvili
ucitil néjaky zapach v kabing&, a proto se rozhodl pfistat na LZZl. Po vypnuti motoru
otoCil pfeklenovaci konektor o 180°, ¢imz doslo k uvolnéni spojky rotoru. Proved|
vizualni kontrolu hnaciho ustroji se zaméfenim na teplotu rotorové prevodovky,
femenice a klinového femene. Pfi kontrole nezjistil nic neobvyklého, a proto se rozhodl
pokraCovat v letu. Preklenovaci konektor otocil opét o 180°, aby mohl servomotor
napnout klinovy femen.

Popis kritického letu:

Po spusténi motoru proved! pilot kontrolu pfistroji pfed letem a po obdrzeni
povoleni ke vzletu odstartoval a hodlal letét pfes obec Makov do CR. V prostoru Makov
v8ak byla velka obla¢nost, proto pokraCoval zapadnim smérem do oblasti, kde bylo
mozné pokracovat vletu do FIR Praha. Pilot ve své vypovédi doslova uvadi,
Ze cca po 10 minutach letu v prostoru obce Stiavnik let&l do kopcti, kde se vyhybal
mraku. Poté, co ho obletél, na hrané lesa ve vySce 2200 ft, najednou uslySel néjakou
ranu ze zadni Casti vrtulniku a zdalo se mu, Ze vysadil motor. Pilot snizil paku kolektivu
do dolni polohy a prevedl vrtulnik do rezimu autorotace. Po chvilce pfizdvihl kolektiv,
motor se rozbéhl, ale vzapéti se opét vykon motoru snizil. Proto pokracoval v klesani
autorotaci, vyhledaval vhodné misto pro nouzové pfistani a komunikoval se sluzbou
fizeni letového provozu na LZZI. V této fazi letu opét pfizdvihl paku kolektivniho fizeni,
ale otaCky motoru ani rotoru se nezvySovaly. PokraCoval tedy v autorotaci
a v cca 10 m AGL pfizdvihl paku kolektivniho Fizeni, aby pfibrzdil pad vrtulniku.
Po tvrdém pfistani opustil vrtulnik.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 1/0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Vrtulnik byl pfi tvrdém pfistani zcela znicen.

Obr. €. 1: Zni¢eny ultralehky vrtulnik CH — 7 Kompress

1.4  Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
Osobni udaje:




e muz, vék 47 let,
e mél platny prikaz zpUsobilosti pilota ultralehkého vrtulniku UH 070003,
e mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy,

¢ mél platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Letova praxe a vyuka:

Pilot zahajil letovy vycvik na vrtulniku CH-7 Kompress dne 5. fijna 2011
ve Skolicim stfedisku na LKBO. Prakticky vycvik ukoncil 29. unora 2012 zavérecnym
pfezkousenim s hodnocenim ,splnil®. Ve vycviku nalétal 27 h 20 min.

Nalet za: 24 h 90 dni Celkem

Tento typ: 00:27 73:00 120:00

DalSi letecké zkuSenosti:

Pilot zahajil 1étani s vrtulnikem CH-7 Kompress dne 20. kvétna 2011 v letecké
8kole v SR. Zde nalétal 9 h 40 min.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace o SLZ

CH-7 Kompress je ultralehky jednomotorovy, dvoumistny vrtulnik, s posadkou
sedici za sebou. Vrtulnik je smiSené konstrukce s dvoulistym hlavnim rotorem,
dvoulistou ocasni vrtulkou a lizinovym pfistavacim zafizenim. Je uren zejména
k rekreaCnimu létani.

Typ: CH — 7 Kompress

Poznavaci znacka: OK - MHA 18

Vyrobce: CH -7 HELI - SPORT S.r. |, Italie
Rok vyroby: 2007

Vyrobni Cislo: 0138

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Celkovy nalet: 262 h 09 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.2 Pohonna jednotka:

Motor:

Typ: ROTAX 914 TURBO

Vyrobce: Bombardier Rotax GmbH, Rakousko
Vyrobni Cislo: 4419289

Rok vyroby: 2007

Celkovy nalet: 262 h 09 min




Rotor:

Typ: Dvoulisty rotor

Pocet listU: 2

Vyrobce: CH -7 HELI - SPORT S.r. |, Italie
Vyrobni Cislo: 453/ 454

Rok vyroby: 2007

1.6.3 Provoz vrtulniku

Vrtulnik byl provozovan a vyuzivan majitelem k provadéni letd pro vlastni
potfebu. Dne 25. kvétna 2012 byla na vrtulniku provedena ,200 h - roCni prohlidka“
se zavérem ,Vrtulnik schopen provozu®. Od této doby nalétal 50 h 18 min.

V den letecké nehody byly na vrtulniku provedeny 2 lety v trvani
celkem 0 h 27 min.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Zprava CHMU

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby CHMU byla nad stfedni Evropou
bezvyznamna oblast vySSiho tlaku a nad stfednim Slovenskem se rozpadal jizni okraj
teplé fronty. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké
nehody nasledujici:

Pfizemni vitr: VRB /2 -4kt

Vyskovy vitr: 2000 ft MSL 310° / 6 kt /+21°C, 5000 ft MSL 320° / 6 kt
/+10°C

Stav pocasi: obla¢no, beze srazek

Dohlednost: nad 10 km

Oblaénost: SCT SC, CU 2000-2500 / 9000 ft AGL

Turbulence: slaba v CU

Vyska nulové izotermy: 11000 ft AMSL

Namraza: NIL

Na snimku ze satelitu — produkt VIS-IR, tj. kombinace spektralnich kanall
VIS 0.6, VIS 0.8 a IR 10.8, pofizeného 28. ¢ervna 2012 v 10:30 h se nad horskym
masivem Javorniky a Moravskoslezskymi Beskydy nachazela nizka a stfedni oblacnost
bez vertikalniho vyvoje.

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Zilina (LZI):

Cas | Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Oblacnost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
oblaénosti hodiné oblagnosti
10:00 5 VRB / 2 kt 25 km - 2 CU /3000 ft 21,6°C
4 SC /7000 ft
11:00 7 VRB /2 kt 30 km - 4 CU /4500 ft 20,6°C
6 SC /5000 ft




Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Trenéin (TRE):

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost Stav pocasi/ Oblacnost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | Vy3ka zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti
10:00 7 VRB / 4 kt 20 km - 4 SC /4000 ft 18,6°C
6 AS /8000 ft
11:00 6 VRB /2 kt 20 km - 1 CU /4000 ft 20,5°C
3 SC /4300 ft
1.7.2 Zprava SHMU
SHMU vypracoval zpravu o podasi vkatastru obce Stiavnik (SR)

na den 28. ¢ervna 2012.

V katastru obce Stiavnik byla v noci z 27. na 28. ervna 2012 velka oblaénost, val
slaby severozapadni vitr do 2 m.s?, teplota vzduchu klesala od vedera z hodnoty
15,0°C na no¢ni minimum kolem 12,0°C. V noci a v rannich hodinach se vyskytoval
slaby dést. V 7 hodin zde byla velka oblacnost, vanul slaby proménlivy vitr, teplota
vzduchu byla kolem 15,0°C, relativni vihkost vzduchu 90%, vodorovna dohlednost byla
15 — 18 km, tlak vzduchu slabé stoupal. Spodni zakladna nizké roztrhané obla¢nosti
byla ve vySce 300 — 350 m AGL.

V dopolednich hodinach v okoli obce Stiavnik prevladala velka oblagnost
a spodni hranice nizké roztrhané oblacnosti se postupné zvySovala na vySku
cca 400 — 500 m AGL. Val vitr jiznich smér( o rychlosti 2 — 3 m.s™, teplota se postupné
zvySovala cca o 1,0°C za hodinu, dohlednost byla nad 20 km. Srazky, mlha ani jiné
nebezpecné povétrnostni jevy nebyly zaznamenany.

V dobé LN byla obloha pokrytd kupovitou oblaénosti se spodni zakladnou
cca 1000 m AGL, pod kterou se vyskytovala protrhana nizka oblaCnost se spodni
zakladnou cca 500 m AGL. Val slaby proménlivy vitr jiznich smérld o rychlosti
2 -3 ms?, teplota vzduchu dosahovala 20,0°C, relativni vlhkost vzduchu byla 68%,
dohlednost byla 20 — 25 km. Na jizné a jihovychodné orientovanych svazich se mohla
vyskytovat slaba termicka turbulence. Dést, mlha ani jiné nebezpecné meteorologicke
jevy nebyly v dané oblasti pozorované.

1.7.3 Informace od pilota

Pilot ve své vypovédi uved|, Ze v prostoru LN byla mistni oblacnost a viditelnost
cca 10 km. P¥i vzletu z LZZI bylo polojasno a vanul vitr o rychlosti 6 m.s™.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Pilot byl v pribéhu letu na spojeni s TWR LZZI.




1.10 Informace o letisti

Pilot proved! technické mezipfistani na LZZl z divodu kontroly vrtulniku. Letisté
nemeélo vliv na LN.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé vrtulniku nebylo trvale nainstalovano Zzadné zarizeni, jehoz zaznam by
bylo mozné vyuzit k rozboru letu. Vrtulnik byl vybaven zafizenim Rotax Flydata - TCU,
které zaznamenalo usek poslednich osmnacti minut letu. VySe uvedené zafizeni neni
zapisovaCem letovych dat, ale slouzi k zaznamu o provozu motoru Rotax 914. Zaznam
0 provozu motoru pfed LN obsahoval datové informace o 7 parametrech z provozni
doby motoru od 261 h 57 min do 262 h 09 min v intervalu po jedné minuté.
V jednominutovém intervalu je zaznamenana vzdy nejvy$Si dosazena hodnota
prislusného parametru a hodnota pfekroceni limitnich parametri motoru. Po vzletu
z LZZI, béhem poslednich 12 min letu pfed ukonCenim zaznamu, byly zaznamenany
nasledujici parametry.

Mode | Time | Speed | Load Air Airbox Airbox Servo | Boost
[h:min] | [rpm] [%] | Pressure | pressure | temperature | position | time
[mbar] [mbar] [°C] [%] [sec]
1 261:51 | 5504 53 936 1024 48 80 0
1 261:52 | 5503 45 945 1023 46 75 0
1 261:53 | 5513 45 967 974 46 73 0
1 261:54 | 5495 48 976 1025 46 65 0
1 261:55 | 5380 61 977 1075 51 67 0
1 261:56 | 5524 60 977 1104 53 68 0
0(LZZl) | 261:57 | 5451 60 977 1051 54 69 0
1 261:58 | 4733 45 977 873 47 68 0
1 261:59 | 4027 45 977 865 47 65 0
1 262:00 | 4466 45 977 871 45 64 0
1 262:01 | 5434 45 977 913 41 62 0
1 262:02 | 5505 67 978 1119 49 72 0
1 262:03 | 5417 81 975 1132 57 64 0
1 262:04 | 5445 64 944 1064 56 66 0
1 262:05 | 5434 62 919 1065 54 66 0
1 262:06 | 5451 58 903 1036 53 67 0
1 262:07 | 5451 47 902 1011 51 71 0
1 262:08 | 5488 45 910 1022 49 82 0
1 262:09 | 7638 64 961 1013 49 86 0
O(zem) | 262:09 | 2927 45 961 851 41 66 0




Od zacatku provozu byl jednotkou TCU 8 krat zapsan signal prekroceni limitnich
parametrd motoru. Vzdy se jednalo o prekroeni otaCek motoru (Speed). Modfe
oznacené hodnoty jsou z doby, kdy vrtulnik viastnil jiny majitel.

Mode | Time | Speed | Load Air Airbox Airbox Servo | Boost

[h:min] | [rpm] [%] | Pressure | pressure | temperature | position | time

[mbar] [mbar] [°C] [%] [sec]
1 34:02 | 6198 58 800 1136 47 101 0
1 112:28 | 6345 47 952 985 29 62 0
1 148:48 | 6059 69 960 1071 40 68 0
1 173:00 | 6444 44 1001 1011 12 42 0
1 188:56 | 6011 74 974 1179 46 71 0
1 204:15 | 6346 66 961 1100 55 73 0
1 212:46 | 7205 45 960 1016 39 66 0
1 262:09 | 7638 64 961 1013 49 86 0

1.12 Popis mista nehody a trosek

Vrtulnik tvrdé pfistal na travnatou plochu cca 250 m vychodné od obce Stiavnik.

v zemeépisnych souradnicich: N 491509
pisny ' E 018°28°05"
nadmorska vyska: 467,0 m

Trosky se nachazely na jednom misté. Vrtulnik byl v poloze, kdy se trup dotykal
spodni Casti terénu. Byla provedena technicka prohlidka vrtulniku a byla popsana
nasledujici poskozeni:

pristavaci liziny byly zborcené po narazu do zeme,

po tvrdém kontaktu ocasniho nosniku s terénem doSlo kjeho oddéleni
a souCasné doslo k vylomeni pfiruby a oddéleni prevodovky od ocasniho
nosniku a poskozeni listli ocasni vrtule,

motorové a letadlové instalace palivového a olejového potrubi nebyly
poruseny a byly celistvé,

fizeni vrtulniku bylo funkéni v plném rozsahu,

pfi stfetu listd s ocasnim nosnikem doslo k preruSeni tahla ovladani ocasni
vrtule. V dusledku stfetu listd HR s ocasnim nosnikem doslo k preruseni
transmise ocasni vrtule a k poskozeni jeji pruzné spojky,

pfi narazu doslo k deformaci motorového loze a motor byl vychylen cca 10°
doleva,

pfistrojové vybaveni v kabiné a ovladaci prvky byly po letecké nehodé
funkéni,

spojka pohonu byla pro kriticky let zapinana nahradnim zpusobem,
dodate¢na montaz preklenovaciho konektoru neméla vliv na funkci pohonné
jednotky.
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Po zapnuti elektrického obvodu napajeni z palubni sité byla signalizacCni
soustava v porfadku. Byl stazen zaznam jednotky motoru TCU, zaznam byl dobfe Citelny
a obsahoval zaznam poslednich 18 minut letu.

Obr. ¢. 2: Celkovy pohled na jednotlivé ¢asti vrtulniku po LN
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1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot utrpél lehka zranéni v podobé odérek a pohmozdénin pravého ramene.
Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi pilota zjistén alkohol a nebyl v prabéhu letu
ani pod vlivem jinych pro let zakadzanych |ékd nebo drog.

1.14 Pozar
Po narazu letadla nedoslo k pozaru. V nadrzich vrtulniku zbylo cca 30 litr( paliva.

1.15 Patrani a zachrana

Pilotovi se nepodafilo po pfistani navazat spojeni s TWR LZZI, proto nahlasil LN
na tisfiové lince 112. Obyvatelé obce Stiavnik kontaktovali Policii SR a HZS na tisfiové
lince 112.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Vrtulnik byl provozovan fyzickou osobou pro vlastni potrebu.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjiStovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.

2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti sméfujicich k urCeni pravdépodobné pri€iny LN vyplyva
z dikazl nalezenych na troskach vrtulniku, z vysledk( podrobné technické prohlidky
(v€etné zaznamu TCU), z vyhodnoceni meteorologickeé situace a informaci z vypovédi
pilota.
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2.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot mél odpovidajici kvalifikaci k provedeni letu s vrtulnikem CH — 7 Kompress.
Prukaz pilota ultralevého vrtulniku ziskal v bfeznu 2012 a od té doby nalétal cca 100 h
na vrtulniku typu CH-7 Kompress. Z tohoto pohledu Ize usoudit, Ze pilot mél
dostatecnou letovou praxi a zkuSenosti s vrtulnikem uvedeného typu.

2.2 Provedeni letu

Pfima vzdalenost mezi mistem vzletu vrtulniku a zamyslenym mistem pfistani
na letiSti Bohunovice je cca 140 km. K prfekonani této vzdalenosti, pfi optimalni cestovni
rychlosti 56 KIAS (96 km.h™) pro maximalni dolet vrtulniku CH-7 Kompress, udavané
letovou pfiru¢kou, by byla potfebna doba letu v trvani 1h 28 min. PfekroCeni statni
hranice mezi SR a CR zapadné& od obce Makov umozrfiovalo pokradovat v letu ve FIR
Praha po trati letu, ktera vyznamné neprodluzovala celkovou vzdalenost a na trati letu
se nevyskytovaly omezené ani zakazané prostory.

Vzdalenost mezi LZZl a mistem pfistani je cca 10 km. Vrtulnik letél tuto
vzdalenost 12 min, z ¢ehoz lze usoudit, Zze pilot musel cca 5 min letu vyuzit
pro manévrovani s vrtulnikem pfi oblétavani oblacnosti, kdyZz se snazil najit vhodnou
trasu letu na planovany bod Makov.

2.3 Kriticka situace

Kriticka situace pravdépodobné nastala v dusledku reakce pilota na blize
nespecifikovany zvuk, ktery slySel z prostoru pohonné jednotky v okamziku, kdy se
vyhybal mraku a byl relativné nizko nad kopcovitym terénem. Pilot se mylné domnival,
Ze doSlo k poklesu vykonu motoru. Vlivem zvySeného stresu pfi feSeni neobvyklé
situace preved! vrtulnik do autorotace. Rychlymi a ne zcela efektivnimi pohyby pakou
kolektivniho fizeni nejenze nevyhodnotil vykon motoru, ale ani nestabilizoval otacky HR.
Prudké zmény polohy paky kolektivu pravdépodobné vyvolaly kolisani otacek HR, které
mély negativni vliv na praci motoru. Pilot se soustfedil na zachovani otaek HR
a na provedeni nouzoveho pfistani v rezimu autorotace. Nasledovalo tvrdé pristani
vrtulniku do travnatého svaZzitého terénu, pfi kterém doslo ke zni€eni vrtulniku.

2.4  Vrtulnik

Béhem predeslého letu pilot nezaznamenal Zadnou nenormalnost v chodu
motoru a jeho vykonu. Ze zaznamu TCU je zfejmé, Ze motor pracoval za letu zcela
normalné. K jednorazovému prekroCeni otacek motoru doslo vlivem extrémniho
odlehCeni nosného rotoru pfi tvrdém pfistani na zem. Z technické prohlidky motoru
po letecké nehodé a z rozboru zjiSténych poskozeni vyplynulo, Ze vSechna vznikla
v dasledku narazu vrtulniku na pevnou prekazku. Opotifebeni motoru odpovidalo poctu
odpracovanych hodin. Komise nenalezla zadny dikaz, ze by fiditelnost vrtulniku byla
pfed narazem do zemé ovlivnéna.
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2.5

Vliv povétrnostnich podminek
Meteorologické podminky mély zasadni vliv na prubéh letu. Zbytky nizké

oblacnosti nad zalesnénymi horskymi svahy, sniZzena dohlednost a mistni intenzivni
destové prehanky neumozfiovaly pilotovi letét VFR pfimo z LZZI pfes Makov do LKBO.

3 Zavery
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
3.1.1 Pilot:

mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,
mél platny priukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
mél z hlediska dovednosti dostate¢né pilotni zkuSenosti s Iétanim na typu,

spravné se rozhodl| prerusit let a pfistat na LZZI, kde proved| kontrolu pohonné
jednotky,

nevyuzil mezipfistani na LZZl ke konzultaci meteorologické situace v severni Casti
pohofi Javorniky,

neuvedomil si, Ze s ohledem na mistni meteorologické podminky byl let pfes obec
Makov do CR za VFR neproveditelny,

pokraCoval v letu pres horsky hfeben, i kdyz aktualni meteorologicka situace
neumoznovala provést let za podminek VMC,

v prdbéhu manévru v tésné blizkosti pod oblaénosti pravdépodobné Casteéné
ztratil kontrolu nad pohybem vrtulniku v dusledku ztraty prostorové orientace,

aby zabranil Uplnému vlétnuti do oblacnosti, pravdépodobné proved| takovy
manévr, pfi kterém dostal vrtulnik do nezvyklé polohy,

v dusledku zvySeného stresu si neobvykly hluk v motorovém prostoru spoijil
S vysazenim motoru,

stabilizoval let vrtulniku pfechodem do autorotace,

nevhodnymi pohyby pakou kolektivniho fizeni si znemoznil provéfeni vykonu
motoru,

znacné poskodil vrtulnik pfi nouzovém pfistani z divodu malych zkuSenosti
s pfistanim do terénu v rezimu autorotace,

nevyuzil vhodnéjSich povétrnostnich podminek v jizni Casti pohofi Javorniky
a nepokracoval pfes obec Puchov letem za VFR do CR.
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3.1.2 Vrtulnik:
e mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpasobily k letu,
e mél platné zakonné pojisténi,
e byl pfed letem dopInén palivem potfebnym pro let,
e ze zaznamu TCU je zifejmé, Ze motor pracoval za letu zcela normalné,

e kjednorazovéemu prekroCeni otaCek motoru doslo vlivem extrémniho odlehceni
nosného rotoru pfi tvrdém pfistani,

e zinformaci od pilota a z prohlidky vrtulniku vyplynulo, Ze pfed leteckou nehodou
byla soustava fizeni a pohonna jednotka funkéni,

e byl zni¢en pasobenim sil pfi narazu do zemé.

3.2 Pri€iny
Pri¢inou LN byla chybna indikace ztraty vykonu motoru a nasledné nezvladnuti

techniky pilotaze pfi nouzovém pfistani do terénu v reZzimu autorotace.

4 Bezpecénostni doporuéeni

Bezpecnostni doporuceni nevydavam.

5  Pfilohy

NIL
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