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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym tcelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemUGze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AMSL nad stfedni hladinou more

CuU kumulus

FEW skoro jasno

ft stopa, jednotka délky

kt knot, jednotka rychlosti (1,852 km/hod)
LAA CR Letecka amatérska asociace CR

PK padakovy kluzak



A)  Uvod

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce: MAC PARA TECHNOLOGY Roznov pod Radhos§tém
Model PK: MAGUS XC-21

Misto: Velky Javornik

Datum a Cas: 1.5.2014 v 17:20 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 1. 5. 2014 PCR oznamila UZPLN leteckou nehodu padakového kluzaku
MAGUS XC-21. Pilotka kratce po startu, ve fazi odletu od svahu, vyklouzla z postroje.
Po marné snaze udrZet se rukama za popruhy PK nasledoval pad. Pilotka utrpéla
smrtelné zranéni. PK zustal zaklinén v lesnim porostu.

Pfiinu LN zjiStovala komise ve slozZeni:

Ing. Ludmila Pavlikova,

Klara Beranova — LAA CR,

Ing. Miroslav Huml — LAA CR,

plk. MUDr. Milog Sokol PhD. — UVN

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 11. srpna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Jednalo se o druhy let v tomtéZ dnu. Vzletu pfedchazel jeden nezdareny pokus
o start. K preruseni tohoto startu doSlo po cca 10 m rozbéhu. Pilotka startovala
popfedu. K navratu na misto opakovaného startu se vratila na cca plvodni misto.

V prubéhu opakovaného startu pilotka vyklouzla z postroje. Po marné snaze
udrzet se rukama za popruhy PK nasledoval pad do lesniho porostu. Pilotka dopadla
100 m jihovychodné od vrcholu Velkého Javorniku.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké 0 0 0

Bez zranéni 0 0 0

Neznamé 0 0 0

1.3 Poskozeni PK
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Pilotem kluzaku byla Zena, vék 55 let, drzitelka platného prukazu zpusobilosti
pilota padakového kluzaku - B, vydaného 2. 8. 1994. Méla platné osvédceni zdravotni
zpusobilosti.

1.6 Informace o PK

MAGUS XC-21, vyrobce MAC PARA TECHNOLOGY Roznov pod Radhostem,
vyrobeny v roce 2008, vyr. Cislo 08430621, technicky prukaz vydany LAA CR v roce
2010, posledni kontrola po 100 letovych hod. byla v bfeznu 2014.

1.7 Meteorologicka situace
Odborny odhad pravdépodobného poc€asi v misté LN:
e Nad CR se v teplé vzduchové hmoté udrzovalo nevyrazné tlakové pole;
e PFizemni vitr 340°- 020° 6 -8kt




e \ySkovy vitr 5000 ft AMSL 050° 6 kt

10000 ft AMSL 310° 6kt
e Dohlednost nad 10 km
e Stav pocCasi skoro jasno, beze srazek
e Oblacnost FEW CU 3500 — 9000 ft AMSL
e \/ySka nulové izotermy 8000 ft AMSL
e Turbulence v CU
e Namraza v CU nad 8000 ft AMSL.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody
Pilotka spadla cca 100 m jihovychodné od vrcholu Velkého Javorniku.

PK pokraCoval v letu dale az na Maly Javornik, kde zUstal viset v korunach tfi
stromU ve vySce 20-25 m.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilotky byla viceCetna poranéni neslucitelna se
Zivotem.

Pfi pitvé nebyly zjiStény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku
nehody, nebo by je bylo mozné klast do pficinné souvislosti s umrtim.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL



1.16 Testy a vyzkumy
Odborna expertiza sedacky a postroje

Sedacka je cela kryta. Ma nozni popruhy integrované do prsniho popruhu a ty
pomoci dvou spon tvori jeden celek. Pilot se upina do sedacky prostfednictvim vySe
uvedenych dvou spon. Postroj nejevil znamky zvySeného opotfebeni. Celkovy stav
sedacCky odpovidal stafi cca 2 roky.

Postroj mél instalovan zachranny systém.

Byl vybaven pénovym chraniem o tloustce 170mm a neoprenovym
aerodynamickym krytem zcela pfekryvajicim nohy pilota a nosné popruhy sedacky.
Jeho vrchni Cast se skladala ze dvou vzajemné se prekryvajicich chlopni, které se
upinaji plastovymi pfezkami.

Na predni strané sedacky je textilni pultik umoznujici uchyceni letovych
pFistroju. Ten je pfipevnén 4 pfezkami a je soucasti uchyceni neoprenovych chlopni.

Po upnuti pilota do sedacky, zapnuti spon integrovaného prsniho a noznich
popruhl, musi pilot zapnout obé chlopné do pfislusnych spon na stranach postroje.
Pred tim musi popruhy, ke kterym jsou pfichyceny spony, proviéct oky na predni
strané pultiku. Poté musi zapnout Ctyfi spony drzici samotny pultik.

Pilot kompletné upnuty do postroje nema vizualni kontrolu zapnuti obou spon
integrovaného prsniho a noznich popruhl. Brani mu v tom neoprenové chlopné, které
zcela zakryvaji predni Cast postroje. Kontrola upnuti je mozna pouze pomoci rukou,
kdy pilot odhrne ¢asti chlopné, aby vidél na spony integrovaného popruhu.

Chulze ve spravné ustrojené sedacce je snadna a mozna bez toho, zZe by bylo
nutné rozepinat integrované popruhy.

Pfi praktickém pouzivani tohoto typu postroje je problematické provadét
predstartovni pétibodovou kontrolu, pfi niZ se mj. vizualné kontroluje spravné upnuti
pilota do postroje. V pfipadé, ze pilot pfi oblékani postroje neuzamkne spravné spony
integrovaného popruhu, nema jiz moznost vizualni kontroly a muze takto odstartovat.

Postroj béhem startu s neuzamcenymi sponami integrovaného popruhu
v pribéhu startu svira trup pilota, takze nedojde k okamzitému zjisténi chyby pilotem
tim, Ze by citil, Ze ze sedacCky vyklouzava. Pokud pilot nezareaguje okamzité
prerusenim startu a chyti se popruh(, dojde k odstartovani a postroj se posune
pultikem do vySe hlavy pilota. V takovém pfipadé neni pravdépodobné, Ze by se pilot
mohl svoji vlastni silou dostat zpét do sedacky a také neni mozné, vzhledem ke ztraté
vizualni kontroly, fizeni kluzaku zménou tézisté.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL



1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pfi¢in vazného incidentu bylo postupovano v souladu
s prfedpisem L-13.

2 Rozbory

Kritickému letu pfedchazel jeden nezdafeny pokus o start, ktery pilotka pferusila
po cca 10 m rozbéhu. Pilotka v obou sledovanych pfipadech startovala popfedu.
K navratu na misto nového startu nemusela urazit dlouhou vzdalenost. Setfenim se
nepodafilo zjistit, kdy pfesné ke kritické chybé& nezapnuti nosnich popruht doslo.

Pilotka nezapnula nosné popruhy bud jiz pfed prvnim pokusem o start, ktery
skonCil jako nezdafeny, nebo je rozepnula pfi navratu na puvodni pozici po
nezdafeném startu kvuli usnadnéni stoupani a nové pfipravé vrchliku do startovaci
polohy.

Ovérovacim pokusem uskute¢nénym na postroji stejného typu bylo zjisténo, ze
pfi zapnuti prsni spony, pristrojového pultiku a tzv. neoprenli, muze u pilota vzniknout
iluze, ze ma v8echny Casti postroje fadné zapnuty. Postroj nepusobi nijak volné nebo
nezvykle a tudiZ je mozné, Ze si pilot neuvédomi, Ze nosné popruhy nejsou zapnuty.
Nezapnuté nosné popruhy zlstavaji v tzv. kokonu, tj. uvnitf postroje. Ani vizualni
kontrolou nelze zjistit, Ze zUstaly nezapnuty.

Dalsim pokusem na postroji stejného typu bylo zjiSténo, Ze pfi nezapnutych
nosnych popruzich Ize uvést vrchlik do letového rezimu, aniz by si pilot uvédomil riziko
z nezapnutych noznich popruhu.

Nasledné pak po vzletu (simulovano na postroji v zavésu) vahou vlastniho téla
dojde i pfi zapnuti téch Casti postroje, které skute€né zapnuty byly (prsni spony,
pristrojovy pultik, neopreny) pomérné rychle k propadnuti téla pilota z postroje.

Jedinou bezpecnou kontrolou, v souladu s pravidlem pétibodové kontroly, je
fyzické nahmatani popruhl a ovéfeni, Ze jsou fadné zapnuty.

3 Zavery
Pfi¢inou LN bylo vypadnuti pilotky ze sedacky, ktera neméla zapnuté nozni
popruhy.

4 Bezpeénostni doporuéeni

Doporucuji tuzemskym vyrobclim a dovozcim sedacek s integrovanym prsnim
a noznimi popruhy, které jsou zcela pfekryty aerodynamickym krytem, upravu novych
sedacCek takovym zplsobem, aby zapnuti spon integrovaného popruhu bylo mozné
overit pohledem pilota i pfi zcela zapnutém postroji pfipraveném na let.

Dale doporucuji vyrobclim a dovozcum nabidnout tuto Upravu vSem stavajicim
uzivatelim takovychto postroju.






