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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pFicin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Maijitel: Aeroklub Ceské Budgjovice

Vyrobce a model letadla: Moravan, n. p. Z 526 AFS-V

Poznavaci znacka: OK-CXA

Misto: Hosin

Datum a ¢as: 8. 5. 2012, 10:55 (v8echny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 8. 5. 2012 UZPLN obdrZel ozndmeni letecké nehody letounu Z 526 AFS-V,
ktery dopadl do rybnika v katastru obce Hosin. Pilot uskutec¢nil aerovlek kluzaku ASW-
15 zletisté Hosin a po jeho vypnuti provadél s pfipusti v poloze blizké volnobéhu
manévr klesavou zatackou k pfistani na RWY 06R LKHS. Svédci vidéli, ze letoun
sklesal do vysky, ktera neumoznila pfistat na letisté. Nejprve narazil do koruny stromd,
pfitom doSlo k destrukci kfidla, a poté dopadl do vody rybnika. Pilot byl t&€Zce zranén.
Letoun byl zniCen.

Svédci padu poskytli pilotovi prvni pomoc a ohlasili leteckou nehodu na linku
zachranné zdravotnické sluzby. Inspektofi UZPLN se téhoZz dne dostavili na misto
letecké nehody a shromazdili informace vyznamné pro odborné zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 8. fijna 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pilot a dalSi osoby uvedli opribéhu letu a ke kritické situaci nasledujici
informace.

Dne 8. 5. 2012 vedouci letového provozu aeroklubu pozZadal pilota, aby pfed
uskute¢nénim vlastniho letu na kluzaku nejprve proved| 3 aerovleky s letounem Z 526
AFS-V. Pilot proved!| pfedletovou prohlidku letounu a doplnil palivo na celkové mnozstvi
45 |. Pak protocil vrtuli, natlakoval palivovou instalaci Cerpadlem, ale nepodafilo se mu
nastfikovaci pumpickou vstfiknout palivo do saciho potrubi. Pozadal VLP, aby se
pokusil uvést pumpiCku do chodu, coz se po 1 — 2 min podafilo. Pilot pak jiz bez
problému nastartoval motor. Potom pojizdél na misto startu na RWY 24L, kde jiz byly
pripraveny 3 kluzaky k aerovileku.

Postupné provedl aeroviek L 13 a VSO 10. Prvni let aerovieku kluzaku L 13
zahadjil vzletem z RWY 24L v 10:37. Po vzletu a mirném vybocCeni vpravo stoupal
mirnou levou zatackou do vystupného proudu v prostoru nad letiStém, kde se kluzak
vypnul. Pilot po vypnuti kluzaku kratce pokraCoval v pfimém sméru a stahnul pfipust
motoru. Plynule pak klesal levou zatackou, a protoze nad letiStém nebyl jiny provoz,
provadeél pfiblizeni na pfistani na RWY 06R. Podvozek vysouval pfed dotoCenim na
finale a rozpocCet upravil tak, aby elektrické vedeni ve vzdalenosti asi 360 m pred
prahem RWY 06R prelétal v dostateCné vySce a dosednul na RWY 06R v pasmu
dosednuti. Pristal v 10:41. Druhy aerovlek kluzaku VSO 10 proved| stejnym zpusobem
v 10:44, pfistal v 10:48 a pojizdél po draze az pfimo na misto startu, kde jiz byl
pfipraven ke vzletu kluzak ASW-15. V prubéhu obou uvedenych letd pilot
nezaznamenal Zadny problém s motorem.

Vzlet ke kritickému letu proved! pilot z RWY 24L v 10:51. V prubéhu aerovieku
ASW-15 nejprve ve vySce 150 m mirné vybocil, aby neletéli pfimo nad Hosinem a pak
stoupal mirnou levou zatackou o 240° nad svahem jihozapadné od Hosina a smérem
k okraji obce Borek. Kdyz v 10:54:02 dosahli vysky 400 m nad urovni letisté, pilot
kluzaku se ve vystupném proudu vypnul a zataCkou vpravo pokraCoval v termickém
letu.

Pilot uved|, Ze pokud se tyka kritického letu, pamatuje si nasledujici prabéh. Po
vypnuti kluzaku pokracoval v pfimém letu, stahnul plyn do polohy cca 1 cm pfed doraz
volnobéhu a domnival se, Ze nez doslo k narlstu rychlosti, vysunul podvozek. Levou
zataCkou klesal na pfiblizeni. Podle pilota bylo klesani kratké, motor se nestacil
podchladit a v8imnul si teploty hlav valcu cca 190°C. Ota¢ky motoru byly v rozmezi
1300 — 1500 ot.min™". KdyZ ale nalétnul do sméru pfistani na RWY 06R, zjistil, Ze byl
dost vysoko. Protoze uhel pfiblizeni byl vétSi nez normalné a rychlost byla pfiblizné
160 km.h™" rozhodoval se, zda ma pokracovat v pfistani. Obaval se, e by dosednul
pFilis dlouhy.

Svoji dalsi Cinnost pilot popsal tak, ze se rozhodl znovu nalétnout na pfiblizeni.
Zahajil proto mirnou zatacku vpravo s naklonem asi 10°- 15°. Nepamatuje si pfesnou
vySku nad terénem, jen to, Ze pfi uvedeni do zatacky vystoupal o 15 — 20 m vySe.
V zatacce chtél zvysit rychlost na 170 — 180 km.h™". Proto postupné zvySoval pripust, az
paku plynu pfesunul na doraz dopfedu. Motor ale podle né&j nejevil znamky zvySeni
vykonu. V pribéhu zataceni rychlost klesla k 150 km.h™. VySka nad terénem rychle
klesala. Na kmito¢tu AFIS LKHS neoznamil nic nenormalniho.



Z prubéhu kritické faze si pilot jako posledni pamatoval, ze vreakci na
nebezpecnou situaci pfepnul ovlada¢ magnet vlevo a vratil jej zpét do polohy ,1+2“
Ridici paku uchopil ob&ma rukama a instinktivné se snazil udrzet letoun v horizontu.
Pfid letounu byla sklonéna k zemi a vnimal stromy pfed letounem. Ve vySce asi 30 m
nad zemi se zménil zvuk motoru na plny vykon a pilot se snazil vychylkami fidici paky
udrzZet letoun v letu a preletét stromy.

Pilot kluzaku popsal prubéh aerovleku jako normalni. Po vypnuti vie€ného lana
zatacel vpravo a vidél, ze vleCny letoun zatali vlevo. Dale jej jiz nesledoval a az
v prubéhu to€eni ve vystupném proudu periferné zahlédl zatacejici letoun a potom jiz
jen ocasni plochy, které ¢nély nad hladinu rybnika.

Svédek z mista startu kluzakd pozoroval letoun v poloze pfiblizné na finale
RWY 06R. P¥iblizeni vypadalo, jako kdyZz pilot provadi esovity sestupny manévr. Letoun
mél vétsi vySku, aby pfistal delSi. Pak ale letoun zmizel pod pfirozenym horizontem.

Svédci z obce Hosin popsali jen kratky usek letu pfed narazem. Prvni z nich vidél
letoun, ktery letél pod mirnym sklonem nizko nad zemi. Zvuk motoru a jeho zména pfed
narazem pripominal ,praskani s naznakem, Ze se zvySily otacky“. Letoun zmizel za
stromy v popfedi a pak slySel jen ,dutou” slabou ranu.

DalSi svédek vidél letoun pomalu zatacet v klesani z vysky odhadované cca 80 —
100 m nad zemi. Zvuk motoru byl nepravidelny. BliZil se k Hosinu od jihovychodu a nad
okrajem obce zacal zataCet vpravo smérem Kk letiSti a rychle se blizil k zemi. Kdyz
zmizel z dohledu za stromy v popfedi, svédek jen zaslechl, jak motor zvySil vykon a za
1 az 2 s se ozvala duta rana.

ProtoZze se letoun znovu neobjevil, oba svédci se rozebéhli k mistu, kde jim
zmizel a nalezli trosky letounu v rybniku.

Treti svédek zaznamenal pfelet letounu jiz pfi pfedchozich dvou letech, kdy jej
zaujal zvuk motoru, ktery na né&j délal dojem, ze ,motor jakoby vynechaval®. Kdyz se
letoun vracel k letiSti potreti, letél nizko a ztracel vySku. Podle svédka mu pak uplné
vynechal motor a vzapéti se zvuk motoru ozval znovu a vice intenzivngjSi. Letoun
nabral ponékud vétsi vySku (cca 40 m) a pak se Fitil sttemhlav dolu a udélal pfitom asi
pul otoCky. Zmizel svédkovi z dohledu za stromy a vzapéti byla slySet velka rana.
Svédek ihned volal na linku Policie a oznamil, co vidél. Pak na misté letecké nehody
pomahal osetfit zranéni pilota.

Letoun nejprve narazil do horni ¢asti korun dvou listnatych strom(, které byly od
sebe vzdaleny cca 13 m. Naraz kfidla zlomil silné vétve ve vySce 15,5 — 20 m nad
urovni koruny hraze rybniku a letoun pod velkym uhlem dopadl do vody v blizkosti
hraze rybniku, kde kamenité dno jiz dosahovalo hloubky cca 2 m. Misto bylo vzdalené
od bliz8iho kmene stromu 10,5 m. Pfi narazu doslo k automatické aktivaci ELT.

Pilot nemohl kvuli vaznému zranéni opustit kabinu letounu, ktera byla ¢astec¢né
zaplavena vodou. Svédci vylomili kryt kabiny, pilota vyprostili z upinacich pasu,
premistili na bfeh a poskytli mu prvni pomoc. Zaroven udalost oznamili na linku
zachranné zdravotnické sluzby.



Obr. 1 Misto letecké nehody

Pilot po informaci, ze na letounu byl podvozek zasunuty, pfipustil, Ze podvozek
zfejmé pred pocatkem ani v pribéhu klesani nevysunul. Pfi pfedchozich pfiblizenich
vysouval podvozek az na finale a pfi kritickém letu s velkou pravdépodobnosti
postupoval podobné.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézkeé 1 0 0

Lehké/bez zranéni | 0/0 0/0 0

1.3 Poskozeni letadla
Letoun byl pfi narazu do stromd, vodni hladiny a dna rybnika zni¢en.

1.4 Ostatni Skody

Na misté padu letounu a pfi nasledné manipulaci vznikla Skoda, ktera nebyla
majitelem rybniku vycislena.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:

e muz, vék 45 let,



e drzitel prukazu soukromého pilota letound PPL (A) od roku 2008; platny
prikaz vydan UCL dne 2. 6. 2011 s kvalifikaci SEP land, TMG a TOW,

e posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd¢eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy
absolvoval dne 11. 4. 2012.

Letova praxe pred kritickym letem:

Celkova doba letu na letounech: 113 h 50 min
e za poslednich 90 dni: 9 h 10 min
Celkova doba letu na Z 526 AFS-V: 3 h 34 min
e jako velici pilot: 3 h 34 min
e za poslednich 90 dni: 1 h 37 min
e za poslednich 24 hodin: 8 min

Pilot mél na typu Z 526 AFS-V a v provadéni aerovlekl malou praxi. Vycvik
absolvoval s predpokladem, Ze bude vypomahat v ramci Plachtarského mistrovstvi
regiont pofadaného Aeroklubem Ceské republiky na LKHS. Po ziskani kvalifikace TOW
na Z 526 AFS-V vykonal na tomto typu celkem 5 aerovlekl v mésici zafi 2011. V roce
2012 uskutecnil pouze dva navigacni lety a v den letecké nehody 2 aerovleky.

DalSi letecké zkuSenosti:

Pilot byl drzitelem prikazu zpUsobilosti pilota kluzaku, s platnymi kvalifikacemi
GLD a FI (G). Na kluzacich celkem nalétal 726 h. Kromé toho, mél také pilotni prikaz
pilota ULL.

Pilot byl u€astnikem letecké nehody kluzaku L-13A v prostoru LKHS dne 4. 10.
2008. Byl instruktorem v posadce kluzaku, ktera provadéla vycvikovy let se vzletem
pomoci navijaku z letisté LKHS. Béhem vzletu doSlo na vrcholu stoupani pfed vypnutim
lana k vyboceni kluzaku vlevo a po vypnuti lana k padu kluzaku do vyvrtky vilevo.
Instruktorovi se podafilo vyvrtku po jedné otoCce vybrat jen do sestupné spiraly vlevo se
zvySujici se rychlosti. Kluzak ve spirale narazil do zemé na poli, asi 300 m vlevo od osy
RWY 24R. Pilot-zak pfi narazu utrpél smrtelna zranéni.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: Z 526 AFS-V
Poznavaci znacka: OK-CXA
Vyrobce: Moravan, n. p.
Rok vyroby: 1972

Vyrobni Cislo: 1218
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Celkovy nalet: 2 994 h 58 min
Celkovy nalet od poslednich praci: 41 h 18 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Letadlo Z 526 AFS-V je lehky jednomistny akrobaticky samonosny dolnoplo$nik
s elektricky zatahovanym hlavnim podvozkem a ostruhou. Ma zkracené vnéjSich Casti
kiidla a dvoijita kfidélka misto odstépnych klapek. Letoun OK-CXA mél na koncich kFidla
pridavné nadrze.



Pohonna jednotka

Motor - typ: M137A
Vyrobce: Avia, n. p.
Rok vyroby: 1969

Celkova doba chodu: 3180 h 10 min
Vrtule - typ: V 503A
Vyrobce: Avia Praha
Rok vyroby: 1971

Celkova doba chodu: 2776 h 24 min

Posledni prohlidka motoru byla provedena LOM Praha s. p. dne 27. 5. 2011. Na
motoru byly vykonany prace po 50 hodinach dne 29. 7. 2011.

1.6.2 Provoz letounu

Letoun byl provozovan na letisti LKHS k aerovlekiim. Dne 29. 7. 2011 provedlo
Servisni stfedisko - drzitel opravnéni pro udrzbu a opravy prace v rozsahu prohlidky po
100 h se zavérem ,Letadlo je povazovano za zpusobilé k uvolnéni do provozu®.

Délka dojezdu na travé pfi rychlosti pfiblizovani 120 km.h’ je podle letové
prirucky pro Z 526 AFS-V s normalnim pouzitim brzd 210 m.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu nevyrazna oblast vyssSiho tlaku nad Slovenskem a Polskem postupovala
k severovychodu a slabla. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace
v misté letecké nehody nasleduijici:

Pfizemni vitr: 090°- 130°/ 3 — 8 kt

VySkovy vitr: 2000 ft 110°/ 6 kt, 5000 ft 190°/ 10 kt

Stav pocasi: obla¢no, v dobé 15:30 — 16:00 polojasno, beze srazek
Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: skoro jasno SCT CU 4500 — 5000 ft AGL

Turbulence: NIL

_ Vypis ze zprav SYNOP dne z nejblizSich meteorologickych stanic Temelin (TEM)
a C. Budéjovice (CSB) v 11:00:

Stanice | Celkové pokryti Smér vétru/ Dohlednost | Oblaénost/ Teplota
oblohy oblaénosti | Rychlost vétru Vy8ka zakladny oblaénosti

TEM 3 120° 8 kt 50 km 3 CU 4500 ft 18,5°C

CSB 110° 6kt 20 km 19,8°C

Pilot hodnotil stav poCasi v dobé vzletu a pfistani na LKHS jako zcela vyhovujici
pro vzlet z RWY 24L a pfistani na RWY 06R.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Na travnaté RWY 06R/24L LKHS je standardni znaceni.



1.9 Spojovaci sluzba
Pilot byl pfi letu na spojeni na pfislusném kmito¢tu AFIS na LKHS.

1.10 Informace o letisti

LetiSté Hosin je vefejné vnitrostatni letisSté. Na LKHS byla v pouzivani RWY 24.
Vzlety kluzaku v aerovleku probihaly z mista startu na drovni prahu travnaté RWY 24L.
Rozméry travnaté RWY jsou 1000 x 50 m a v celé délce byla zpusobila provozu.
Nadmorska vyska THR RWY 06R je 1621 ft (494 m). PouZzitelna délka pfistani na RWY
06R byla 1000 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu. Ke stanoveni trajektorie letu aerovieku byl vyuZit zadznam z kluzaku
ASW-15. Bylo mozné vyhodnotit, Ze misto vypnuti kluzaku se nachazelo cca 600 m
jizné od prahu RWY 06R ve vysce 400 m nad urovni letisté, kdyz aerovlek letél kurzem
cca 012° rychlosti cca °115 km.h™". Doba aerovleku byla 3 min.

1.12 Popis mista nehody a trosek
1.12.1 Misto letecké nehody

Misto letecké nehody bylo ve vzdalenosti 740 m od prahu RWY 06R LKHS
a témér v jeji prodlouzené ose. Hraz rybnika se nachazi na ubodi zalesnéného svahu,
kde terén vyrazné klesad SW smérem, obr. 2. Nadmofiska vyska v misté hraze je 462 m.
Lomy vétvi dvou vysokych listnatych strom( na okraji rybnika, jejichz kmeny byly od
sebe vzdaleny 13 m, se nachazely ve vySce asi 15,5 — 20 m nad urovni koruny hraze
rybniku. Letoun pod velkym uhlem dopadl k hrané hraze rybnika do vody ve vzdalenosti
cca 7 m od kmene stromu, kde se kamenité dno prudce svazovalo do hloubky.
Zemépisné souradnice mista narazu byly 49°01°59,0"'N a 014°28°46,5'E.

| Smér letu pfed narazem

Smér osy RWY 06R

Obr. 2 Okoli a misto letecké nehody letounu OK-CXA

Trup letounu, od urovné zadniho okraje kabiny pfekrytu kabiny, vy¢nival ocasni
¢asti nad hladinu pod uhlem asi 25°. Oddélené se ve vodé vpravo od trosek nachazela
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odtrzena vnéjsi Cast levé poloviny kfidla. Na dné u trosek byly kusy motorovych krytt
a ostruhové kolo. Na hrazi se do vzdalenosti 8,5 m nachazelo zlomené pravé kfidélko,
roztrzené levé vnitini kfidélko a drobné kusy plechu z potahu. Na letounu bylo zapnuto
vle€né lano, které zlstalo druhym koncem zachyceno v koruné stromd na hrazi. Po
vytazeni vraku letounu z vody byl pfemistén na misto ulozeni na LKHS k podrobné
prohlidce.

Kusy zlomenych vétvi o @ 10 cm a vice se nachazely na hrazi a v okoli kmenu
stromd.

1.12.2 Podrobna prohlidka

Kromé& narazem odtrzenych &asti kfidla a motorovych krytl byl vrak celistvy.
Podvozek byl zasunuty. Pfedni a spodni €ast trupu v prostoru motoru a jeho krytl byla
roztrzena, za kabinou byl trup prolomen vpravo.

Na obou polovinach kfidla byly stopy narazu do silnych vétvi stromd. V nabézné
hrané u kofene pravé poloviny kfidla deformace zasahovala az k zavésu kfidla a pravé
podvozkové nohy. Cela nabézna hrana a pfedni Cast pfidavné nadrze byla
zdeformovana narazem pod uhlem cca 60°. Kfidélko se narazem zlomilo a oddélilo.
ViCka palivovych nadrzi byla uzaviena. V protrzené pravé nadrzi byl minimalni zbytek
smési benzinu a vody. Nabézna hrana levé poloviny kfidla byla u kofene roztrzena
a zdeformovana az k zavésu levé podvozkové nohy. V misté palivové nadrze byla
narazem vétve roztrzena a zdeformovana do hloubky 0,7 m. VnéjSi ¢ast levé poloviny
kfidla byla ve vzdalenosti 1,75 m od kofene cela odtrzena a na nabézné hrané byla
deformace od narazu vétve.

Ocasni Cast trupu byla u kofene kylu vylomena vpravo. Ocasni plochy byly mirné
poskozeny, obé poloviny vySkového kormidla byly vytrzeny ze zavésu. Na potahu
smérového kormidla byly stopy po kontaktu s vyvazovaci ploSkou na vySkovém
kormidle.

PFi technické prohlidce motoru nebyl nalezen Zadny ddkaz poruchy motoru pred
narazem. Motor byl zaplaven vodou, upeviiovaci uzly motorového loZe na levé strané
byly utrzeny. SkFifi motoru byla vi&i podélné ose narazem vyosena vpravo. Koleno sani
prvniho vélce bylo deformované a urazené narazem zepfedu. Skrtici klapka sani byla
nalezena v oteviené poloze. Mechanické palivové ¢erpadlo LUN 5150.01 nevykazovalo
netésnosti. Byla provedena jeho vizualni kontrola - bez nalezu. Tahla pfipusti motoru
a korekce smési nebyla deformovana. Chod Skrtici klapky byl bez omezeni. Zakladni
poloha ,korekce +“ se nachazela na Ctvrtém zafezu. Kontrolou nastfikovaci pumpicky
nebyla zjisSténa porucha. Nadrz motorového oleje byla prorazena narazem. S motorem
byla spojena pryZzovymi hadicemi. MnoZstvi oleje nebylo mozné objektivné odedist.
Cistici vlozky trojitého olejového gistie byly bez nalezu kovovych tfisek nebo
karbonovych usad. Prohlidkou €asti obou zapalovacich magnet nebyly zjistény zadné
nedostatky nebo nadmérné mechanické opotifebeni a opaleni kontaktd. Odtrh na
kontaktech byl v rozmezi 0,3 — 0,4 mm. Ozubeni a mechanicky pohon rotaénich &asti
obou magnet nebyl poSkozen a byl celistvy. Vyjmuté zapalovaci svicky PAL L22-62(A)
byly otestovany. Nebyl indikovan jejich poruchovy stav. Z rozboru zjisténych poskozeni
vyplynulo, Ze opotfebeni motoru odpovidalo po€tu odpracovanych hodin a poSkozeni
byla zpUusobena jako nasledek narazu pfedni ¢asti letounu na pevnou prekazku. Motor
byl pfed leteckou nehodou provozné opotieben, ale byl funk&ni a zpusobily provozu.

Oba listy vrtule byly ohnuté a pfetoCené dozadu 0,3 m od kofene s diecimi
stopami. Jeden list mél ulomeny konec. Vrtulovy kuzel byl mirné deformovan.
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Plexisklo odklopného krytu kabiny bylo rozbité. Pristrojové vybaveni v pilotni
kabiné bylo poSkozeno narazem. Vyskomér mél rozbité zaskleni. Rychlomér, kompas,
zataCkomér a variometr byly vytrzeny z palubni desky. Jejich poskozeni vyloucilo
ziskani informaci pro ucely stanoveni rezimu letu pfed narazem. P¥istroje pro kontrolu
pohonné jednotky ukazovaly nulové hodnoty. Hlavni vypina¢ byl v poloze ,Zapnuto®
a ovlada¢ zapnuti magnet byl v poloze ,1+2% Paky ovladani pfipusti a korekce byly
zcela vpredu. Jejich poloha pfed narazem nemohla byt jednoznacné urCena. Palivovy
kohout byl otevieny. Spinae na pfistrojovém panelu byly zapnuté, ovladani podvozku
bylo v poloze ,Zasunuto“. Ovladac¢ vyvazeni byl témér v koncové poloze ,Tézky na
ocas".

Ohledanim letounu pfi technické prohlidce nebyly nalezeny dukazy o poruSe,
ktera by branila fizeni letounu. Zachovalé prvky kormidel a jejich soustava fizeni mély
volny chod. Po8kozeni letounu jsou dokumentovana na fotografiich v pfiloze 1.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Pilot pfi narazu letounu utrpél tézké zranéni.

1.14 Pozar
Po narazu letounu nedoslo k pozaru trosek.

1.15 Patrani a zachrana

Na misto letecké nehody dobéhli jako prvni svédci z obce Hosin a nasledné
pFijely osoby pfitomné na startu kluzakl. Pilota nalezli v kabiné letounu ponofené do
vody po jeji okraj. Svédci udalosti CasteCné odklopili kryt kabiny, vyprostili pilota
a poskytovali mu prvni pomoc. Soucasné svédci pfivolali zdravotnickou zachrannou
sluzbu. Na misto letecké nehody byla vyslana RLP z Ceskych Bud&jovic, vrtulnik
letecké zachranné sluzby z letisté LKHS a jednotka HZS.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Pro provoz kluzaku platila Smérnice pro létani v aeroklubech P-1, zména €. 6, ze
dne 1. 8. 2007, vydana Aeroklubem CR. Letovy provoz kluzaku a vleéného letounu byl
dne 8. 5. 2012 zahjen v 10:37.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfi€in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.
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2 Rozbory

Destrukce letounu pfi narazu a absence jakéhokoliv zafizeni se zaznamem dat
neumoznily jednoznacné stanovit pfiCinu letecké nehody. Shromazdéné dikazy
umoznily vyvodit, co pravdépodobné predchazelo narazu. Po chybé, kdy pilot nedodrzel
parametry pfiblizeni do polohy na finale, se v malé vySce nad terénem neocCekavané
dostal do situace, kterou nedokazal zvladnout. Neoznamil zadny problém a o nouzoveé
pristani se nepokusil.

2.1 Kvalifikovanost

Pilot byl zpusobily letu. Splfioval pozadavky postupu UCL CAA-ZLP-065, bod
3.2.3 4P pro vyuziti kvalifikace TOW na typu Z-526, ale z hlediska dovednosti mél malé
zkuSenosti s Iétanim na typu Z 526 AFS-V.

Rozhodnuti pfistavat na RWY 06R zdUvodnil zkracenim doby pojizdéni pred
provedenim nasledujiciho aerovleku. Provoz na letiSti a smér vétru to umoznovaly.

2.2 Letoun

Komise nenalezla zadny diikaz, ze by fiditelnost letounu byla pfed narazem do
stromu ovlivnéna. Podvozek letounu byl zasunuty. Vle€né lano bylo pfipojeno. BEhem
predchozich dvou letl pilot nezaznamenal zadnou nenormalnost v chodu motoru
a vykonu. Z technické prohlidky motoru po letecké nehodé a z rozboru zjisténych
poskozeni vyplynulo, ze vSechna vznikla v disledku narazu pfedni €asti letounu na
pevnou prekazku. Opotfebeni motoru odpovidalo po¢tu odpracovanych hodin. Nebyly
zjistény zadné dikazy o poruse, ktera by méla béhem letu vliv na pridbéh manévru pred
pristanim. Kvdli stavu pohonné jednotky po letecké nehodé a nedostatku dukazu
komise nemohla pfesné urcit, jak velky vykon pohonna jednotka poskytovala v pribéhu
pilotem uvadéného pfestavovani paky ve smeéru na plnou pfipust. Ze shromazdénych
informaci  vyplynulo, ze zvySeni vykonu pravdépodobné nastalo az v klesani
bezprostfedné prfed narazem do stroml. Podle pilota vykon motoru zUstaval stale
snizeny, a ani pfi poloze paky na pIné pfipusti pilot nezaznamenal obvyklou reakci.
Setfenim nebylo mozné prokazat, zda prepnuti okruhd magnet mohlo souviset
s narlstem na plny vykon a poloha paky korekce ,vpfedu“ byl dusledek vyprostovani
pilota ze zatopené kabiny.

2.3 Kiriticka situace

Po vypnuti kluzaku pilot zahajil prostorovy manévr, kterym chtél plynule sklesat
do polohy na finale RWY 06R. Manévr z vySky vypnuti 400 m nad urovni letisté do
polohy na finale provedl neustalenou klesavou zataCkou témér o 240°. Takovy manévr
provedl ve dvou predchozich letech. Pri tfetim letu klesal pfi ¢aste¢né pfipusti motoru
na rezimu blizkém volnobé&hu a se zasunutym podvozkem. Pilot ve svém vysvétleni
manévru uved|, Zze nechtél dosednout pfilis ,dlouhy” kvuli osobam a letadlim na misté
startu, pfestoze pouzitelna délka RWY pro pfistani byla 1000 m. Pilot nevyuzil moznosti
letét smérem do treti zatacky a pristat na RWY 24L.

Pro nedostatek dukazi nebylo mozné potvrdit zpusob pilotaze a pilotem uvadéné
parametry (rychlost cca 160 km.h™, vy$ka odpovidajici strméj§imu sestupu na pristani
a Uhel pfi¢ného sklonu v manévru do 15°), kdyz dosahl v prib&hu manévru sméru osy
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drahy. Rychlost pfiblizovani podle letové pfirucky pro Z 526 AFS-V je pro normalni
variantu 130 km.h™", padova rychlost letounu se zasunutym podvozkem a motorem na
volnob&hu je 98 km.h™'. Zomezenych dilkazi vyplyva, Ze pilot vdané poloze
neprovadél normalni pfiblizeni. V prabéhu prostorového manévru doslo ke ztraté
rychlosti a vysky. Letoun narazil do stromu ve vzdalenosti 740 m od prahu RWY 06R
LKHS v misté, které se vzhledem ke svazitému terénu nachazi cca 10 - 15 m pod
urovni letisté. Z mista startu se draha letounu béhem sestupu pfed zmizenim letounu
pod horizont, jevila jako ,esovita“. S pfihlédnutim k vypovédi svédkl se mohlo jednat
o pohyb ve spirale.

Nebyl zjistén Zadny dikaz o poruSe motoru, ktera mohla byt divodem pro svédky
vnimany zvuk nepravidelného chodu a nasledujiciho ,vynechani® motoru. Nelze
vyloucit, Ze se pravdépodobné jednalo o projev sniZzeni vykonu do blizkosti volnobéhu.
ZvySeni vykonu nastalo pfili§ pozdé, v situaci, kdy pravdépodobné doslo k uplné ztraté
rychlosti a strmému klesani s naslednym narazem do stroma.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
e pilot mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily,
e 7 hlediska dovednosti mél malé pilotni zkuSenosti s 1étanim na typu Z 526 AFS-V,
e letoun mél platné Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti,

e v prubéhu prostorového manévru po vypnuti kluzaku pilot pravdépodobné ztratil
kontrolu nad pohybem letounu v dusledku ztraty rychlosti,

e davodem ztraty rychlosti s pfechodem do strmého klesani byla pravdépodobné
chybna pilotaz v dasledku malych zkuSenosti na typu Z 526 AFS-V,

e technické prohlidky vyplyva, Zze motor byl pfed leteckou nehodou funkéni
a zpusobily provozu,

e prestoZe bezprostfedné prfed mistem letecké nehody doSlo ke zvySeni vykonu
motoru, letoun ztratil rychlost a narazil do korun stromu ve vzdalenosti 740 m od
prahu RWY 06R LKHS,

e poSkozeni letounu odpovidala silam pfi narazu do stromu a padu do vody.

3.2 Priciny
Pravdépodobnou pfi¢inou byla ztrata rychlosti v pribéhu sestupného manévru
pred pfistanim v dusledku malych zku$enosti pilota s Iétanim na daném typu.

4 Bezpecénostni doporuceni

41 UZPLN doporuéuje Aeroklubu CR o.s., aby zaradil rozbor leteckych nehod pfi
provadéni aerovleku na seminar instruktord a dale je prezentoval v ramci zimnich
Skoleni pilotd.
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Priloha 1

Fotodokumentace

| Letoun Z 526 AFS-V na misté letecké nehody Prava okrajova nadrz s €asti kfidla |

| Leva okrajova nadrz s &asti utrzené levé poloviny

Pravé vnéjsi kfidélko utrzené z pravé poloviny kfidla | Cast levé poloviny kfidla




Zlomy vétvi v korunach strom( v misté narazu | Stav vrtule
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