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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod a incidentt bez uréovani
viny & odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentt, eventualné systémovych
nedostatkd ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci
opatreni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné
prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemU(ze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody &i
incidentu a nem0ze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A) Uvod

Vlastnik, provozovatel: SKY OFFICE JTN, s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, USA, Cessna C-172N
Poznavaci znacka: OK-JTN

Misto: LKCE

Datum a Cas: 16. 5. 2015,11:07 (vSechny ¢asy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 16. 5. 2015 obdrzel UZPLN od AK Ceska Lipa oznameni o letecké nehodé letounu
vySe uvedené poznavaci znacCky. Po dosednuti letounu dosSlo k odskoku, na ktery pilot
nespravné zareagoval, nasledkem byl dopad na pfidovy podvozek. Po dopadu doslo k ulomeni
pfedni podvozkoveé nohy a naslednému poskozeni vrtule a motoru. Pilot ani cestujici na palubé
letounu neutrpéli zadné zranéni.

Inspektor UZPLN se néasledujici den dostavil na misto letecké nehody a shromazdil
informace vyznamné pro odborné zjistovani pfi€in.

PFiginu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Zden&k Formanek

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 18. listopadu 2015

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
PFilohy

arwnE



1. Faktické informace
Prubéh letu

Pilot uvedl, Ze odstartoval z LKCE se dvéma dalSimi osobami na palubé ke kratkému
letu v okoli letiSté. Let probihal zcela bez problémU a po necelych dvaceti minutach se vracel
na pristani zpét na letisté vzletu. Kontrolou ukazatele sméru a sily vétru odhadl aktualni vitr na
letiSti na 220°/ 5 az 7 kt a zaradil se do polohy po vétru levého okruhu RWY 13 ve vySce
2 000 ft ALT. Z polohy po vétru vSak zahajil tfeti okruhovou zatacku pfili§ brzy, coz si zahy
uveédomil. Zvysil rychlost klesani a sniZil vykon motoru na volnobéh. Na finale RWY 13 dotocil
ve vySce cca 1 500 az 1 600 ft ALT o néco blize k prahu drahy, nez odpovida standardnimu
pribéhu pfiblizeni. Dusledkem toho byla rychlost letounu na finale pfiblizné 80 az 85 kt, coz
bylo o 10 az 15 kt vice nez pfiruCkou uvadéna rychlost. Pilot se pokusil rychlost vytratit
snizenim rychlosti klesani za cenu dosednuti dale od THR RWY 13. Podle jeho vypovédi
dosednul na drahu pfiblizné v jedné tfetiné (mozna mirné za) od THR RWY 13 pfi rychlosti cca
70 kt. Pfistani provedl védomé o néco razantnéji a hodnotil jej jako o néco tvrdSi nez za
normalnich okolnosti.

Po dosednuti letounu doslo k odskoku, na ktery pilot nespravné zareagoval. Nasledkem
byl dopad na pfedni podvozkovou nohu. Po dopadu doslo k vytrzeni pfedni podvozkové nohy
a narazem vrtule do zemé doSlo k nasilnému zastaveni motoru, deformaci vrtulovych list(
a k poSkozeni kryti motoru. Letoun po vytrzeni pfedni podvozkové nohy pokracoval
setrvacnosti jesté nékolik metrli ve sméru RWY 13, nez doslo k jeho uplnému zastaveni. Pilot
ani dalSi osoby na palubé nebyli zranéni.

Pilot dale uvedl, Ze z jeho pohledu Ize vyloucit technickou zavadu letounu nebo Spatny
stav drahy na LKCE jako moznou pfic€inu udalosti. Ani povétrnostni podminky v dobé pfistani
nehodnotil jako faktor podilejici se na udalosti.

W

F

Obr. 1 Misto letecké nehody

Pilotem byl muz, vék 32 let, drzitel prikazu dopravniho pilota ATPL (A) s platnou
kvalifikaci SEP land. Posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvédceni zdravotni zpusobilosti
1. tfidy absolvoval dne 12. 5. 2015.



Podle udaju v zapisniku letd nalétal do 16. 5. 2015 na vSech typech celkem 4558 h,
z toho na Cessna C-172N celkem 138 h. Za poslednich 90 dni nalétal celkem 97 h. Hlidka
Policie CR provedla orientaéni dechovou zkousku na poziti alkoholu pfistrojem Dréger
S negativnim vysledkem.

Vypovéd svédka
Svédkyné, ktera méla na letisti sluzbu dispecerky ,Radio“, uvedla, Ze po bézné

radiokomunikaci (zafazeni do okruhu, po vétru a nahlaseni finale), vidéla letadlo az pfi
priblizeni k prahu drahy. Zaznamenala, Ze letadlo je nad praporky nezvykle vysoko.

Samotné pfistani bylo dlouhé, k doteku s RWY doslo zhruba az v jeji poloviné, mozna
lehce za. Pfi dosednuti letadlo odskocilo a pfi jeho tfetim odskoku skoncilo na spodnim krytu
motoru. K zastaveni letadla doSlo v posledni ¢asti drahy. Letadlo spo€ivalo na predni ¢asti
trupu a oba listy vrtule byly zdeformované.

Informace o letadle

Letoun Cessna C-172N je jednomotorovy, celokovovy, Ctyfmistny hornoplosnik
s klasickym tfikolovym pevnym podvozkem pFidového typu. Je uréen pro zakladni vycvik pilot(
nebo je vyuzivan jako turisticky letoun.

Typ: Cessna C-172N

Poznavaci znacka: OK-JTN

Vyrobce: Cessna Aircraft Company, USA
Vyrobni Cislo: 17269115

Rok vyroby: 1977

Celkovy nalet hodin: 5307 h 38 min

Celkovy pocet vzletl: 3376

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti:  platné

Zakonné pojisténi: platné

Pohonna jednotka
Pro pohon letounu byl pouZit Ctyfvalcovy Ctyftaktni motor Lycoming 0-320-H2AD
s celokovovou vrtuli Mc Cauley.

Motor - typ: 0-320-D2A

Vyrobni Cislo: L-6417-39 A

Rok vyroby: 1969

Pocet hodin v provozu/ od posledni GO: 5307 h 38 min /1216 h 23 min
Vrtule - typ: Mc Cauley 1C160/DTM7557M1
Vyrobni Cislo: BL-018

Zastavéna: 2004

Pocet hodin od posledni GO: 604 h 08 min

Na palubé letounu nebylo zZadné zafizeni, jehoZz zaznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru.

Meteorologické podminky

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického Ustavu
byl nad stfedni Evropou slabnouci vybézek vysSiho tlaku pfed okludujicim frontalnim
systémem postupujicim prfes Némecko zvolna k vychodu. Podle odborného odhadu
zpracovaného CHMU byla meteorologicka situace v misté letecké nehody nasledujici:



Prizemni vitr: 250°-290° /4 - 8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 270° / 12 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: obla¢no, beze srazek
Oblacnost: FEW CU Base 5-6000 ft AMSL,

Informace o letisti

Letisté Ceska Lipa je vefejné vnitrostatni leti$té, soufadnice ARP jsou 50° 42' 34" N,
014° 34' 00" E, 3,5 km NNE Ceska Lipa, ELEV ARP je 283 m / 929 ft . Na travnaté provozni
ploSe je standardni znaceni RWY 13/31. Rozméry nezpevnéné travnaté RWY 13/31 jsou
700 x 40 m. Draha byla v celé délce zpUsobila provozu. Pilot byl pfi letu na spojeni na
prislusném kmito¢tu LKCE RADIO.

Popis mista nehody a poskozeni

Misto letecké nehody bylo na RWY 13. Stopa prvniho dosednuti letounu byla cca 437 m
od THR RWY 13. Letoun zustal stat v poloze 50° 42" 48,2“ N a 014° 34" 18,1 E, otoCeny do
sméru osy RWY 13. Pfid' letounu sméfovala ke konci RWY 13, mirné vytoCena vpravo od
sméru pfistani. Vpravo, 14,5 m kolmo od letounu, leZelo na draze utrzené pridové kolo s ¢asti
uchyceni. Hlidkou Policie CR bylo na misté zjisténo, Ze stopy nehody na draze zadinaji
75,5 m vzadu za hlavnim podvozkem letounu, kde byla mél&i ryha dlouha 3,9 m. Dale byla
4,4 m dlouha mezera, v které se nachazely ¢asti zbytku krytu pfidového kola, a nasledovala
7,2 m dlouha hlubsi ryha, kde vpravo od ni lezel zbytek blatniku pfidoveého kola. DalSich
26,4 m od ryhy smérem k letounu a 8,2 m vlevo leZela ulomena pistnice pfidového kola, ve
vzdalenosti 33,6 m od letounu. Letoun stal na hlavnich podvozkovych nohach a spodni ¢asti
krytu motoru, vrtuli se opiral o povrch travnaté drahy. K poskozeni vztlakovych klapek, kfidel
a ocasnich ploch nedoslo.

Ulomena pistnice pfidového kola Pridové kolo

Obrazek €. 2 Celkovy pohled ve sméru RWY 13

Po prohlidce byl letoun pfevezen do stfediska udrzby, kde byla provedena detailni
kontrola vSech Casti letounu servisni organizaci. Zde bylo zji§téno, Ze narazem vrtule do zemé



doslo k nasilnému zastaveni motoru, neopravitelnému poskozeni - deformaci vrtulovych list(
vrtule z ddvodu jejiho kontaktu se zemi. Rozsah opravy motoru bude uréen aZz po jeho
rozebrani. Vzhledem k provedené vizualni kontrole Ize prfedpokladat provedeni GO motoru.
Dale doslo k uplnému zniceni spodni ¢asti kapoty, v€etné soustavy sani vzduchu, karburatoru
a svétlometu. Byla vytrzena a zni€ena cela pfedni podvozkova noha. Pfi narazu a vytrzeni
pfedni podvozkové nohy se poskodila pozZarni prepazka a byla probrouSena spodni Cast
potahu trupu. Zaroven se zdeformovalo zesileni potahu v prostoru fizeni pfedniho podvozku.

Poskozeni letounu jsou dokumentovana na fotografiich v pfiloze 1.

Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pricin letecké nehody bylo postupovano v souladu s predpisem
L13.

2 Rozbory

Pilot mél platny prukaz pilota a odpovidajici kvalifikaci, platnou zdravotni zpusobilost
a dostatecnou praxi k provedeni letu s dalSimi osobami na palubé. Stav, ktery popsal pilot pfi
pohybu letounu pfed dosednutim, odpovidal jeho subjektivnim pohledim na danou situaci.

Pfi prohlidce letounu nebyly zjistény zadné dukazy o nevyhovujicim technickém stavu
pfedni podvozkové nohy, ktery by vznikl jesté pred leteckou nehodou. Pohonna jednotka se
zastavila az narazem vrtule do zemé. Na letounu nebylo Zzadné zarizeni, jehoz zaznam by mohl
byt vyuZit pro rozbor kritické faze pristani.

Podminky pfistani

Aktualni stav drahy na LKCE nemél vliv na pfistani letounu. Aktualni povétrnostni
podminky v dobé pfistani nehodnotil pilot jako faktor podilejici se na udalosti.

Analyza stop

Podle vypovédi svédku byl letoun pfi pfiblizeni k THR RWY 13 nezvykle vysoko nad
znacenim jeji dotykové zony. Pilot zahgjil tieti okruhovou zatacku pfili§ brzy, a pfestoze na
finale RWY 13 dotodil ve vySce cca 1 500 az 1 600 ft ALT blize THR RWY 13, nez vyZaduje
standardni let po okruhu, nerozhodl se opakovat pfistavaci manévr.

Samotné pfistani letounu bylo dlouhé. Stopa prvniho dosednuti byla ve vzdalenosti cca
437 m od THR RWY 13. Pfi dosednuti letoun nékolikrat odskocil a po jeho tfetim odskoku
doSlo k dopadu na pfidovy podvozek. Po narazu a vytrzeni pfedni podvozkové nohy letoun
pokraCoval setrvacnosti dal v pohybu a zastavil se po ujeti cca 64 m.

Pilot dale ve své vypovédi uvedl, Ze z jeho pohledu Ize vyloucit technickou zavadu
letounu nebo Spatny stav drahy na LKCE jako moznou pfi€inu udalosti. Osobné povazoval za
jedinou pfic¢inu udalosti Spatnou techniku pilotaze.

3 Zavery
3.1  Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry.
3.1.1 Letoun

e mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti,

e pred letem a v jeho prabéhu pilot nezjistil zadnou poruchu jeho systéma,



e po odskoku nasledoval dopad na pfedni kolo, kdy doslo k vytrzeni a zni€eni celé predni
podvozkové nohy, poSkozeni pozarni pfepazky a probrouseni spodni ¢ast potahu trupu,

e narazem vrtule do zemé dosSlo k nasilnému zastaveni motoru,

e ZjiSténa poskozeni odpovidala pohybu letounu po zemi po vytrzeni pfedni podvozkové
nohy.

3.1.2 Pilot

mél platny prikaz zpusobilosti, kvalifikaci pro dany let, zkuSenosti k provedeni letu
s dalSimi osobami na palubé a platné osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti.

3.1.3 Provedeni letu pilotem
¢ nestandardni let po okruhu, pfiblizeni na pfistani pilot provadél nezvykle vysoko,
e pfistani bylo dlouhé, k doteku s drahou doslo az v jeji druhé poloving,
e po dosednuti letoun odskocil, pilot na tuto situaci nevhodné reagoval,

e pfi jeho tfetim odskoku dopadl na pfidovy podvozek, nasledkem ¢ehoz doslo k vytrzeni
a zniceni celé predni podvozkové nohy a pilot ztratil kontrolu nad smérem pohybu letounu
pfi dojezdu.

3.2 Pri€iny
Pfi¢inou udalosti byla nespravna oprava chyby pfi pfistdvacim manévru v disledku
Spatného rozpoctu.

4 Bezpecnostni doporuceni
UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.
5 Prilohy

Priloha ¢. 1 Fotodokumentace



Priloha ¢.1

Fotodokumentace

Pohled na poskozenou spodni ¢ast trupu

Detail poSkozeni soustavy sani vzduchu

Detail deformace vrtulového listu Pohled na poSkozenou pozarni pfepazku



