USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
— PRICIN LETECKYCH NEHOD
<Q@Qe— Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-14-262

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letounu Piper PA-28R-200 poznavaci zna¢ky D-EEFJ
na letisti Karlovy Vary
dne 7. 6. 2014

Praha
cerven 2015

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou ¢. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G¢elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatki ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nemU(ze byt pouzita pro stanoveni
viny &i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



AGL
AMSL
ARP
ATCo
ATIS
CAVOK
CTR
°C
EDEF
ft

hPa
HZS
kt

km

I

LDA
LKKV
LKTO
m
MHz
min
RWY
QNH

S

SE

SEP (land)
THR

TSN

TWY

UTC
UZPLN
VFR

VML

Vysvétleni pouzitych zkratek

Nad urovni zeme

Nad stfedni hladinou mofe

Vztazny bod letisté

Ridici letového provozu

Automaticka informacni sluzba koncové fizené oblasti
Dohlednost, obla¢nost a sou¢asné pocasi lepSi nez pfedepsané hodnoty nebo podminky
Rizeny okrsek

Teplota ve stupnich Celsia

Verejné letisté Babenhausen - Némecko
Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

Hodina

Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)
HasiCsky zachranny sbor

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h-t)
Kilometr

Litr

Pouzitelna délka pfistani

Vefejné mezinarodni letisté Karlovy Vary
Vefejné vnitrostatni letisté Touzim

Metr

Megahertz

Minuta

Draha

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské
vySky

Sekunda

Jihovychod

Jednomotorovy pistovy letoun pozemni (kvalifikace)

Prah drahy

Nalet hodin od vyroby

Pojizdéci draha

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

Pravidla pro let za viditelnosti

Kod omezeni



A)  Uvod

Majitel: Soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Piper Aircraft Corp. Piper PA-28R-200
Poznavaci znacka: D-EEFJ

Misto: LKKV, 600 m SE od THR RWY 11
Datum a Cas: 7.6.2014, 09:52 (Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 7. 6. 2014 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& letounu Piper PA-
28R-200 na LKKV, ktery pfi pfistani na RWY 11, béhem dojezdu v useku mezi TWY C
a TWY B, vyjel zRWY napravo do travnaté plochy. Pfidovym podvozkem poskodil
jedno postranni drahové navéstidlo. Pfi narazu a pohybu na travnaté ploSe doSlo
k poSkozeni pfidového podvozku, vrtule, pravé nohy hlavniho podvozku, podvozkovych
krytd, krytu motoru a pravé poloviny kfidla. Letoun se zastavil oto€eny cca o 180° proti
sméru pristani. Ke zranéni osob nedoslo. Letisté bylo kvuli blokovani RWY uzavieno na
59 min.

Leteckou nehodu personal letisté oznamil policistim cizinecke policie. Na misto
letecké nehody se téhoz dne dostavil inspektor UZPLN a zahajil odborné zjiStovani
pricin.

PFiginu udalosti zjitoval inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne 11. dervna 2015

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni

5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Pilot ve vypovédi uvedl?, Ze dne 7. 6. 2014 proved! s dal$i osobou na palubé let
VFR z EDEF s pfistanim na LKKV. V 09:39:25 navazal spojeni na kmitoCtu Karlovy
Vary Radar a oznamil svoji polohu a hladinu 5500 ft AMSL. Podle instrukce pak
pokraCoval na bod WHISKY a klesal na 3500 ft AMSL (QNH 1019 hPa). Na dotaz
ATCo odpovédél, ze nepozaduje doplnéni paliva a na LKKV se zdrzi cca 3 hodiny.

V 09:43:12 oznamil polohu OKG a dostal instrukci navazat spojeni s TWR LKKV
na 121,225 MHz. Spojeni navazal v 09:43:54 a obdrzel instrukci pokraCovat pfes bod
WHISKY na pfistani na RWY 11. V 09:48:35 ohlasil bod WHISKY ve 3000 ft AMSL
a obdrzel instrukci pokraCovat na finale RWY 11. V 09:50:12 mu ATCo dal povoleni
k pfistani na RWY 11 a informaci o vétru z 190°do 9 kt.

V 09:52 pilot pfistal na RWY 11. Béhem dojezdu, kdyzZ letoun minul TWY C,
zacCal vybocCovat tak, az vyjel z RWY napravo do travnatého pasu. Na jeho kraji narazil
pridovym podvozkem do postranniho nadzemniho drahového navéstidla a zlomil jeho
stojinu. Pfi nasledném pohybu doSlo k poSkozeni pfidového podvozku, pravé nohy
hlavniho podvozku, podvozkovych krytl a pravé poloviny kfidla. Letoun se v kone¢ném
postaveni zastavil vedle drahy oto€eny cca o 180° proti sméru pfistani.

Pilot uvedl, Ze rychlost pfistani byla cca 80 kt. Dosednuti bylo normalni, kratce za
prahem a v ose RWY 11. Aniz registroval néco zvlastniho, letoun ujel cca 200 m. Pilot
nasledujici chovani letounu popsal tak, ze nahle zacal vyboCovat vpravo. Pouzitim
levého pedalu se pokusil udrzet letoun v pfimém sméru. To vS8ak nepomohlo. Letoun
dal zatacel vpravo, na okraji drahy narazil do postranniho drahového navéstidla a vyjel
do travnatého pasu. Naraz urychlil rotaci vpravo, pfi které se prava podvozkova noha
a pfedni podvozkova noha zbortily a vrtule narazila do terénu. Pilot dodal, Ze po
zastaveni letounu vypnul hlavni spinaé a uzaviel palivovy kohout. S cestujicim pak
opustili letoun bez zranéni.

Ridici letového provozu TWR Karlovy Vary vyhlasil provoznim slozkam letisté
signal Letecka nehoda na LKKV v 9:52:15. Snazil se navazat spojeni s pilotem, ale
neuspésné. K letounu vyjela letistni jednotka HZS a cizinecka policie. Ostatni provoz
ATCo informoval o blokovani drahy na letisti a doporucil pfistani na LKTO.

K pfistani ATCo uvedl, Ze pilot se pfihlasil na kmitotu 119,950 MHz. Obdrzel
povoleni ke vstupu do prostoru TMA Karlovy Vary a pokraCovat k letisti. Pfed vstupnim
bodem do CTR (Loket, WHISKEY) byl pfeladén na TWR. Tam se pfihlasil a dostal
povoleni ke vstupu do CTR a pokraCovani k LKKV. V 9:50 pilot obdrzel povoleni
k pfistani na RWY1l sinformaci o vétru. Pilot povoleni zopakoval korektné
a pokracoval na finale na pfistani na RWY 11.

Ridici letového provozu dale uvedl, Ze pfi vizualni kontrole dalekohledem z TWR
subjektivné nepozoroval nic nestandardniho na provedeni pfistavaciho manévru. Vyska
na sestupu byla stejna jako u ostatnich VFR letadel, podvozek byl vysunuty, hlas pilota
byl klidny a vyrovnany. Samotné pfistani se ATCo pfi pohledu z TWR zdalo subjektivné
jako bezproblémove, za posunutym prahem v dotykoveé zé6né RWY 11. Podle ATCo pfi
dojezdu, po minuti urovné TWY C, letadlo ve stale relativné vysoké rychlosti nahle
vybocilo prudce doprava do travnatého pasu. Na prvni pohled nebylo ziejmé, Ze pfi

D Zahraniéni pilot podal vypovéd v anglickém jazyce. Uvedeny text je piekladem obsahu sdélen.
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vyjezdu doslo ke srazce s postrannim drahovym svétlem, které pfi pohledu z TWR bylo
zakryto travou. Vyjezd do travy nebyl hladky, letadlo v travnim porostu mirné nadskocilo
a stale pokracovalo ve staceni se doprava, az se nakonec zastavilo v opacném sméru,
nez pfistavalo. Jakmile letadlo zastavilo, posadka jiz na zpétné volani z TWR na
kmitoCtu 121,225 MHz nereagovala a ATCo nepozoroval Zadny pohyb v letadle ani
okolo néj. Nevidél zadny kour €i ohen nebo zablesk.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici 8?53;?;35::;’0 d)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0

1.3 Poskozeni letadla
Letadlo bylo poskozeno.

1.4  Ostatni Skody
Skoda vznikla znigenim jednoho postranniho drahového navéstidla.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
e muz, vék 71 let,

drzitel platného prukazu zpUsobilosti soukromého pilota letounu,
platna kvalifikace SEP land,
platné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy, omezeni VML.

Pilot mél praxi jako soukromy pilot letount od 5. 10. 1972. Celkova doba letu na
letounech podle zaznamu provedenych pilotem v zapisniku letd ke dni 7. 6. 2014
véetné:

e celkem na vSech typech: 1194 h 08 min
e celkem za poslednich 90 dni: 12 h
e celkem na typu PA-28R-200: cca 800 h

1.5.2 DalSi osoba na palubé - muz, bez leteckych kvalifikaci.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Letoun PA-28R-200 je jednomotorovy dolnokfidly celokovovy jednoplosnik,
s tfikolovym zatahovacim podvozkem pfidového typu. Ma konvencéni fizeni
s mechanickym pfenosem sil na fidici plochy letadla a elektricky ovladané vztlakové
klapky. Letoun je Ctyfmistny.



1.6.2 Havarovany letoun

Typ: Piper PA-28R-200
Poznavaci znacka: D-EEFJ
Vyrobce: Piper Aircraft Corp.
Rok vyroby: 1969
Vyrobni Cislo: 28R-35660
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné
Celkovy nalet ke dni 7. 6. 2014: 3931 h 42 min
Pojisténi odpoveédnosti za Skodu: platné

Pohonna jednotka
Motor - typ: Lycoming 10-360 CIC
Vyrobce: Lycoming Engines
Vyrobni Cislo: RL 22300-51A
Celkovy nalet: 1812 h
Vrtule — typ: Hartzell HC-CZYK-1BF
Vyrobni Cislo: CH 27481 E
Celkovy nalet: 1506 h

1.6.3 Provoz letounu

Podle zapisu o posledni prohlidce dne 5. 9. 2013 byl letoun uvolnén dle Part-145
do provozu. Od té doby nalétal 35 h. Po pfistani na LKKV bylo, podle udaju obou
palivomér(, v nadrzich cca 87 | benzinu.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu zasahovala oblast vysokého tlaku nad stfedni Evropou s prilivem teplého
vzduchu od jihu.

Meteorologické informace pfedané v ATIS LKKV: ,WIND VARIABLE 5 KNOTS,
VISIBILITY CAVOK, TEMPERATURE 24, DEWPOINT 11, OQNH 1019
HECTOPASCALS®

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky

Na RWY 11 je standardni znacCeni: poznavaci, osové, prahove, dotykového
pasma a postranni drahové. Standardni je rovnéz svételné znaceni: postranni drahova
navéstidla vysoké svitivosti, prahova a koncova navéstidla vysokeé svitivosti.

1.9 Spojovaci sluzba
Pilot byl v pribéhu pfistani na spojeni s TWR LKKV na kmito¢tu 121,225 MHz.

1.10 Informace o letisti

Mezinarodni letisté Karlovy Vary se nachazi 4,5 km SE mésta Karlovy Vary.
Nadmorska vySka ARP je 1989 ft / 606 m.



Draha? s oznacenim 11 o délce 2150 m a Sifce 30 m ma THR posunut 0 140 m
a ma vyhlasenou LDA 2010 m. Sklon RWY 11 je: +1,21% / 120 m / =1,13% / 415 m /
+0,27% / 805 m / +0,56% / 500 m / —=0,32% / 310 m. Nadmorska vySka THR RWY 11 je
1987 ft / 605,6 m. Asfalto — betonovy povrch RWY 11 byl suchy a neznecistény. Ve
sméru vpravo od RWY 11, mezi TWY C a TWY B, navazoval na jizni okraj zpevnéného
povrchu upraveny travnaty postranni pas bez nerovnosti.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letadla nebyl instalovan zadny letovy zapisova¢ nebo zarizeni, jehoz
zaznam by mohl byt vyuZit pro ucel Setfeni. Z pribé&hu pfistani letounu na LKKV byla na
zaznamu bezpecnostni kamery zaznamenana faze dosednuti a dojezdu az k mistu, kde
letoun vyjel z RWY 11 a nachazel se na hranici uhlu zabéru kamery. Zaznam byl pouzit
k rozboru.

1.12 Popis mista nehody a letounu
1.12.1VSeobecné

Prohlidka mista letecké nehody letounu Piper PA-28R-200, D-EEFJ se
uskutecnila dne 7. 6. 2014. Letoun byl v dobé prohlidky pfemistén na stojanku (W 17).

Stopa od pneumatiky pravého kola hlavniho podvozku na povrchu RWY 11, jejiz
zacCatek se nachazel cca 529 m od THR RWY 11 a 9,6 m od pravého okraje drahy
a konec cca 563,4 m od THR RWY 11 na hrané pravého okraje drahy, méla na za¢atku
malo vyrazny charakter nepfreruSené brzdné stopy. Postupné byla vyraznéjSi s vétSim
mnozstvim vytaveného pojiva. Stopa od pneumatiky levého kola hlavniho podvozku,
jejiz zaCatek se nachazel ve vzdalenosti cca 15 m od zaCatku stopy pravého kola,
koncCila na hrané pravého okraje drahy a jeji vyraznost stopy levého kola byla nizsi.
Stopa pfidového kola zaCinala ve vzdalenosti cca 1,3 m od zacatku stopy levého kola
a méla pfiblizné stejnou vyraznost. Stopy probihaly v oblouku vpravo, na zacatku
s odklonem cca 10° vpravo od osy drahy. Stopa pfidového kola vedla pfimo do mista
upevnéni postranniho drahového svétla. Podle stop vtravé letoun pak pokracoval
v rotaénim pohybu cca 23 m a v kone€ném postaveni se zastavil cca 16 m vpravo od
pravého okraje RWY 11. Listy vrtule zanechaly pfi pohybu v travé zaseky.

1.12.2 Podrobna prohlidka poskozeni letounu

Podrobnou prohlidku poskozeného letounu D-EEFJ proved! technik organizace
schvalené pro udrzbu za dozoru inspektora UZPLN dne 17. 6. 2014 na LKKV. Pfi
prohlidce nebyl zjistén zadny dikaz o poruSe, ktera by prokazatelné vznikla pred
leteckou nehodou. Funkce zasouvani a vysouvani podvozku a uc€innost brzd nemohly
byt kvali mechanickym poSkozenim ovéfeny. Svételna signalizace polohy podvozku
v pilotni kabiné byla funkéni.

Hlavni podvozek

Na pravé podvozkové noze byla zjisténa dfeci stopa na pravé strané béhounu
pneumatiky kola. Ve spodni €asti podvozkové nohy byla na levé strané dreci stopa.

Nebylo zjisténo zadné poskozeni nebo zaseknuti brzdy. Disk pravého kola hlavniho
podvozku se volné otacel, bez blokovani. Téleso brzdy nebylo zneclisténo zeminou.

2) Vlastnosti drahy dle AIP CR, AD2 LKKV



Obé casti oka zlamovaci vzpéry pravé nohy hlavniho podvozku (P.N. 67025-02) byly
prasklé. Tahlo vzpéry (P.N. 452009) bylo deformované. Obé kovani (pfedni a zadni)
¢epu pravé nohy hlavniho podvozku se rozlomila. PFi detailni vizualni prohlidce lomové
plochy nebyl zjistén zadny dikaz o defektu, ktery by byl iniciaCnim mistem poruchy
kovani. Lomy mély jemnozrnny vzhled. V lomové ploSe se nevyskytovaly vnitini vady
materialu ani znaky starSi unavové poruchy nebo koroze.

Levé kolo hlavniho podvozku nejevilo zadné znamky poSkozeni pneumatiky,
disku nebo brzdy.

Pridovy podvozek

Na levé strané disku byla mala stopa Zlutého odstinu. Hak zamku vysunuté
polohy byl rozlomeny. Lom mél jemnozrnny vzhled a v ploSe se nevyskytovaly vnitfni
vady materialu ani znaky starSi unavové poruchy nebo koroze. Tahlo na konci pistnice
pracovniho zamku bylo ohnuté. Cep zamku byl ohnuty. PoSkozeni &asti podvozkové
nohy odpovidala silam pfi narazu do drahového navéstidla a bocnich sil v prubéhu
vyjeti mimo RWY. Na tlumici byla zjiSténa poskozeni v disledku narazu do zemé.
~himmy* tlumi€¢ nebyl poSkozen, pistnice byla mirné ohnutd. Na mechanismu
pfidového podvozku byla nalezena drobna po$kozeni v disledku narazi do zemé.
Koncovy spinac vysunuté polohy a svételna signalizace byly funkéni.

Obrazek €. 1 Stav letounu na misté letecké nehody

1.12.2 Pilotni kabina

Pilotni kabina byla standardné vybavena letovymi a motorovymi pfistroji. V dobé
prohlidky ve spinaci zapalovani nebyl klicek. Spina¢ byl v poloze ,Off. VSechny
analogové pfistroje na palubni desce se zachovaly. VySkomér byl nastaveny na tlak
1019 hPa a ukazoval udaj 1900 ft. Paka ovladani podvozku byla ve stfedni poloze.
Pfepina€ klapek byl ve vychozi poloze. Paka pfipusti motoru byla v pfedni poloze
,FULL®, ovladac vrtule byl v pfedni poloze ,,INCREASE RPM* a ovlada¢€ bohatosti smési
v predni poloze ,FULL RICH". Palivovy kohout byl v poloze , Off".

1.12.3 Rizeni pfidového podvozku

Pedaly v pilotni kabiné nebyly ni¢im blokovany. V dusledku narazu pfidového
podvozku do postranniho drahového navéstidla doSlo k ohnuti konce tahla ,Shimmy*
tlumice a pfi kontrole fizeni pfidového kola dos$lo k lomu €epu v misté jeho ohybu.

1.12.4 Vrtule

Oba vrtulové listy mély konce ohnuté vzad s vyraznymi dfecimi stopami na
ohnutych koncich. Vrtulovy kuzZel nebyl poSkozen.

8



1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot uvedl, Ze vuvedeny den nemél zadné zdravotni problémy. Posledni
lékafskou prohlidku k vydani osvédc€eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy podstoupil dne
15. 5. 2014. Policie CR provedla dne 7. 6. 2014 v 12:09 (SELC) orientaéni dechovou
zkous$ku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

K pozaru letounu nedoSlo. Jednotka HZS letiSté Karlovy Vary zajistila
protipozarni opatfeni a opatfeni proti kontaminaci pady palivem a olejem z motoru
a instalaci.

1.15 Patrani a zachrana

Pilot po zastaveni letounu vypnul hlavni spina¢ napajeni elektrického systému,
uzavrel palivovy kohout, oteviel dvefe a s cestujicim opustili kabinu.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Majitelé a provozovatelé letounu byli dva soukromi spoluvlastnici.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjistovani pfi€in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Na letounu nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by komise mohla vyuzit pro
rozbor kritické faze pfistani. Pilot mél platny prukaz pilota a odpovidajici kvalifikaci,
platnou zdravotni zpusobilost a dostateénou nedavnou praxi k provedeni letu s dalSimi
osobami na palubé. Mél dlouholeté zkuSenosti s lIétanim na typu PA-28R-200. Stav,
ktery popsal pilot pfi pohybu letounu pfed stfetem, odpovidal jeho subjektivnim
pohledim na danou situaci. Je ale malo pravdépodobné, ze na vyboCovani ze sméru
drahy reagoval fizenim nespravné.

PFfi prohlidce letounu nebyly zjistény zadné ddkazy o porusSe, ktera by
prokazatelné vznikla jesté pred leteckou nehodou, a ktera by zpUsobila ztratu fiditelnosti
pfi dojezdu popisovanou pilotem. Pohonna jednotka se zastavila az narazem vrtule do
zeme.



2.1 Podminky pfistani

Aktualni stav RWY 11 na LKKV nemél vliv na pfistani letounu. Draha byla sucha
a Cista. Aktualni vitr a teplota nemély zasadni vliv na pfistani, které pilot rovnéz hodnotil
jako naprosto normaini, blizko osy drahy.

2.2  Analyza stop

Na videozaznamu bylo rozpoznatelné dosednuti za znaenim dotykové zony
RWY 11. Dle vypovédi pilota a ATCo bylo dosednuti normalni. Pilot vzhledem k délce
drahy ve fazi dojezdu nepouzil brzdy. Letoun pokracoval dal v pohybu a pravdépodobné
ujel cca 200 m normalné. Teprve potom letoun zacal vyboCovat doprava. Pilot tvrdil, Ze
pouzil vychylku levého pedalu nozniho fizeni k tomu, aby se pokusil udrzet letoun
v pfimém sméru dojezdu, ale nedokazal vyboc&eni az do vyjeti mimo RWY 11 zabranit.

Podle stopy od praveho kola se letoun pfi zahajeni intenzivniho brzdéni nachazel
cca 529 m od THR RWY 11 a 9,6 m od pravého okraje drahy. Podle rozdilu stop
(vyrazna od pravého kola) a podobnosti stop od levého kola a od pfidového kola, které
neni brzdéné, se na levém kole pravdépodobné neprojevil Zzadny brzdny ucinek.
S velkou pravdépodobnosti jde o stopy smykani pneumatik levého a pfidového kola
v prubéhu vybocovani letounu. Geometrie stop od kol hlavniho podvozku na poc&atku
odpovidala pfiblizné rozchodu kol a stopa od pfidového kola se k pravé stopé
priblizovala plynule.

Stopy v misté narazu do postranniho drahového navéstidla v prabéhu vyjeti
mimo RWY 11 a nasledné rotace letounu az do kone¢ného postaveni potvrzuiji, ze
deformacni raz pusobil nejprve zpfedu na vysunuty pfidovy podvozek.

3 Zavery
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim
3.1.1 Letoun

e mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti,
e pried letem a v jeho prubéhu pilot nezjistil zadnou poruchu jeho systémd,

e neni zadny dikaz o poruSe letounu pfed tim, nez vyjel z drahy a narazil do
postranniho drahového navéstidla,

e poskozeni kfidla, kovani zavésl a mechanismu pravého hlavniho a pfidového
podvozku a vrtule odpovidaji vzniku vysokych bocnich sil v disledku zataceni
a rychlé decelerace na travnatém povrchu.

3.1.2 Pilot

e mél platnou zdravotni zpUsobilost pro dany druh letecké cinnosti a nedavné
zkuSenosti k provedeni letu s dalSimi osobami na palubé.

3.1.3 Provedeni letu pilotem

e nebylo mozné urcit, zda v dobé&, kdy se letoun zacal stacet vpravo a pilot se snazil
0 udrzeni sméru vybéhu, pouzil sméroveé fizeni a pfipadné brzdy kol podvozku
spravne,
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e pfi zasahu do smérového fizeni nezaznamenal zadnou zménu v zataCeni a boCeni
letounu,

e ztratil kontrolu nad smérem pohybu pfi dojezdu a vyjeti mimo drahu do travy
nemohl zabranit,

e naraz do postranniho drahového navéstidla vedle zborceni pfidového podvozku
a poklesu pridé také urychlil zataceni a v dusledku toho zpusobil nartst bocnich
sil.

3.2 Pric¢iny
Pravdépodobnou pfi€inou byla neschopnost udrzet smérové fizeni béhem

dojezdu z duvodul, které nebylo mozné urcit, protoZze poskozeni brani stanoveni
funk€nosti brzd a systém fizeni pfed vyjetim z RWY.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5  Pfilohy

Pof. €. | Nazev pfilohy Pocet listl
1. Schéma stop na draze 1
2. Fotodokumentace 2
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Priloha 1
Schéma stop na draze

|
[
Vzajemna poloha stop kol [m ] Ccaddm I
Vzdalenost drahy ,L" | L-P | P—PF i N 5001 21 51 l
> 0 3,35 E012°54'37,8" i
, 5 3,35 |
' 10 315 | 1,10 l
15 3,10 | 1,05 I
20 3,05 | 0,95
25 305 | 085 I
30 3,15 | 0,80 I
I
|

_____J|ammmEmE} B

RWY 94

<« | Cca163m
N 50°12'15,6"
E 012°54'36,9"

Stopa levého kola ,L* o

N 50°12'15,7¢
E 012°54'36,7"

Pravy okraj
RWY 11

11
Ml

A}
l N 50°12'15,9" Stopa pravého kola ,P* :
E 012°54°36,0" :
i Cca96m —_ I

/I\ -----------—-----——-I
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Priloha 2

Fotodokumentace

Stopy od kol hlavniho a pfidového podvozku na RWY 11
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Poskozeni potahu kfidla krytu motoru a vrtule
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