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A) Uvod

Majitel: Aeroklub Plasy o.s.

Vyrobce a model letadla: Moravan, n. p. Z126 T

Poznavaci znacka: OK-LLH

Misto: LKPS

Datum a ¢as: 27.7.2014, 11:45 (v8echny Casy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 27. 7. 2014 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody letounu Z 126 T.
Posadka letounu uskutecCnila let po okruhu letisté Plasy. Po letmém pfistani a vzletu
zRWY 21 letoun neziskal dostatec¢nou rychlost pro rozlet a stoupani do bezpecné
vySky. Po odpoutani na mensi rychlosti se pilot pokusil letoun udrzet nad zemi, ale
letoun se nékolikrat prosedl na kola hlavniho podvozku a odskocil. Pilot v€as neprerusil
vzlet. Instruktor zasahnul, aby podrzel letoun v rozletu. Letoun se ale opét prosedl,
prejel konec RWY 21 a znovu se odpoutal. Letoun jiz nebylo mozné ubrzdit, a proto
instruktor stocil letoun na blizkou louku. Pfi dosednuti doSlo k poSkozeni kfidla,
vylomeni motoru z trupu, podvozkové nohy a zni€eni vrtule.

Inspektor UZPLN se téhoz dne dostavil na misto letecké nehody a shromazdil
informace vyznamné pro odborné zjisStovani pficin.

PFiginu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 20. fijna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpeclnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Prubéh letu

Pilot uvedl ve vypovédi'), Ze provedl normalni let po okruhu a letmé pfistani
a vzlet, ale bylo pro néj neobvyklé, Ze letoun se nechtél odpoutat. Uskutecnil nékolik
pokusU o to, aby zasahem do fizeni letoun udrzel ve vzduchu. Blizil se ke konci drahy,
za kterou je mirny kopec a pfi rychlosti, kterou mél, nemohl zastavit na zbyvajici délce
plochy za letistém. Instruktor pfevzal fizeni a provedl nouzové pfistani za letistém.
Rychlost béhem vzletu a pokusu o odpoutani si pilot nepamatoval, ale vzlet byl s plnou
pripusti a s klapkami ve vzletové poloze.

Pilot doplnil, Ze na typu Z 126 T létal Casto a nalétal s nim ve vycviku cca 63 h.
Rovnéz vzlett z RWY 21 uskute€nil vriznych podminkach véetné vysoké teploty
a zimnich podminek vice. Dale pilot uvedl, Ze byl pfi kritickém vzletu prekvapeny,
protoze pfi letmém pfistani a vzletu byl zvykly, Ze se letoun obvykle odpoutal na
kratkém useku. Pripustil, ze mél vzlet prerusit, ale na to jiz bylo pozdé, protoze byl skoro
na konci drahy a pfed kopcem. Dodal, Ze motor pracoval normalné. Poznamenal ale, Ze
vykon motoru neni velky a pfi dvou€lenné posadce je vzlet pomalejSi. V kritickém
pfripadé vSak odpoutani trvalo dlouho.

Instruktor? uvedl k priibéhu letu nasledujici informace: ,Pilot pfi pfistani z prvniho
okruhu po dosednuti s trochu del§im rozpoétem (o nékolik desitek metra) presunul
klapky na ,zavieno“ a pak zpét na ,vzlet®, vyvaZzil letoun, pfidal plny plyn a mirné
potlacil. Letoun se zdviZzenou ostruhou zacal nabirat rychlost a po chvilce se pilot
pritazenim fidici paky k sobé snazil letoun utrhnout. Zasahl jsem a podrzel fidici paku
v poloze, aby letoun dal nestoupal. Pilot dale fidil vzlet, ale letoun zacal odskakovat,
pravdepodobné nerovnostmi na draze. V jednu chvili jiz odskoky narostly tak, ze jsem
zasahl a letoun jsem podrZzel nad drahou. Pilot dale fridil vzlet. Letoun nenabral
dostatecnou rychlost, prosedl se a odrazil. Potom z mého pohledu jiz nebylo mozné
brzdit, takze jsem se snaZil letoun stocit mimo drahu doleva, protoze kdybychom sedali
pred sebe, tak je tam menSi kopeCek a jsou tam parezy a nechtél jsem, aby letoun
prepad| pres prid’ na zada. TakZe jsem letoun stoCil mimo letisté doleva. Tam je loucka
a nezbylo nez stahnout plyn a snazit se s letounem dosednout, aby se neprevratil.
Letoun dosedl na levy podvozek a kfidlo, stoCil se doprava a zastavil. Pak jsme zasunuli
klapky a vypnuli vSechny spinace, vystoupili a zkontrolovali, zda jsme v pofadku®.

Instruktor dodal, Zze byla dost vysoka teplota, délka vzletu po letmém pfistani byla
delSi, ale pfi pfedchozim vzletu, ktery uskutecCnil z kraje RWY 21 pilot nemél s fazi
odpoutani problém. Déle uvedl, Ze fizeni prevzal, kdyz vidél, Ze s letounem neni mozné
pristat do terénu za koncem drahy.

Letoun podle instruktora dosahl vySku cca 5 m nad terénem, ale nemél
dostateCnou rychlost, aby bezpecné prestoupal budovy na okraji obce za loukou.
Instruktor verbalné pilotovi nevydal Zadné instrukce a v pribéhu feseni kritické faze letu
jiz nebyl ¢as na komunikaci.

D Vysvétleni pilot podal v anglickém jazyce. Uvedeny text je ptekladem obsahu sdéleni.
? Instruktor byl do letové posadky urden provozovatelem, ktery vzal v Gvahu, Ze i kdyz pilot mél kvalifikaci velitele
letadla, bylo vhodné, aby letél pod dozorem zkusSenéjsiho pilota.
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Obr. 1 Pohled na letoun na misté letecké nehody

Pilotem byl muz, vék 33 let, cizi statni pfislusnik, drzitel prdkazu soukromého
pilota letount PPL (A) vydaného UCL dne 14. 7. 2014, s platnou kvalifikaci SEP land
a ICAO English level 4 (VFR). Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy s omezenim
VDL a VCL vydal ULZ dne 4. 1. 2012,

Podle udaju v zapisniku letd na letounech nalétal do 27. 7. 2014 na v8ech typech
celkem 69 h 42 min, z toho sdlo celkem 12 h 36 min. Na typu Z 126 T nalétal celkem
63 h 25 min. Za poslednich 90 dni nalétal na vSech typech celkem 25 h 17 min.

Instruktorem byl muz, vék 47 let, drzitel prikazu obchodniho pilota letound CPL
(A) s platnymi kvalifikacemi SEP land, IR(SE), FI, PAR a ICAO English level 4. Posledni
vySetfeni pro prodlouzeni osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy absolvoval dne 3. 3.
2014, s omezenim SSL.

Podle udaju v zapisniku letd na letounech typu Z 142, Z43, L 60S, PA-28R,
Cessna 150/172/172RG a Z 126 T nalétal do 27. 7. 2014 celkem 339 h 30 min, z toho
naZ 126 T celkem 52 h 21 min. Za poslednich 90 dni nalétal celkem 44 h 12 min.

Kvalifikaci instruktora ziskal 17. 6. 2013 a jako instruktor nalétal celkem 52 h 17
min. Kvalifikaci na typ Z 126 T si rozSifil 22. 2. 2014 a poté jako instruktor na tomto typu
nalétal 2 h 16 min.

Policie CR provedla u obou &lenli posadky orientadni dechovou zkousku
s negativnim vysledkem.

Informace od svédku

Prvni svédek, s leteckymi kvalifikacemi, sledoval vzlet letounu z balkonu provozni
budovy Aeroklubu. Uved|, ze pfistani bylo mirné delSi, s vySSim vyrovnanim, ale bez
odskoCeni. Letoun dosednul na urovni budovy. Posadka zaviela klapky a potom je
oteviela na 15°. Teprve potom zvySila vykon motoru. Pfi nasledujicim rozjezdu svédek
vidél, Ze nedoslo k pretlateni na hlavni kola a ostruha byla jen mirné nad povrchem
drahy. PFi rozjezdu, po minuti WDI, doSlo k pfetazeni a letoun jel ostruhou po zemi.



Svédek pozoroval, ze letoun mél snahu odpoutat se, ale vzhledem k malé rychlosti
znovu dopadl na kola, odskoCil do vysky cca 1 — 2 m nad zemi, a ztéto polohy
v naklonu opét dopadl na drahu. Pak se odrazil a velkym uhlem nabéhu odskocil do
vétSi vysky. Vzapéti letoun zmizel svédkovi z dohledu za pfirozenym horizontem.
Svédek ihned zacal organizovat zachranu.

Druhy svédek, rovnéZz s leteckymi kvalifikacemi, sledoval vzlet letounu od
provozni budovy. Letoun pfistal na RWY 21. Asi v poloviné drahy posadka zvysila
otacky a snaZila se o opakovany vzlet. Svédek vidél, ze pfed koncem RWY 21 se letoun
odpoutal a opétovné dosedl. Pak se posadka znovu pokusila o vzlet. Letoun se dostal
do vysky cca 1 m nad kfovi za koncem RWY 21 a pak klesavou zatackou vievo zmizel
z dohledu.

Informace o letadle

Letadlo Z 126 T je lehky dvoumistny samonosny dolnoploSnik s pevnym hlavnim
podvozkem a ostruhou. Modifikace vznikla zabudovanim motoru WM 4-lll do draku
letounu Z 226 T. Hlavni pilotni sedadlo bylo pfemisténo dopfedu. Letové vykony
a vlastnosti jsou shodné s Z 126.

Poznavaci znacka: OK-LLH
Vyrobce: Moravan, n. p.
Rok vyroby: 1967

Vyrobni Cislo: 123
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Celkovy nalet: 5499 h 11 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
Pohonna jednotka

Motor - typ: WM 4-1l
Vyrobce: Motorlet n. p.
Celkova doba chodu: 2 725 h 23 min
Vrtule - typ: L-26-1-81005
Vyrobce: Moravan, n. p.

Letoun je provozovan vlastnikem pro letecké prace a vlastni potfebu. Na palubé
letounu nebylo Zzadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit k rozboru. Pred
kritickym letem letoun uskuteCnil dne 27. 7. 2014 bez zavad celkem 4 lety
s dvouclennou posadkou, ktera provadéla vzlet z RWY 03. Z posledniho letu pfistal
v cca 10:45.

Meteorologické podminky

Meteorologické podminky v dobé letu po okruhu, letmého pristani a vzletu na
LKPS byly podle odborného odhadu zpracovaného CHMU pravdépodobné nasledujici:

Prizemni vitr: 060° - 090°/ 4 - 8 kt, s moznosti narazt az do 20 kt
Stav pocasi: polojasno, beze srazek
Dohlednost: nad 10 km



Pilot hodnotil meteorologické podminky pfed vzletem kletu po okruhu jako
vyhovuijici pro vzlet z RWY 21. Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Plzen
Mikulka:

Cas Smér vétru/ Dohlednost | Stav po&asi/ Jevy | Oblaénost/ Vyska Teplota
Rychlost vétru v posledni hodiné z4kladny oblaénosti

11:00 | 080° 6 kt 70 km NIL 2/8 CU 6000 ft 26,8°C

12:00 | 060° 6 kt 70 km NIL 3/8 CU 6000 ft 27,3°C

Informace o letisti

Letisté Plasy je vefejné vnitrostatni letisté, 2 km SSW Plasy. Na travnaté
provozni ploSe je standardni znaCeni RWY 03/21. Rozméry nezpevnéného travnatého
pasu jsou 950 x 150 m. Pas byl v celé délce zpUsobily provozu. Rozméry RWY 03/21
jsou 840 x 100 m, TODA pro RWY 21 je 920 m a ASDA je 840 m.

Prah RWY 21 ma ELEV 1404 ft / 428 m a terén v druhé poloviné drahy mirné
stoupa tak, ze konec drahy ma ELEV 1434 ft / 437 m. Terén cca 200 m za drahou tvofi
svah, vpravo od osy RWY zalesnény. Pilot byl pfi letu na spojeni na pfislusSném
kmitoCtu Plasy RADIO.

Obr. 2 Terén v okoli RWY 21

Popis mista nehody a poskozeni

Prohlidkou mista letecké nehody bylo zjisténo, Ze letoun narazil do zemé na
louce cca 50 m vlevo od sméru osy RWY 21 a cca 260 m za THR RWY 03. Pfi prvnim
narazu se roztfistila vrtule a letoun se po ujeti cca 37 m kurzem 200° zastavil. Opiral se
o pravou polovinou kfidla, vylomenou pravou podvozkovou nohu, vyvraceny motor,
levou podvozkovou nohu a ostruhové kolo. Zemépisné soufadnice mista prvniho
narazu byly 49°54°53,9'N a 013°22°18,8"'E.

Pfi prohlidce bylo zjiSténo, Ze leva polovina kfidla je zlomena cca 0,8 m od
okrajového oblouku. Prava polovina kfidla méla deformovany konec az po hlavni
nosnik. Ocasni ¢ast trupu byla bez poSkozeni. Motor se i s motorovym lozem vytrhnul
z hornich uchytl a vyvratil dolt. Oba listy vrtule byly zlomené. Prava podvozkova noha



byla vylomena, na levém kole hlavniho podvozku byl poskozeny disk. Po prohlidce byl
letoun pfemistén na misto uloZeni na LKPS.

Celni &titek, kryt kabiny a pfistrojové vybaveni v pilotnich kabinach byly bez
poskozeni. Ohledanim letounu pfi prohlidce nebyly nalezeny dliikazy o poruse, ktera by
vznikla pfed narazem do zemé. Na prvcich fizeni nebyly nalezeny zadné dikazy
o poruse pfed narazem, soustava fizeni méla volny chod. Klapky byly v zasunuté
poloze, paka pfipusti byla témér v pfedni poloze, palivovy kohout byl v zaviené poloze.
Poskozeni letounu jsou dokumentovana na fotografiich v pfiloze 1.

Prohlidka motoru

Motorové loze bylo na levé strané prasklé. Povrch deflektor chladiciho vzduchu
byl bez deformaci. Vyfukové potrubi bylo mirné zdeformovano. Palivova hadice od
Cerpadla ke karburatoru byla pfetrzena.

Po demontazi zapalovacich svi¢ek a krytl vahadel ventilového rozvodu a vika
motoru Slo motorem ru€né protoCit s pfiméfenym pouzitim sily. Nastaveni vali
rozvodového mechanismu bylo shodné na vS8ech valcich 0,15 mm. Jednotlivé Casti
ventilového rozvodu, vackové hridele, zdvihatek, vahadel, pruzin a dfika ventild byly
bez defektniho nalezu. Casti rozvodu byly bez poskozeni, pruziny ventili byly zajistény
a byly celistvé. Po demontazi vika motoru byla provedena prohlidka mechanickych
pohonl mechanického palivového Cerpadla, startéru, dynama a olejového Cerpadia.
Viko bylo zaplombovano olovénou plombou se znakem ,WMS*. Bylo zjisténo, Zze Zadny
z nahonu nebyl pferu$en a prisluSna ozubeni byla propojena na klikovou hfidel a byla
celistva. Snimané ¢&asti byly demontovany bez pouziti nasili, Sroubové spoje byly
dotazeny a zajistény. Povrch jednotlivych valct pod pisty byl pokryt olejovym filmem.
Klikova hfidel nebyla deformovana. Ostatni uloZeni byla provozné opotfebena, kluzné
vystelky lozisek nebyly tepelné degradovany.

Prohlidkou Casti obou zapalovacich magnet nebyly zjistény Zadné nedostatky
nebo nadmérné mechanické opotfebeni a opaleni kontaktd. V disledku narazu doslo
k vylomeni zkratovaciho kabelu levého magneta. Odtrh kontaktu pferusovace byl 0,25 —
0,35 mm. Ozubeni a mechanicky pohon rota¢nich ¢asti obou magnet nebyl posSkozen
a byl celistvy. Vyjmuté zapalovaci svicky PAL L22.90 byly otestovany na pfistroji SPCT
100. Testem zapalovacich svicek nebyl indikovan jejich poruchovy stav.
Vysokonapétova kabelaz zapalovani byla celistva, u levého magneta doslo k preruseni
kabelu pro 2. a 3. valec.

Nadrz motorového oleje byla s motorem spojena pryZovymi hadicemi, nadrz
nebyla narazem poskozena, mnozstvi oleje bylo 7 |. Vlozky olejového CistiCe
nevykazovaly vyskyt mechanickych necistot a kovovych Castic. Pfi narazu doslo
k deformaci potrubi vratného okruhu z pfedni ¢asti motoru. Pohon olejového Cerpadla
nebyl poSkozen, nahonem &erpadla Slo otacet bez zadrhavani a odpora.

Karburator byl zaplombovan olovénou plombou se znakem ,WMS"“. Osazeni
karburatoru tryskami bylo zjisténo: hlavni 195 (200+10), pfidavna 105 (100£10).
Akceleracni okruh byl shledan funkéni. Mechanické palivové Cerpadlo Walter 2M50
nevykazovalo netésnosti. Hfidel pohonu mechanického palivového Cerpadla nebyl
poskozen. V komorach Cerpadla a karburatoru byl benzin.

Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.



2 Rozbory

Kvalifikovanost posadky

Pilot byl zpUsobily letu a splfioval pozadavky kvalifikace na typu Z 126 T. Mél ale
minimalni zkuSenosti. Provozovatel vzal v Uvahu, ze kvalifikaci velitele letadla ziskal
nedavno a bylo vhodné, aby letél pod dozorem zkuSenéjSiho pilota s kvalifikaci FI.
Instruktor byl zpUsobily letu a splfioval pozadavky kvalifikace na typu Z 126 T.

Letoun

PFi podrobné prohlidce stavu hlavnich ¢asti motoru, jeho podskupin a systému
bylo zjiSténo, ze poskozeni byla zpusobena jako nasledek narazu vrtuli a kfidlem do
zemé. PFi podrobné prohlidce stavu hlavnich ¢asti motoru, jeho podskupin a systému
bylo zjisténo, Ze poskozeni byla zpusobena jako nasledek narazu predni ¢asti letounu
na pevnou prekazku. Motor byl funkéni a zpusobily provozu, opotiebeni odpovidalo
poctu odpracovanych hodin.

Provozni aspekty

Letoun Z 126 T ma podvozek ostruhového typu a technika vzletu se liSi od typu
C 172, na kterém pilot vykonal zkousku dovednosti k ziskani prikazu zpusobilosti. Pilot
ale letovou vyuku k ziskani kvalifikace absolvoval pfevazné na typu Z 126 T.

Pouzitelna délka vzletu z RWY 21 byla 920 m. V dusledku delSiho pfistani, kdy
dosednuti bylo podle svédkl cca na urovni provozni budovy, si pilot tuto vzdalenost
zkratil o cca 200 m. Letoun se podle letové priru¢ky odpouta pfi rychlosti 90 km-h-' a po
odpoutani pilot musi pokraCovat vydrzi vrozletu do dosazeni bezpeéné rychlosti
stoupani 120 kmh-'. Pfi spravné technice provedeni letmého pfistani a vzletu zbyvajici
délka postacovala k bezpe¢nému vzletu.

Pravdépodobné pomala cinnost po letmém pfistani a nespravna pilotaz pfi
rozjezdu meéla za nasledek, Ze letoun nenabral dostateCnou rychlost, prosedl| se, odrazil
a pretazeny na velky uhel nabéhu pokracoval v odskocich bez dosazZeni bezpecné
rychlosti stoupani.

Pfi vzletu a snaze pilota o odpoutani mél nezanedbatelnou roli rovnéz sklon ke
konci RWY 21 a vliv zadniho az bo¢niho vétru.

Pilot neprerusil vzlet v€as a za situace, kdy zbyvajici délka pasu pred letounem
jesté umoznovala bezpecCny dojezd. | kdyz instruktor zakroCil, aby reagoval na Spatné
zvladnutou chybu pilota pfi ovladani letounu, bylo to v situaci, kdy nemohl bezpecné
dokoncit let zastavenim na zbyvajici délce letiStniho pasu. Kdyz se letoun nachazel na
konci letisté, mél pravdépodobné malou rychlost na to, aby mohl stoupat nad prekazky
ve smeéru vzletu. Instruktor se rozhodl vzniklou situaci fesit pfistanim na louku mimo
letisté.

Poskozeni kfidla letounu a podvozku vznikla v disledku narazu do zemé pfi
pristani do terénu. Otacejici se vrtule narazila do zemé a naraz vylomil motor.

3 Zaveéry

3.1 Z Setreni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot mél pro vykonani letu platnou kvalifikaci, zpusobilost a praxi na typu,



e instruktor mél pro vykonani letu platnou kvalifikaci, zplUsobilost a z hlediska
dovednosti mél praxi jako pilotna typu Z 126 T,

e letoun mél platné Osvéd&eni kontroly letové zpusobilosti a nebyl zjistén zadny
dikaz o poruse, ktera by byla pfiinou nebo se podilela na letecké nehodé,

e posadka znala charakteristiky letisté,

e meteorologické podminky byly pro let vyhovuijici, ale je pravdépodobné, Ze vzlet
z RWY 21 byl ovlivnén zadni a bo¢ni sloZkou vétru,

e pilot pfi letmém pfistani a vzletu nezvladl opravy chyb v pilotazi ve fazi odpoutani
letounu, ale pokraoval v umyslu vzlétnout, misto aby v&as prerusil vzlet,

e letoun se opakované nadzdvihl a opét dosedl na kola, ale neziskal bezpecnou
rychlost pro to, aby se udrzel nad drahou a ziskal rychlost pro zahajeni
pfechodového oblouku do stoupani,

e instruktor zakroCil, aviak reakce nebyla postaCujici k tomu, aby pfedesel nutnosti
pfistani do terénu mimo letisté a poté poskozeni letounu.

3.2  Pfiginy

PFi¢inou bylo pokracovani posadky letounu ve vzletu, i kdyz letoun, v dasledku
nespravné pilotaze, neziskal spravnou rychlost v rozletu.

4 Bezpecénostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporugeni.

5  Pfilohy

Priloha 1 Fotodokumentace
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Priloha 1

Fotodokumentace

Poskozeni okraje pravé poloviny kfidla Vytrzeni a deformace motorového loze

Poskozeni levé poloviny kfidla Poskozeni listu vrtule
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Poskozeni listl vrtule

Vylomena prava noha hlavniho podvozku Poskozeny disk levého kola hlavniho podvozku
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