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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny a odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentd s obdobnymi pficinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody Ci
incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Robinson Helicopter Company, R 44 RAVEN |
Poznavaci znacka: OK-VAC

Misto: Pole 1 km jizné obce Velké VSelisy

Datum a Cas: 23. dubna 2014, 12:30 h (vSechny ¢asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Pilot vrtulniku — Zak (dale pilot) spole¢né s pilotem — instruktorem (dale instruktor)
planoval cca hodinovy cvicny let v ATZ LKMB. Pfi nacviku pfistani v rezimu autorotace
doslo pri tretim pfistani k pfeseknuti ocasniho nosniku listem nosného rotoru v okamziku
kontaktu vrtulniku se zemi. Vrtulnik byl znaéné posSkozen. Posadka vrtulniku nebyla
zranéna.

Instruktor oznamil leteckou nehodu na tisnove lince 158. Na misto letecké nehody
se dostavila hlidka Policie CR a inspektofi UZPLN, ktefi provedli odborné ohledani mista
a trosek vrtulniku.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen komise: Ing. Zdenék FORMANEK

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 21. zari 2015.

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu
Pilot a instruktor uvedli o pribéhu letu nasledujici informace.

Instruktor ve své vypovédi uvedl, ze v dany letovy den nejprve proved! hodinovy
vycvikovy let s jinym pilotnim zakem v prostoru ATZ LKMB. Po pfistani nastoupil do
vrtulniku pilot, ktery po vzletu z LKMB v 11:30 h pokraCoval do prostoru obce Velké
Vselisy. KdyZz byli nad polem jihozapadné obce, ve vySce cca 2000 ft ALT zahdjili
procviCovani autorotace. Pilot nejdfive zopakoval postup celého cviCeni a praktickou
¢innost zahajil tim, Ze snizil uhel nastaveni listd nosného rotoru pakou kolektivu na
minimum a poté instruktor zacal sniZovat ota¢ky motoru na 60-70%. Pilot okamzité
vyrovnal reakéni moment vySlapnutim pravého pedalu nozniho fizeni a pakou cyklického
fizeni udrzoval rychlost v klesani na hodnoté 70 KIAS. Ustalené klesani v rezimu
autorotace probihalo zcela normalné a pilot dokonce i v pofadku provedl pfechod do
Jfléry“, aby doSlo k zbrzdéni dopfedné rychlosti. Po zbrzdéni rychlosti pilot pakou
cyklického fizeni upravil podélny sklon vrtulniku rovnobézné s terénem a zvedal paku
kolektivniho Fizeni, aby zastavil svislou rychlost klesani. V této fazi letu instruktor uvolnil
rukojet’ plynu, aby pilot mohl zvySit otacky motoru. Instruktor doslova uvedl, ze: ,, Po
pridani plynu nedoslo ke zvyseni vykonu motoru a dosedli jsme na zem a bylo slyset ranu “. Potom
podle procedur zastavil motor, oznamil udalost svému nadfizenému a na linku 158. Cekal
na mist& do pfijezdu hlidky Policie CR.

Pilot ve své vypovédi uvedl, Zze se po dohodé s instruktorem letecké Skoly dostavil
na letisté v Mladé Boleslavi, kde si naplanoval vycvikovy let, pfed zavére¢nou praktickou
zkous$kou pro ziskani prukazu zpusobilosti PPL(H). Spole¢né s instruktorem odstartovali
z LKMB v 11:30 h do prostoru obce Velké VSelisy, kde stranou od lokalit zahajili nacvik
autorotaci. Pilot ve vySce 2000 ft ALT nejprve upravil nastaveni rotorovych listd az uplné
dolU a poté pozvolna zacal ubirat vykon motoru zhruba az na 60% otacek motoru, coz
hlidal i instruktor. Vrtulnik klesal pfi rychlosti 70 KIAS. Zhruba kolem deseti metrli nad
terénem zahajil pfechodovy oblouk pozvolnym zvednutim pfidé vzharu s postupnym
prechodem do tzv. ,fléry“, €imz doslo k zbrzdéni dopfedné rychlosti takfka na minimum.
Pilot ve své vypovédi doslova uvedl: ,Ndsledné jsem tedy v ramci sprdavného vkonu dal paku
cyklického rizeni mirné vpred, jak se ma a ihned na pdce kolektivniho Fizeni zacal zvySovat otacky
motoru a upravovat nastaveni uhlu rotorovych listii. Viastné ihned po dosednuti se ozvala rana “.
Pilot snizil otacky motoru a instruktor po provedeni potfebnych ukonu motor vypnul.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/2 0/0 0/0




1.3 Poskozeni vrtulniku
Vrtulnik byl pfi pfistani na zem znacné poskozen.

Obr. ¢. 1: Vrtulnik R-44 po cviéném pristani autorotaci

1.4  Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o posadce
1.5.1 Pilot-zak

Osobni udaje:

e muz, vék 40 let,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

e platny list frekventanta leteckého vycviku PPL(H),

e platny omezeny priukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.
1.5.2 Letova praxe

Prakticky letovy vycvik zahgjil na typu R 44 v zafi 2013 a plynule bez delSich
prestavek pokracoval v plnéni letovych uloh. Po nalétanych 17 hodinach a provedenych
84 letech uskutecnil dne 4. ledna 2014 prvni samostatny let na typu R 44 a pokracoval
ve vycviku pro ziskani prukazu zpusobilosti PPL (H). V druhé poloviné dubna 2014 byl
pripraven k vykonani praktické zkou$ky dovednosti a zkousky typové kvalifikace na
vrtulnik Robinson R 44.

Nalet ve vycviku PPL(H): S instruktorem Samostatné Celkem
Na typu vrtulniku R 44: 35:54 10:54 46:48




1.5.3 Pilot-instruktor
Osobni udaje:

muz, vék 50 let,

platné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy,

platny prikaz zpusobilosti CPL (H),

platné typové kvalifikace R 22, R 44, FI (H),

platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Na levé pfedni sedacCce sedél instruktor, ktery mél bohaté letecké zkuSenosti
s létanim na vrtulniku R 44. Je drzitelem platného prukazu zpuasobilosti CPL (H). Uved!
celkovy nalet cca 2501 h a ve funkci instruktora nalétal 377 h.

Nalet: Za24h Za 90 dni Celkem
Na typu vrtulniku: 1:45 69:36 247:42
Na vSech typech vrtulniku: - 130:12 2501:30

1.6 Informace o letadle
1.6.3 VSeobecné informace

Vrtulnik Robinson R 44 RAVEN | poznavaci znacky OK-VAC, byl lehky
jednomotorovy, Ctyfmistny, celokovovy vrtulnik klasické konstrukce s pevnym lizinovym
podvozkem. Vrtulnik byl pohanén pistovym motorem typu Lycoming O-540. Palivové
nadrze o objemu 176 | byly pfed prvnim letem v daném dnu doplnény leteckym benzinem
AVGAS 100 LL v celkovém mnozstvi cca 160 |, coz je 91% celkového objemu. Po pfistani
zbylo ve vrtulniku cca 60 | leteckého benzinu AVGAS 100 LL.

Typ: R 44 RAVEN |

Poznavaci znacka: OK-VAC

Vyrobce: Robinson Helicopter Company, USA

Rok vyroby: 2013

Vyrobni Cislo: 2340

Osveédceni kontroly letové zplsobilosti: platné

Celkovy nalet: 47 h 58 min

Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 10. unora 2015
1.6.4 Pohonna jednotka:

Motor/Typ: Lycoming O-540-F1B5

Vyrobce: Lycoming Engines, USA

Vyrobni Cislo: L-37461-40E

Rok vyroby: 21. ledna 2013

Celkovy nalet: 47 h 58 min

1.6.5 Provoz vrtulniku

Vrtulnik byl zapsan do leteckého rejstfiku CR 21. Unora 2014 s povolenim pro
provadéni leteckych praci. Provozovatel dal vrtulnik do kratkodobého najmu bez posadky



dalSimu provozovateli do 31. prosince 2014 dle platné smlouvy. Vrtulnik byl najemcem
pFevazné vyuzivan k vycvikovym letiim.

V palubnim deniku a v letadlové knize nebyly zaznamenany zadné zapisy
0 zavadach v provozu vrtulniku. Kompletace vrtulniku po dodani od vyrobce byla
provedena ve dnech 6. — 17. unora 2014 se zavérem ,Letadlo se povaZuje za pfipravené
k uvolnéni do provozu®. Dne 18. unora 2014 byla provedena kontrola letové zpusobilosti
letadla pfi jeho uvedeni do provozu v CR se zavérem , Vrtulnik schopen provozu v ramci
opravnéni“. Od této doby vrtulnik nalétal 43 h 48 min.

V den letecké nehody bylo s vrtulnikem provedeno 6 letd, které trvaly 1 h 45 min.
1.6.6 Vysledky technickeé prohlidky vrtulniku

Ovladaci prvky, tahla a paky fizeni a ovladani motoru nebyly porusené a byly
zajistény predepsanym zpusobem. Podle polohy mechanismu spojky byla spojka
sepnuta, zadny z hnacich femend nebyl vyvléknut z femenice pohonu nosného rotoru.
Na Zzadném signalizatoru teploty lozisek nosného rotoru a transmise ocasni vrtulky nebyl
indikovan nadlimitni stav. Mnozstvi oleje v motoru a pfevodovkach bylo v pfedepsaném
rozmezi, v motoru bylo 8 | motorového oleje. Na zadném z agregatd nebyl zjistén unik
provoznich kapalin nebo preruSeni hadic palivové instalace. Pohon prevodovky
(transmise) byl 4,15 m od trupu pferusen. Byla provedena funkcni zkouska zapalovacich
sviCek a vizualni kontrola stavu zapalovacich magnet s vysledkem - bez zavad. Na vlozce
olejového CistiCe nebyly nalezeny Zadné stopy kovovych tfisek nebo otérl.

Bylo zjisténo, Ze poskozeni zjisténa na konstrukci vrtulniku a na pohonné jednotce
byla zpusobena kontaktem listll nosného rotoru s ocasnim nosnikem.

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Zprava CHMU

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby VC")HML'J nevyrazné tlakové pole nad
stfedni Evropou ovliviiovalo pocasi nad uzemim Ceské republiky. Podle odborného
odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody nasleduijici:

PFfizemni vitr: 300 - 340° / 6 - 10 kt s moznosti naraz 20 - 25 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL VRB / 03 kt /+14°C

Stav pocasi: oblacno, pfeharika/bourka

Dohlednost: nad 10 km

Oblaénost: BKN TCU, CB base/top 4000 - 25000 ft AMSL
Turbulence: v TCU, CB

VysSka nulové izotermy: 8000 ft AMSL

Namraza: v TCU, CB nad 8000 ft AMSL

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Praha-Kbely (LKKB):

Cas Celkové Smér vétru / | Dohlednost | Stav pocasi/ | Obla¢nost/ | Teplota
pokryti Rychlost Jevy VySka
oblohy vétru v posledni zakladny
oblacnosti hodiné oblacnosti
12:00 3 310° /4 kt 12 km NIL 3CU/4300ft| 19,5°C
13:00 3 230° /2 kt 12 km NIL 3 CU/4300ft | 20,2°C

Na radarovém snimku, pofizeném v 12:30 h, se v tésné blizkosti LKMB nachazela
obla¢nost typu TCU/CB.




1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKMB odpovidaly kategorii letisté podle pfedpisu L - 14.

1.9 Spojovaci sluzba
V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKMB aktivovana v souladu s AIP

1.10 Informace o letisti
LetisSté LKMB je verejné vnitrostatni letisté.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé vrtulniku nebylo nainstalovano zaznamové zafrizeni, jehoz zaznam by
bylo mozné vyuzit k rozboru letu. Ve vrtulniku bylo pro potfeby navigace pouzito zafizeni
Garmin GNC 420W.

Na zaznamu ze sekundarniho radaru ACC se neobjevil v daném misté a Case
zadny zaznam.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Vrtulnik pfistal na poli osetém obilim vzrostlém do vysky cca 10 cm. Misto pfistani
bylo vzdaleno cca 700 m od jihozapadniho okraje obce Velké VSelisy.

v zemé&pisnych soufadnicich: N 50°22°18"™
PRy ' E 014°44°09"
nadmorska vyska: 286 m

Podle stop na zemi, deformaci trupu a polohy trosek, bylo zjiSténo, Ze vrtulnik po
pristani zlstal stat na misté s pfidi v kurzu 280°MAG. Nasledkem kontaktu listll nosného
rotoru s ocasnim nosnikem doslo ke zni€eni ocasniho nosniku, ocasniho stabilizatoru,
obou listl nosného rotoru a ocasni vrtulky. Sestava transmise ocasni vrtulky byla zna¢né
poSkozena. DoSlo k deformaci prutoviny zavésu ocasniho nosniku a krytu ventilatoru.
Svisla pozarni sténa byla poSkozena v misté uchyceni ulozeni hlavniho reduktoru.
Ostatni ¢asti draku vrtulniku jako pfedni a stfedni €ast a prutovina zadni ¢asti byly bez
viditelnych poskozeni. Lizinovy podvozek nebyl poskozen. Hlavni reduktor, motor a hlava
nosného rotoru nebyly pfi pfistani poskozeny.

Povrch mista, kam vrtulnik pfistal, byl pokryt obilnym porostem s kyprym
podkladem zeminy. Vpravo od vrtulniku ve vzdalenosti cca 37 m se nachazela ¢ast
nahonu ocasni vrtulky. V tomto prostoru, ve vzdalenosti cca 20 m, byly nalezeny
jednotlivé ulomky potahu ocasniho nosniku a vyztuha ocasniho nosniku. Vlevo od
vrtulniku, na urovni zadni Casti levé liziny, se nachazela zadni ¢ast useknutého ocasniho
nosniku s poskozenou ocasni vrtulkou, vertikalnim a horizontalnim stabilizatorem. Ridici
paky pro fizeni vrtulniku byly osazeny na pravém i levém misté pilota. Spinace na
centralni konzole byly vypnuty, kmitoCet radiostanice byl naladén na frekvenci
123.6 MHz, na barometrickém vyskoméru byl nastaven tlak 1020 hPa a vySkomér
indikoval vysku 1000 ft ALT, kéd odpovidace byl nastaven na ,7000“. Po pfistani nedoslo
k sepnuti havarijniho polohového majaku ELT.

8



1.13 Lékarské a patologické nalezy

Posadka vrtulniku neutrpéla v prubéhu letecké nehody Zadna zranéni. Hlidka
Policie CR provedla posadce na misté letecké nehody dechovou zkousSku pfistrojem
Drager s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

NIL
1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Instruktor oznamil leteckou nehodu na lince 158.
1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provozni organizaci

Pronajaty vrtulnik byl provozovan pravnickou osobou v souladu s Provozni
pfiruckou a Smérnici pro letecké prace. Vrtulnik byl v pfevazné mife vyuzivan
k leteckému vycviku.

1.18 Doplinkové informace
1.18.1 Letova pfirucka

V letové pfiruce vrtulniku Robinson model R 44 Raven |, vyrobniho Cisla 2340,
v Sekci 3, Nouzové postupy jsou popsany zavady pohonu s naslednym upozornénim:

Caution
Do not apply aft cyclic during touchdown or ground slide to prevent possible blade strike
to tailcone.

Upozornéni

Vyhnéte se pfitazeni cykliky pfi dosednuti nebo béhem klouzani po zemi, abyste
predesli pfipadnému udefeni listu do ocasniho nosniku.

V letové pfiru¢ce vrtulniku Robinson model R 44 Raven |, vyrobniho Cisla 2340,
v Sekci 4, Normalni postupy je popsan postup autorotace s obnovenim vykonu:

Practice Autorotation-Power Recovery

Lower collective to down stop and adjust throttle as required for small tachometer needle
separation.

Adjust collective to keep rotor RPM in green arc and adjust throttle for small needle separation.
Keep airspeed 60 to 70 KIAS.

AT about 40 feet AGL, begin cyclic flare to reduce rate of descent and forward speed.

At about 8 feet AGL, apply forward cyclic to level aircraft and raise collective to control
descent. Add throttle if required to keep RPM in green arc.



1.18.2 Provozni pfiruCka a Smérnice pro letecké prace

V provozni pFiruéce a Smérnicich pro letecké prace spoleénosti v HLAVE XII.
Smeérnice pro provadéni leteckych praci s vrtulnikem, vycvikové a pfezkuSovaci lety,
str. 71.

2) Instruktor je ve vsech pripadech velitelem letadla a je odpovédny za bezpecné provedeni letu.
3) Nacvik nouzového pristani do terénu mimo schvalené letiste se musi ukoncit v minimalni vysce
50 m AGL.

Instruktor miize pouze predvést podle potieby manévr nouzového pristani do vysky ne nizsi nez
20 m AGL.

Ndcvik pristani na drahu schvdleného letisté je mozné provadet bez vyskového omezenti, je-li
mozno na drahu bezpecné pristat nebo provést postup nezdareného priblizeni.

1.18.3 Data z naviga¢niho zafizeni Garmin GNC 420W

Na specializovaném pracovisti byla provedena expertiza navigacniho zafizeni
Garmin GNC 420W. Zkoumany blok systému GNC 420W je instalacni palubni komplet
navigace a radiostanice, ktery spolupracuje s externimi zafizenimi. Pfistroj ma nékolik
datovych vystupl pro komunikaci v&etné moznosti pfipojeni na vnéjSi zaznamovy
systém. Z tohoto dlivodu blok GNC 420W nema vlastni pamét pro zaznam letovych dat.

Z navigacnich stranek a stranek MENU bylo mozné urcit pouze nékteré zachované
udaje. Jedna se o zaznam posledni soufadnicové polohy GPS, ktera byla zaznamenana
na polohové strance a také na mapové strance navigace. Poloha palubniho GPS se
nachazela 12 m vychodné& od namérené hodnoty inspektorem UZPLN na misté $etfeni.
Tento relativné maly rozdil hodnot polohy je v tomto pfipadé zanedbatelny a svédci
o navigacni funkénosti palubniho zafizeni.

Navigacni cil volby GPS nebyl stanoven a v pfistroji nebyl vytvofen ani aktivovan
zadny letovy plan. V radiostanici byla nastavena aktivni frekvenci 136,175 MHz Praha
Information East a v pohotovostnim rezimu byla frekvence 122,15 MHz Praha ATIS.
V zavéru Ize konstatovat, Ze navigacni zafizeni Garmin GNC 420W nebyl posadkou
pouzit k aktivni navigaci v rezimu GPS.

1.18.4 Technicka zprava vyrobce o rozsahu opravy vrtulniku

Po prohlidce vrtulniku na misté letecké nehody byl vrtulnik pfepraven na servisni
stfedisko firmy NISA AIR s.r.o.

Vzhledem k rozsahu poskozeni draku bylo ve spolupraci s vyrobcem vrtulniku
Robinson Helicopter Company rozhodnuto o jeho odeslani k opravé do vyrobniho zavodu
firmy.

Vrtulnik byl standardné demontovan do prepravnich oball dle Maintenance
Manual R44 RTR 460 a odeslan k opraveé.

Vrtulnik byl opraven a zkontrolovan v souladu se stavajicim nafizenim FAA. Byly
naméfeny nové hodnoty hmotnosti a vyvazeni. Smérnice letové zpUsobilosti a servisniho
bulletinu €. 89 spole¢nosti Robinson Helicopter byly provedeny béhem dvou tydnu v roce
2015. Hlavni konstrukéni €asti byly zkontrolovany a opraveny nebo vymeénény. Taktéz byl
zkontrolovan stav motoru. Podrobny rozpis provedenych kontrol a vymén je uveden
v Objednavce k opravé Cislo 117056 spoleCnosti Robinson Helicopter.

Na vrtulniku byl proveden kontrolni let. Firma Robinson Helicopter Company
potvrdila, Ze provedené prace byly provedeny v souladu s nafizenim komise (EU), €islo
1321/2014, priloha I, Cast 145 a vzhledem k rozsahu provedenych praci se vrtulnik
povaZzuje za pfipraveny k uvolnéni do provozu.
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1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani priCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.

2 Rozbory

vrwvse

nalezenych na troskach vrtulniku, z vysledkd podrobné prohlidky mista letecké nehody,
informaci z vypovédi posadky vrtulniku.

2.1 Kvalifikovanost posadky

Pilot absolvoval teoreticky a prakticky vycvik pro ziskani prikazu zpuUsobilosti
PPL(H) a typového osvédcCeni pro vrtulnik R 44 v letecké Skole. Pilotovi byli pro vycvik
pridéleni dva instruktofi letecké Skoly. Pilot splnil jednotlivé ulohy pfedepsané schvalenou
osnovou leteckého vycviku plynule a bez problémua. Byl prakticky pfipraven na
prezkouSeni letovym examinatorem a cvicny let s nacvikem autorotace si vyzadal nad
ramec osnovy, pro procvi¢eni pfed vlastni zkouskou.

Instruktor, jako zaméstnanec letecké skoly, mél zkusenosti s vycvikem pilotd a mél
dostate¢né navyky pfi nacviku nouzovych postupu, v€etné oprav pfipadnych chyb.

2.2 Provedeni letu

Pilot proved| pfedletovou pfipravu na konkrétni let spole¢né s instruktorem
v patfiéném rozsahu a kvalité. Ukolem planovaného letu v trvani cca 60 minut bylo
provést nékolik pfistani v rezimu cvi¢né autorotace s obnovenim vykonu. Pilot pozadal
instruktora o cvicny let, aby si zopakoval provadéni tohoto prvku pfed naslednym
pfezkuSovacim letem s examinatorem. Instruktor se po pfedeslém hodinovém letu s jinym
pilotnim Zakem rozhodl, Ze cvicny let provedou mimo letiSté, protoZze v prostou
jihozapadné od LKMB panovaly lepsSi povétrnostni podminky nez nad letiStém.

Po nastoupeni do vrtulniku, odletu do pracovni zény a nastoupani do vysky
cca 2000 ft ALT pilot nejdfive instruktorovi zopakoval postup cviCeni, vybral vhodnou
plochu a zahdjil nacvik nouzovych postupl se zaméfenim na simulovanou zavadu
pohonu ve vySce nad 500 ft AGL. Prvni dvé autorotace, v€etné jejich vybrani tésné nad
ur€enou plochou s naslednym pfechodem do stoupani na dalSi nacvik probéhly zcela bez
zavad.

2.3 Kriticka situace

Kriticka situace nastala pfi tfetim nacviku, kdy pilot ve vySce cca 1000 ft AGL snizil
pakou kolektivu Uhel nastaveni listd nosného rotoru na minimum a pravdépodobné
souCasné s instruktorem ubral vykon motoru na cca 60% pootoCenim rukojeti plynu
doprava. Na okamzitou zménu reakéniho momentu pilot spravné reagoval vyslapnutim
pravého pedalu nozniho fizeni, pakou cykliky udrzoval rychlost letu cca 70 KIAS
a pokraCoval v klesani na vybranou plochu v reZimu autorotace nosného rotoru.
V odhadnuté vysSce 40 ft AGL zacal provadét prechodovy oblouk. Nejdfive mirnym
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a poté vyznamnym pfitazenim paky cyklického fizeni provedl tzv. fléru®, pfi které se
nataZzeny vrtulnik s polohou pfidé cca 30° nad horizontem prakticky zastavil. Nasledné
v odhadované vysce cca 8 ft AGL pilot potlacil paku cyklického fizeni, s cilem srovnat
vrtulnik do horizontalni polohy. Poté zahajil zvedani kolektivu a pfidal plyn s o€ekavanim,
Ze vrtulnik zastavi svUj vertikalni pohyb tésné nad zemi. Vrtulnik vSak nezavisel tésné
nad plochou, ale dosedl na zem mirné natazeny. Prvni kontakt vrtulniku s terénem byl
zadni ¢asti lizinového podvozku. Tim do$lo ke zhoupnuti vrtulniku na podvozku, coz mélo
za nasledek nejen pohyb ocasniho nosniku nahoru, ale i sou¢asny pohyb kabiny dolu.
Na tuto neobvyklou situaci pilot instinktivné zareagoval pfitazenim paky cyklického fizeni.
V disledku tohoto z&sahu do Fizeni doslo k vychyleni roviny rotorového disku a list
nosného rotoru seknul do ocasniho nosniku, coz bylo doprovazeno ranou, kterou
posadka vrtulniku zaznamenala.

2.4  Vrtulnik

Byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpecCovalo
dostateCny rozsah fizeni pro bezpeéné pilotovani vrtulniku.

Béhem letu posadka nezaznamenala zadnou nenormalnost v ovladani vrtulniku.
Instruktor ve své vypovédi zminil, Ze po pfidani plynu nedoslo ke zvySeni vykonu motoru.
Technickou prohlidkou vrtulniku bylo potvrzeno, Zze nedoslo k technickému selhani
mechanickych ¢asti a pohonu vrtulniku.

Ke znaénému poSkozeni ocasniho nosniku, ocasni vrtulky a listl nosného rotoru
doslo v disledku narazu listu nosného rotoru do ocasniho nosniku.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Cerstvy severozapadni vitr s moznymi ob&asnymi narazy dosahujicimi az 25 kt
mohl negativné ovlivnit pribéh pfistavaciho manévru v rezimu autorotace nosného
rotoru.

3 Zavery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

3.1.1 Pilot
e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily,
e mél platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
e mél z hlediska dovednosti zakladni pilotni zkuSenosti s 1étanim na typu,
e Vv prubéhu leteckého vycviku jednotlivé ulohy provedl s hodnocenim ,splinil®,
e posledni dva lety pro nacvik autorotace proved| bez problému,
e pilotoval vrtulnik v souladu s pokyny instruktora,

e pii dokonceni ,fléry“ pokraCoval v klesani s mirné natazenym vrtulnikem,
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3.2

pravdépodobné proved| obnoveni vykonu motoru pfilis pozdé,

reagoval na neobvyklou zménu pohybu vrtulniku po kontaktu lizinového podvozku
se zemi nevhodnym zasahem do fizeni.

Instruktor
mél pro pozZadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,
mél platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

vedl pilota v prubéhu celého jeho vycviku a znal jeho schopnosti a dovednosti
pilotovat vrtulnik,

nacvik nouzoveého pfistani mimo letisté neprovadél v souladu s Provozni pFiru¢kou
a Smérnici pro letecké prace vydanou provozovatelem a schvalenou UCL,

podcenil mozny vliv zmén rychlosti a sméru vétru na pilotaz vrtulniku v kritické fazi
letu s ohledem na vyznacnou obla¢nost v tésné blizkosti letisté,

precenil schopnosti pilota plné se vénovat pilotazi vrtulniku pfi vybirani autorotace
a soucasné manipulovat s rukojeti plynu v kritické fazi letu,

tento postup nebyl zcela metodicky vhodny, protoze pfi realné poruse pohonu
vrtulniku je manipulace s plynem ve fazi pfistani zcela bezpfedmétna,

prestoZe byl pfipraven zasahnout do fizeni, nedokazal v této fazi kritického letu
kontaktu listu nosného rotoru s ocasnim nosnikem zabranit.

Vrtulnik

mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily k letu,
mél platné zakonné pojisténi,

byl pfed letem doplnén palivem potfebnym pro let,

popsana poskozeni konstrukce vrtulniku vznikla az po narazu listd nosného rotoru
do ocasniho nosniku,

motor pracoval v prub&hu celého letu zcela normalné a vSechny prvky Fizeni byly
zcela funkéni.

Priciny
PFicinou letecké nehody bylo pfitazeni paky cyklického fizeni pfi neCekaném

dosednuti vrtulniku na zem v reZimu cvi¢né autorotace s obnovenim vykonu.
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4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na pFiginu letecké nehody UZPLN doporuéuje provadét nacviky pristani
v rezimu autorotace na letiStich a plochach vybavenych ukazateli sméru vétru. Pristani
provadét vyhradné s Celni slozkou vétru.

5  Pfilohy

NIL
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