USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
—_ LETECKYCH NEHOD
«@e— Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-14-658

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody po stretu
letounu Zlin Z 50LX, poznavaci zna€ky OK — XRA

s kluzakem K7, poznavaci znaéky OK — 8010
na letisti Chrudim dne 1. 11. 2014

Praha
unor 2015

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Gg&elem je
prevence budoucich nehod a incidentd bez urcovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjiSténi a zavéry
v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni
bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel
Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemlze byt pouzita pro stanoveni viny ¢&i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemdze byt pouzita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provzovatel letounu:
Vyrobce a model letounu:
Poznavaci znacka:

Provozovatel kluzaku:
Vyrobce a model kluzaku:
Poznavaci znacka:

Misto udalosti:

Qatum:
Cas:

B) Informacni prehled

Pravnicka osoba
Moravan Otrokovice, Zlin Z 50LX
OK-XRA

Pravnicka osoba
Alexander Schleicher GmbH & Co. K7
OK-8010

Letisté Chrudim
1. 11. 2014
15:10 (dale vSechny €asy v UTC)

Dne 1. 11. 2014 obdrzel UZPLN telefonické oznameni od provozovatele
letounu Z 50LX o jeho stfetu s na zemi stojicim kluzakem. Pfistavajici letoun narazil
do pravého kfidla kluzaku, ktery byl pfipraven k navijakovému vzletu s dvouclennou
posadkou. P¥i stfetu doslo k poSkozeni obou letadel, nikdo z posadek nebyl zranén
a nedoSlo ke Skodam na majetku Ci zdravi tfetich osob. Udalost byla vzhledem
k nasledkim na letadlech kvalifikovana jako letecka nehoda.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 9. unora 2015

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory
Zavéry

arwnE

Ptiloha

Bezpec€nostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Udalosti pfedchazejici kritickému letu

Na letisti Chrudim se dne 1. 11. 2014 konala klubova akce na ukonceni letecké
sezbény. Rano byla zahajena kratkym briefingem a upfesnénim ukold o letové
ginnosti. Clenové aeroklubu vyélenili prostory pro letovou &innost, statickou ukazku
letadel a vymezili prostor pro pohyb osob. V prubéhu dopoledne byl ohlasen pfilet
akrobatické skupiny Flying Bulls Aerobatics Team z letisté Jaroméf. Prfitomnost
akrobatické skupiny byla zdivodnéna ukonéenim provozu na letounech typu Zlin
Z 50LX a rozlouceni s timto typem se mélo symbolicky spojit pravé s letistém, kde
historicky tato akrobaticka skupina zahajila svoji €innost. Vystoupeni bylo na
facebooku ohlaseno jako ,posledni neverfejné vystoupeni® s nazvem Zlin 50LX
farewell party...

llustraéni foto

Letecka cinnost skupiny byla po jejim pfiletu do Chrudimi zkoordinovana
s klubovou letovou c&innosti a byl vytvofen prostor pro letovou ukazku. Podle
zaznamu v provozni dokumentaci byl v ase 12:15 zahajen vzlet akrobatické skupiny
k letové ukazce. Po dobu vystoupeni byl pferuSen veskery letecky provoz na letisti,
ktery pak mél pokraCovat az po pfistani celé skupiny. V planu bylo poté uskutecnit
nékolik letd motorovymi letadly a né kolik navijakovych vzletl s kluzaky.

Ukazka skupiny trvala cca 15 min. VSechny akrobatické letouny pfistaly
v pofadku. Management akrobatické skupiny k této pfilezitosti pozval své hosty
a byvalé €leny skupiny. Pilotovi, ktery byl v minulosti vedoucim skupiny, byl nabidnut
sélovy let s letounem pozn. zn. OK-XRA, ktery tuto nabidku pfijal.

1.2. Kriticky let

Pilot svlj let na letounu Z 50LX zkoordinoval s aktualni letovou cinnosti
aeroklubu. Z jeho vypovédi vyplynulo, Ze védél o provozu na letisti i provozu kluzaka.
Ve 14:00 uskutecnil vzlet z RWY 24 a po vzletu stoupal v prostoru letisté do vysSky
asi 1000 m nad terén a zde provedl nékolik akrobatickych figur. Po ukonceni figur si
vyzadal povoleni pfistat. V poloze ,po vétru® z radia obdrzel informaci ,pofadi dvé“ na
pristani. Jak pilot uved|, vidél provoz pfed sebou a vénoval se vlastnimu pfistani.

Prubéh pfiblizeni letounu Z 50LX a pfistani v€etné jeho stfetu s kluzakem bylo
zaznamenano videokamerou. Ze zaznamu bylo patrné, Ze pfiblizeni na pfistani
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letounu probihalo pod velmi malym uhlem. Letoun se plynule bez vyraznych zmén
sméru a vySky pfiblizoval k mistu dosednuti. Pilot uvedl, Ze aby mél pfehled
o letounu, ktery pfistal pfed nim jako ,pofadi jedna“, vybo il s letounem vlevo, a tak
pfes pravou cast kabiny Iépe vidél dopfedu. Ve vzdalenosti asi 125 m od THR
RWY 24 a asi 8,0,-10,0 m vievo od okraje RWY 24 byl pfistavajici letoun ve fazi
vydrze, koly hlavniho podvozku cca 1,5 m nad povrchem drahy. V tomto misté doslo
k narazu letounu Z 50LX do pravé poloviny kfidla na zemi stojiciho kluzaku. Kluzak
stal opfeny o zem levou polovinou kfidla. Po narazu pfistavajici letoun dosedl na
drahu a po kratkém vybéhu se otoCil vpravo a pojizdél smérem k odstavné plose
u hangaru. Kluzak, ktery byl s posadkou pfipraven k navijakovému vzletu se vlivem
narazu pootocil asi 20° vlevo. Po této udalosti byl ve 14:25 na letisti ukon&en veskery
provoz, pozdéji byl umoznén odlet tfi letadel akrobatické skupiny.

Misto nehody bylo ohraniCeno paskou a nehoda byla ohlasena na policii.
K nehodé se dostavila hlidka policie Chrudim a inspektor UZPLN. Na misté byla
pofizena fotodokumentace a zakres situace po stretu.

Poskozeny kluzak, pozn. zn. OK-8010 stal v prostoru pro navijakové vzlety.
Pfedni Cast trupu sméfovala do kurzu 210°, stfed kabiny byl na udrovni prvni
postranni znacky levého okraje RWY 24 ve vzdalenosti 17 m. Tato znacka je
umisténa 125 m od THR RWY 24. Prava polovina kfidla kluzaku byla poSkozena tak,
Ze doslo k uplnému oddéleni konce kfidla v misté pravého kfidélka. To bylo nalezeno
cca 5 m pred kluzakem vpravo. Oddélena koncova Cast kfidla a drobné ulomky
konstrukce byly rozptyleny do 10 m prfed kluzak. Pahyl kfidla smérem Kk trupu byl
poSkozen nalomenim, vnitini deformaci konstrukce a potrhanim potahu. Z pahylu
trCelo dopfedu ohnuté ocelové tahlo s uhlovou pfevodni pakou a zavésem kfidélka.
Na povrchu tahla byla zfetelna stopa modré barvy. Prekryt pfedni kabiny byl
vyvléknut ze zavésu a leZzel mimo trup kluzaku.

Z letistni provozni dokumentace vyplynulo, Ze poc€asi odpovidalo letové €innosti
(...QNH 1025 hPa, CAVOK, w/v 330/do 2m...). V dobé pfistani letounu Z 50LX bylo
ve sméru RWY 24 slunce nizko nad horizontem. Vodorovné znaceni RWY 06/24
odpovidalo pfedpisu L-14. Kluzak stal v prostoru pro navijakové vzlety v souladu
s Pravidly pro vykonavani letového provozu na letisti Chrudim.

Druhy den za denniho svétla byla dokonCena prohlidka prostoru pfed THR
RWY 24. Ve vzdalenosti asi 290 m od TRH RWY 24 se nachazi cca 4,0 — 4,5 m
vysoky Sipkovy kef, ktery lezi téméf v ose RWY 24. Z videozaznamu bylo patrné, ze
pristavajici letoun OK-XRA minul tento kef vlevo a prulet letounu rozhoupal vétve
kefe. Smérem kRWY 24 cca 11 m od kefe byla nalezena ulomena vétev
o @ 8-10,0 mm. Ulomena vétev byla ztotoznéna s lomem na pahylu ve vrcholové
Casti kefe.

1.3 Pilot

Pilotem byl muz, vék 79 let, drzitel platného prikazu soukromého pilota PPL(A)
s platnymi kvalifikacemi: SEP land, ACR, TOW, PAR. Mél platné osvédceni
0 zdravotni zpuUsobilosti 2. tfidy s omezenim. Podle udaji ze zapisniku letd celkem
nalétal na vSech typech letound 23 296:15 h. Posledni prezkouseni SEP land
vykonal 25. 4. 2014.

Pfed kritickym letem letél naposledy akrobacii na typu Z 50 dne 24. 8. 2002
a akrobacii na typu XA42 v trvani 15 min dne 4. 4. 2014. V prubéhu poslednich 90
dnd pfed udalosti provedl na typu Cirrus SR22 jeden let v trvani 45 min. Pilot uvedl,
Ze se citil byt schopen vykonat let. Byl vhodné ustrojen a byl obut do vhodné obuvi.
Z videozaznamu bylo mozné rozeznat, Ze pilot byl v dobé pfistani bez sluneénich ¢i
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optickych bryli. Po pfistani byla u pilota provedena orientaéni dechova zkouska
S negativnim vysledkem.

1.4 Letoun

Letoun typu Zlin Z 50LX je jednomistny, dolnokfidly, jednomotorovy,
samonosny jednoplo$nik s uzavifenou kabinou a s pevnym podvozkem s ostruhou.
Je pohanén pistovym motorem Lycoming AEIO-540 L1B5D a vrtuli MTV-9-B-C.
Letoun pozn. zn. OK-XRA vyr. €islo 0071 byl vyroben v r. 1992.

Od zacatku provozu mél letoun nalétano 1050:35 h a 2275 pfistani. Dne 16. 4.
2014 byla na letounu a motoru provedena prohlidka v rozsahu 100 hodin. Letoun mél
platnou kontrolu letové zpusobilosti a byl pojistén.

Zjisténi poskozeni letounu OK-XRA bylo provedeno v hangaru. Letoun mél
poskozenou levou polovinu kfidla ve vzdalenosti 123-178 cm od konce. V tomto
misté doslo k deformaci nabézné hrany do hloubky hlavniho nosniku. Na povrchu
byly stopy Cervené a bilé barvy. Na hornim povrchu levého kfidélka byl promacknut
potah o rozméru 150x90 mm a na povrchu byl otisk Cervené barvy. Potah kfidla
smérem k trupu a odtokové Casti byl zvinén, v ohybech byla popraskana vrchni
barva. Na vrchni strané dvou listd vrtule byly ve vzdalenosti 150 mm od konce
otérové stopy Cervené barvy. Letoun byl zbarven v kombinaci stfibrné a modré barvy.
Spodni strana kfidla byla zbarvena modie. Na letounu byla provedena kontrola
chodu fizeni. Chod Fizeni byl bez vyznamnych odporl a zadrhavani, vychylky
ovladacich prvku fizeni vykazovaly spravné hodnoty.

1.4.1 Kluzak

Kluzak typu K7 je dvoumistny, smiSené dfevéné a kovové konstrukce potazené
platnem. Kluzak pozn. zn. OK-8010 vyr. Cislo 7167AB byl vyroben vr. 1967 a do
leteckého rejstfiku CR byl zapsan v r. 2011.

Od zacatku provozu mél kluzak nalétano 2101:18 h. Mél platnou kontrolu letové
zpusobilosti do 4/2015 a byl pojistén. Kluzak mél bilou barvu, konce obou polovin
kfidla, obé kfidélka, kormidla ocasnich ploch a pfid trupu byla ¢ervena.

2. Rozbory

2.1  Podminky na pfistani

Draha se ve sméru 240° od prahu mirné zveda a v misté stfetu byl vySkovy
rozdil mezi prahem drahy cca 3 m. Pilot letounu s pevnym podvozkem s ostruhou ma
ve fazi vyrovnani vyrazné ovlivnén vyhled pfed sebe zdvizenou pfidi. Jak pilot uved|,
vyboc il vlevo proto, aby vidél provoz pfed sebou. Z Sitky RWY 06/24, ktera je 26 m
a polohy mista, kde doSlo ke stfetu bylo odvozeno, Ze pfistavajici letoun vybodil
0 22 m vlevo od osy RWY 24 (rozmér je vztazen k podélné ose letounu). Pilot uvedl,
Ze v misté kam vybo il, kluzak nevidél. Pilot sam vylougil vliv oslnéni zraku sluncem
nizko nad horizontem. Analyzou videozaznamu pfistani letounu bylo zjisténo, Ze neni
mozné jednoznacné urcit, Ze doslo ke stfetu s vétvi Sipkového kefe, ktery je vzdalen
290 m pfed THR RWY 24. Praletem v jeho tésné blizkosti doslo k rozhoupani vétvi
a z uvedeného lze dovodit, Ze posledni faze pfiblizeni méla velmi plochy profil, ktery
vyznamné ovlivnil vyhled pilota vpred.



2.2 Poskozeni letadel

Podle zejména barevnych otérovych stop na poskozenych castech obou
letadel bylo prokazano, ze letoun Z 50LX nejprve zachytil rotujici vrtuli o okrajovy
oblouk pravé poloviny kfidla kluzaku K 7 a nasledné narazil svoji levou polovinou
kiidla do pravé poloviny kfidla kluzaku v misté pravého kfidélka. Zna¢né poskozeni
nabézné hrany letounu lze ztotoznit se stfetem kfidla s kovovym tahlem pro ovladani
pravého kfidélka kluzaku.

3. Zavery

Pilot letounu byl zpUsobily k letu,
Letoun i kluzak mély platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti,
Technickou prohlidkou nebyla zjisténa zavada fizeni letounu,

PocCasi a poloha slunce nizko nad horizontem nemély vliv na pribéh
a zavérecnou fazi letu,

Provoz na letisti nemél vliv na vznik nehody,

Pilot pfiblizeni na pfistani provadél pod velmi malym uhlem a v zavérecné
fazi pfistani vybocil vievo od RWY 24,

Kluzak stal v prostoru stanoveném v provoznim fadu letisté, pilot jej pred
sebou, vzhledem k nespravnému pfiblizeni, nevidél,

Nehodu Ize kvalifikovat jako stfet letounu s prfekazkou na zemi.

PfiC¢inou nehody bylo pfehlédnuti kluzaku stojiciho v prostoru pro navijakove
vzlety a stfetu obou letadel v dusledku vyboc€eni letounu mimo levy okraj drahy
béhem nespravného pfiblizeni na pfistani.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN nevydava zadna bezpeénostni doporudeni.



5 Priloha

Stret obou letadel zachyceny na video



Poskozeni kfidla kluzaku K7

LT e

Poskozeni kfidla letounu Z 50LX

Otérové stopy na listech vrtule
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