USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ-13-156

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjistovani pri€in letecké nehody

kluzaku Standard Cirrus, poznavaci znaéky OK — 3267,
dne 19. 5. 2013 na letisti Ji¢in

Praha
fijen 2013

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti.
Zaveérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné
systémovych nedostatkll ohroZzujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a
nemohou byt pouZity jinak neZ jako doporuleni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku
dalSich leteckych nehod a incidenti s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné
prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pfic€in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel kluzaku:

Vyrobce a model letounu:

Poznavaci znacka:
Misto udalosti:
Datum:

Cas:

B) Informacni prehled

Aeroklub Ji¢in o.s.

Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH,
typ Standard Cirrus,

OK-3267

Letisté Jicin

19. 5. 2013

13:00 (dale vSechny Casy v UTC)

Dne 19. 5. 2013 obdrzel UZPLN od provozovatele ozndmeni o nehodé
kluzaku na letidti Ji€in. Pfi pocCatecCni fazi vzletu kluzaku pomoci navijaku do$lo
k pferuSeni vzletu. Po pfistani byl kluzak zachycen navijenym lanem. Pfi tom doslo k
poskozeni vodorovnych ocasnich ploch malého rozsahu. Pfi pfistani nedoslo ke
zranéni posadky. Udalost je kvalifikovana jako letecka nehoda.

PFiginu vzniku nehody zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir St¥ihavka.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 14. fijna 2013

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:
1.

Faktické informace

2. Rozbory
3.
4. Bezpecénostni doporuceni

Zaveéry



1. Faktické informace
Prubéh kritické faze letu

Pilot kluzaku provadél vzlet pomoci navijaku. Po odpoutani asi ve vySce 2-5 m
nad zemi pocitil pokles tahu navijaku a mél pocit, Ze dojde k pfehozeni lana pfes
kluzak. Situaci vyhodnotil tak, ze kluzak odpojil od lana a pfistal na volnou plochu
pfed sebou. Kluzak se zastavil asi 500 m od mista zahajeni vzletu. Pfi dojezdu
kluzaku zpozoroval, jak vieéné lano pada na kluzak. Vle¢né lano s padackem se
v ten okamzik zachytilo o vodorovnou ocasni plochu kluzaku a pohybem lana
k navijaku doSlo k otoCeni kluzaku za ocas ve sméru pohybu lana. Poté se pohyb
kluzaku zastavil. Zachycenim kluzaku za ocas doS$lo k poSkozeni vodorovné ocasni
plochy. Pilot nebyl pfi rotaci kluzaku zranén, k ostatnim Skodam nedoslo.

Z vypovédi obsluhy navijaku-navijakafre vyplynulo, Ze navijak fungoval
bezchybné a v ten den navijakar proved| asi dvacet navijakovych vzletl. V okamziku,
kdy zpozoroval, Zze se kluzak pfi vzletu vypnul od vle€ného lana, domnival se, Ze se
lano nachazi prfed kluzakem a pokraCoval v navijeni lana do navijaku. Navijeni
prerusil, kdyz vidél, Ze se kluzak otocil po zachyceni lanem.
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Situace po zastaveni navijeni lana.

Pilotem kluzaku byl muz, vék 49 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti
pilota kluzakua. Mél platné osvéd&eni o zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaja
ze zapisniku letd celkem nalétal na vSech typech kluzakd 1 100 h, z toho na typu
Standard Cirrus celkem 150 h. Obsluha navijaku-navijakar byl muz, vék 70 let.
Kvalifikaci pro obsluhu navijaku ziskal v r. 1961.

Provoz na letisti JiCin byl zahajen seznamenim a poucenim vSech osob
s Cinnosti pro letovy den. Pocasi vyhovovalo pro dany provoz bez omezeni
planované Cinnosti.



Kluzak

Kluzak Standard Cirrus je jednomistny samonosny stfedokfidly celolaminatovy
jednoplosnik, uréeny pro sportovni vykonné plachténi.

Vyrobce: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH,
Rok vyroby: 1974

Vyrobni Cislo: 526

Celkovy nalet: 3442 h 06 min

K navijakovému vzletu kluzaku byl pouzit navijak typu K-4.

Prohlidka kluzaku

Kluzak byl podroben technické prohlidce, bylo zjiSténo poSkozeni vodorovné
ocasni plochy a drobné posSkozeni spodni Casti trupu. Technickou prohlidkou
navijaku nebyly zjistény zadné zavady.

Poskozeni kluzaku



2. Rozbory

Rozbor pfiCin vzniku udalosti byl zaméfen na analyzu informaci ziskanych
z podani vysvétleni pilota a vysledkul technické prohlidky kluzaku a navijaku.

PoSkozeni vodorovné plochy vzniklo pfi zachyceni vleéného lana kolem
ocasnich ploch kluzaku a po rotaci kluzaku na zemi do jeho zastaveni.

V letové pfirucce ke kluzaku je uvedeno:

STANDARD CIRRUS Letova prirucka

2. Letové postupy

Navijakovy vzlet
Maximalni rychlost letu na navijaku je 120 km/h.

Kluzék je vybaven jednim vienym zavésem ve spodni ¢asti
trupu pfed kolem podvozku.

Chovani kluzaku pii vzletu navijakem je bezproblémove.
Pfesto musi byt navijdkovému vzletu vénovana zvysena
pozornost a vzlet provadét s fidici pakou mimé potlatenou
vpfed - v Zadneém pfipadé nelze fidici paku pfitahovat.

Pfi pouZiti silnéjSiho typu navijaku musi navijakai dbat na
plynuly prubeh navijakového vzletu, pfili§ prudké zrychleni pfi
rozjezdu zpUsobi zatlateni pilota do sedadky kluzaku, coz
muZe déle zpusobit nedmysiné piitazeni fidici paky s moznym
prechodem do piemetu nizko nad zemi.

V pfipadé pferuSeni tahu vie¢ného lana nebo pfilisného
zrychleni kluzaku je nutno okamzité vypnout vieéné lano.

Po rozjezdu se kluzak dostava do pfechodového oblouku. V této fazi kluzak
vykazuje nejvétsi odpor a v lané je nejvétsi tazna sila. S ohledem na vySe uvedené
znéni postupu pfi navijakovém vzletu, pilot pravdépodobné ve fazi tésné po
odpoutani kluzaku mohl mirné pfitahnout fidici paku a nasledné pak paku potlacit.
Tento manévr mohl u pilota vyvolat dojem, Ze doSlo k poklesu tahu navijaku.
Vzniklou situaci fesil odpojenim lana a pfistal pfed sebe. Tim se kluzak vici pohybu
lana mirné urychlil a kluzak ,pfedbéhl” lano.

Obsluha navijaku, v8ak nasledné nespravné vyhodnotila polohu lana
a pokraCovala ve stahovani lana do navijaku, které se v okamziku ukonc¢eni vybé&hu
zachytilo na ocasnich plochach kluzaku a otocilo ho.
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3. Zavéry
e pilot byl zpUsobily letu,
e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti,
e Udrzba a provoz navijaku byl v souladu s platnymi smérnicemi a postupy,
e dosednuti kluzaku probéhlo v pofadku,

e v posledni fazi vybéhu doslo k obtoCeni vlecného lana kolem ocasnich
ploch kluzaku,

e udalost byla kvalifikovana jako letecka nehoda.

PriCinou letecké nehody bylo zachyceni vleCného lana za ocasni plochy
kluzaku jako dusledek nespravného odhadu polohy lana obsluhou navijaku po
vypnuti kluzaku.

4, Bezpeénostni doporuceni

Provozovatel si vramci vlastni Cinnosti proved| s pilotem kluzaku rozbor vzletu
a proved| technickou kontrolu navijaku K-4.

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.
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