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ZavéreCna zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Leteckou nehodou byli dotéeni dva rizni provozovatelé, v€etné jejich letadel,
ktera byla v aerovleku.

a/ Provozovatel kluzaku: Aeroklub Opolski, Polsko
Vyrobce a model letadla: PDPS Bielsko, Polsko, SZD-50-3 Puchacz
Poznavaci znacka: SP-3485

b/ Provozovatel vleéného letounu: Aeroklub Ceské republiky o.s.

Vyrobce a model letadla: Moravan n.p. Otrokovice, Z 42M

Poznavaci znacka: OK-JSF

Misto: letiSté Mikulovice

Datum a ¢as: 26.11.2011, v 10:52 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 26.11.2011 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& kluzaku typu
SZD-50-3 Puchacz a vle€ného letounu typu Z 42M. Obé letadla musela nouzové pfistat
poté, co se pilot kluzaku vypnul od vleéného letounu. Divodem vypnuti vie¢ného lana
byl nedostateény gradient pro bezpecné stoupani po odpoutani vleéného letounu od
zemé. Pfi nouzovém pfistani do prostoru predpoli RWY23 nedoslo ke zranéni zadného
z ¢lenl posadek letadel. Vle¢ny letoun pfistaval napfi¢ prfedpolim a po doteku se zemi
narazil do oploceni obydli a doslo k poskozeni velkého rozsahu. Komise UZPLN se na
misto nehody dostavila v ten samy den.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Ing. Stanislav Suchy

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 12. bfezna 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory
Zavery

1
2
3
4) Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

1.1 Priabéhn letu

Prabéh letu byl sestaven z vypovédi pilota kluzaku, dalSi osoby v kluzaku, pilota
vle€ného letounu jako pfimych ucastniki nehody a z vypovédi svédkl pozorujicich
kriticky let a dale z informaci a zaznamu ziskanych na letisti Mikulovice.

1.1.1 Okolnosti, které prfedchazely kritickému letu

Kluzak uskutecnil v dopolednich hodinach jeden let ve vleku za letounem typu
Z 142 pozn. zn. OK-KNK. Po pfistani byl zaparkovan na odstavné ploSe letisté. Po dobu
parkovani byly na kluzaku vzdusSné brzdy vysunuty a kabina kluzaku byla zavfena.
Podle vypovédi posadky z pfedchoziho letu byl kluzak bez zavad, doba letu byla 40
min.

K provedeni kritického letu, byl kluzak na misto pfipravy ke vzletu odtazen
traktorem. Posadka si kluzak pfipravovala k letu sama. U vzletu asistoval Zak ve vycviku
ve funkci pomocnika. Zplsob vzletu a let do prostoru vypnuti si pilot kluzaku domluvil
s pilotem vle¢ného letounu Z 42M, se kterym byl na spojeni pomoci prenosné
radiostanice. Pro pilota kluzaku to mél byt jeho prvni let s kluzakem toho dne. Pilot
vle€ného letounu nejprve vlekal kluzaky typu Discus a Cirrus. Uvedl, Ze oba aerovleky
probéhly v pofadku. Podle zaznamu dispeCera AFIS byly vSechny osoby podilejici se
na létani seznameny s podminkami Iétani v uvedeny den na rannim briefingu.

1.1.2 Kriticky let

Pfed vzletem si oba piloti upfesnili misto vypnuti kluzaku a dal8i ¢innost. Na
pokyn pilota kluzaku po postupném napnuti vleCného lana a kontrole, Ze kfidlo je
pomocnikem zvednuto do vodorovné polohy, zahdjili v ase 10:51 vzlet v aerovleku
z RWY23 LKMI. Pilot kluzaku a vleéného letounu shodné uvedli, Ze zacCatek rozjezdu
obou letadel probéhl normalné. Pilot kluzaku uvedl, ze ve fazi po odlepeni kluzaku doslo
k jeho odskoku a poté se jiz kluzak nachazel ve vzduchu, ale stoupal pomalu. Pilot
vle¢ného letounu malé stoupani obou letounl zdlGvodnil, Ze kluzak typu Puchacz
obsazeny dvéma osobami je t€zSi a z toho usuzoval, Ze vzlet bude asi delSi. Pohledem
do zpétného zrcatka nezjistil béhem vzletu na kluzaku nic nenormalniho. Pilot k dalSimu
stoupani uvedl, Zze po odlepeni od zemé ve vySce, kterou odhadl asi na 10 m nad zemi,
si uvédomil, Ze nepreleti pfekazky za letistém ve sméru vzletu a rozhodl se mirné
vybocit vpravo. Tim ale letoun stoCil do sméru, kde stoji obydli. V tomto okamziku pilot
kluzaku vyhodnotil situaci jako nouzovou a vypnul vle€né lano. Soucasné pilot vleCného
letounu jesté vice vybocil doprava, ¢im se odchylil cca o 90° vpravo od plvodné
zamysSleného sméru letu a provedl nouzové pfistani napfi¢ predpolim RWY23. Letoun
tvrdé dosedl na zem a vzapéti narazil do oploceni pfilehlého pozemku. Kluzak po
vypnuti vleéného lana byl odchylen od plvodniho sméru vzletu o cca 80° vpravo.
Kluzak tvrdé dosedl na zem v pravém naklonu a dotkl se kfidlem povrchu. Dotyk kfidla
zpUsobil odskoceni kluzaku a po kontaktu podvozku se zemi, prudké stoceni doleva.
Piloti a dalSi osoba na palubé obé letadla opustili bez zranéni. Posadka kluzaku uvolnila
prekryt kabiny nouzovym zpusobem a po odpoutani pasa vystoupila z kluzaku a bézela
smérem, kde narazil vle¢ny letoun. Pilot vleCného letounu opustil letoun dvefmi
normalnim zplisobem.



Z vypovédi pilotd kluzaku a vle€ného letounu vyplynulo, Ze béhem vzletu
nezaznamenali poruchu fizeni nebo sniZeni vykonu motoru vieéného letounu.

1.2 Zranéni osob

< . . Ostatni osob
Zranéni Posadka (obyvatelstvo apo{i.)
Smrtelné 0 0
Tézké 0 0
Lehké/bez zranéni 0/3 0

1.3 Poskozeni letadel
1.3.1 Poskozeni kluzaku

Kluzak nebyl viditelné poskozen. Po nouzovém otevieni prekrytu kabiny doslo po
vloZzeného okénka. Podrobnou prohlidkou po odvle€eni do hangaru byla zjiSténa
deformace tahla vzdusné brzdy a otlaCeni povrchu dutiny brzdy na spodni strané pravé
poloviny kfidla. Detailni prohlidkou kluzdku u vyrobce bylo dodate¢né zjisténo
posSkozeni spojovaciho krakorce kfidel. Vzhledem k poSkozeni spojovaciho krakorce je
udalost kvalifikovana jako letecka nehoda.

Kluzak po nehodé

1.3.2 Poskozeni vlieéného letounu

Po tvrdém pfistani vleCny letoun narazil do dfevéného oploceni pozemku. Na
letounu dosSlo k poSkozeni predni ¢asti trupu, nasilnému zastaveni motoru, poskozeni
vrtule, poSkozeni motorového loze a vylomeni pfedniho podvozku. V disledku narazu
kifidel do sloupu elektrického vedeni doSlo k vylomeni kfidel v misté centroplanu,



poskozeni obou nabéznych hran kfidel a deformaci vztlakovych klapek. Celkové byl
letoun tézce poSkozen a celkovy rozsah Skod bude stanoven v pribéhu opravy letounu.
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Vle€ny letoun po narazu do prekazek

1.4 Ostatni Skody

Na misté letecké nehody, kam narazil vle¢ny letoun, doslo k poskozeni oploceni,
zdéného sloupku elektrického rozvadéce a sloupu elektrického vedeni u pozemku ¢.
20/2. Na misté se poskozeny a zastupce AK Jesenik dohodli o zplsobu a nahradé
vzniklé Skody.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot kluzaku:
e muz, vék 30 let,
e drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota kluzakd,
o kvalifikace je platna do 11. 9. 2013,
e platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

Letova praxe: pilot mél letovou praxi od roku 2009. Kvalifikaci pro lety s kluzakem typu
Puchacz ziskal dne 9.10.2010. Pilot mél v zapisniku letl nepretrzité vedeny zaznam
letové praxe az do dne 25.9.2011. Z udaji zapsanych do zapisniku letl vyplyva celkova
doba letu:

e celkem na kluzacich: 21 h 30 min a 79 vzletl
e celkem na kluzaku typ Puchacz: 0 h 52 mina 5 vzletl
Posledni let na kluzaku typu Puchacz vykonal dne 9.10.2010 v celkové dobé 10 min.



Nedavna praxe: za poslednich 90 dni pilot vykonal pouze jeden let na kluzaku typu L 23
dne 25.9.2011 v celkové dobé 7 min. Dale ke své osobé uvedl, Zze jeho télesna
hmotnost je asi 100 kg. Vystroj pilota byla doplnéna zachrannym padakem.

1.5.2 DalSi osoba v kluzaku
e muz, vék 29 let,
e drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota kluzakd,
e kvalifikace je platna do 31.12. 2012,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.
Udaje o poétu nalétanych hodin nebyly zjistovany.

Z predloZzené dokumentace bylo zjisténo, ze s kluzakem typu Puchacz letél naposledy
dne 16.10.2011 (jeden let v trvani 30 min). Dale ke své osobé uvedl, Ze jeho télesna
hmotnost je asi 85-87 kg. Vystroj pilota byla doplnéna zachrannym padakem. DalSi
osoba na palubé méla leteckou praxi, ale neméla kvalifikaci instruktora.

1.5.3 Pilot vleéného letounu
e muz, vék 56 let

e drzitelem priukazu soukromého pilota letount s kvalifikaci SEP land a kvalifikaci
pro vlieky kluzaku

e platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy

Pilot ma letovou praxi od roku 2002. Kvalifikaci pro lety s kluzakem ziskal
23.8.2003. V zapisniku letd mél nepretrzité vedeny zaznam letové praxe do 26.11.2011.
Z udaji zapsanych do zapisniku letd vyplyva celkova doba letu:

e celkem na motorovych letadlech: 534 h a 2 564 vzletu
e celkem na ostatnich (kluzak + UL): cca 150 h a 386 vzletl

Opravnéni pro létani s letouny typu Z 42, v€etné aerovlekd, ziskal v roce 2005. Pilot
potvrdil, Ze byl v blizkém pfibuzenském vztahu s pilotem kluzaku. Ze zaznamu
vyplynulo, Ze za svou praxi proved| 1 650 vilek( kluzaku.

1.6 Informace o letadlech
1.6.1 VSeobecné informace o kluzaku
Kluzak SZD-50-3 Puchacz je dvoumistny kluzak smiSené konstrukce. Je ureny

pro vykonnostni Iétani a pokraCovaci vycvik v bezmotorovém |étani. Palubni pfistroje
pro kontrolu letu jsou analogové.

Typ: SZD-50-3 Puchacz
Poznavaci znacka: SP 3485

Vyrobce: PDPS Bialsko B., Polsko
Rok vyroby: 1988

Vyrobni Cislo: B-1865

Celkovy nalet: 2 040 h 26 min

Celkovy pocet vzlet: 6218



1.6.2 Provoz kluzaku

Podle informaci ziskanych od vlastnika a provozovatele kluzaku, kterym je
Aeroklub Opolski bylo zjisténo, Zze kluzak mél platnou registraci u polského leteckého
ufadu. Kluzak mél platné osvédceni letové zplsobilosti do 19.7.2012 a platné pojisténi.
V AK Jesenik byl provozovan na zakladé vzajemné dohody o spoleCném uzivani za
ucelem zakladniho a pokraCovaciho vycviku ¢leni AK Jesenik a provozovatele, jako
alternativu za kluzaky typu L13 Blanik. Bylo dohodnuto, Zze pro Iétani se Cleny AK
Jesenik bude na palubé kluzaku pfitomen vzdy pilot s kvalifikaci instruktora.

Na kluzaku byly vykonany predepsané udrzbové prace. Posledni velka prohlidka
po 1 000 odpracovanych hodinach byla provedena dne 22.2.2011 pfi TSN=1 976,
vCetné provedeni a kontroly vydanych servisnich bulletini. Béhem provozu za
poslednich 30 dni kluzak nalétal 29 h 9 min a posadkami nebyly hlaSeny zadné zavady.
Posledni let pfed kritickym letem byl proveden dne 26.11.2011 s dvouclennou
zahrani¢ni posadkou v trvani 40 min. V dobé kritického letu byla vypocltem zjiSténa
vzletova hmotnost posadkou obsazeného kluzaku 567 kg. MTOM 570 kg nebyla v dobé
kritického letu prekroCena.

1.6.3 Technicka prohlidka kluzaku po nehodé

Kluzék byl po nehodé prohlédnut komisi UZPLN, dopln&nou o zastupce vyrobce,
s cilem ovéfit technicky stav a stanovit moznou technickou pfi€inu vzniku letecké
nehody. Kluzak nebyl v dusledku narazu do zemé viditelné poSkozen. Podrobnou
prohlidkou bylo zjisténo, Ze vzdusné brzdy na kluzaku nejdou zasunout a zajistit
v uzamcené poloze. Bylo zjiSténo, ze tento stav byl zplsoben v dusledku deformace
tahla spodni vzdusné brzdy na praveé poloviné kfidla. Tahlo bylo deformovano smérem
vzad a jeho povrch byl otistén na zadni strané dutiny kfidla. Po demontazi vodorovného
kryciho segmentu vzdusné brzdy a navedeni tahla do dutiny kfidla, nebyl zjistén dalSi
poruchovy stav soustavy vzdusnych brzd, v€etné jejich zajisténi v uzamcené poloze.
Kluzak byl demontovan na hlavni ¢asti a byl pfepraven k vyrobci k provedeni detailni
kontroly nosnych Casti. Pfi této prohlidce bylo zjisténo poskozeni krakorce pravé
poloviny kfidla v misté spojeni obou polovin kfidla. Detailni prohlidkou vodorovného
kryciho segmentu vzdusné brzdy byly zjistény jemné stopy po doteku s terénem v misté
nouzoveho pfistani. Porovnanim rozmeér vysunuté vzdudné brzdy na spodni strané
kiidla a v souvislosti s poSkozenim krakorce kfidla bylo zjisténo, Ze pfi doteku doSlo
v misté vnéjSiho kraje segmentu vzdusné brzdy k prohnuti kfidla o vice nez 200 mm.

Deformace segmentu vzdusné brzdy a deformace tahla smérem vzad



1.6.4. VSeobecné informace o vleéném letounu

K vie€eni kluzaku byl pouzit letoun Zlin typu Z 42M, poznavaci znacky OK-JSF.
Letoun byl vybaven schvalenym zafizenim typu Z 42.8400 pro vleky kluzaki do MTOM
500 kg.

Typ: Z 42M

Poznavaci znacka: OK-JSF

Vyrobce: Moravan n.p. Otrokovice
Rok vyroby: 1979

Vyrobni Cislo: 0187

Celkovy nalet: 3 143 h 30 min

Celkovy pocet vzletl: 12 688

1.6.5 Provoz vleéného letounu

Podle informaci ziskanych od provozovatele, kterym je AeCR a najemce letounu,
kterym je AK Jesenik bylo zjis§téno, ze letoun mél platné osvédceni letové zpusobilosti
do 6.10.2012 a platné pojisténi. V AK Jesenik byl provozovan na zakladé vzajemné
dohody o pronajmu letounu. Dne 26.4.2011 byl letoun pfevzat od AK Skute€, o pfevzeti
byl sepsan Protokol o prevzeti letounu s uvedenim stavu — ,dobry*.

Na letounu byly vykonany pfedepsané udrzbové prace. Posledni prohlidka po
100 odpracovanych hodinach ,Roc¢ni“ byla provedena dne 6.10.2011 pfi TSN=3 135.
Béhem provozu za poslednich 30 dni letoun nalétal 3 h 44 min a posadkami nebyly
hlaseny zadné zavady. Posledni let pred kritickym letem byl proveden dne 26.11.2011,
v trvani 11 min. V dobé kritického letu nebyla pfekroéena MTOM vle¢ného letounu.

Letoun typu Z 42M, poznavaci znacky OK-JSF pouzity k vlieCeni kluzaku byl
vybaven schvélenym vile¢nym zafizenim Z 42.8400. Zafizeni je ureno pro vleky
kluzakd do MTOM 500 kg. V uvedeném pfipadé vieku kluzaku s hmotnosti 567 kg
nebylo dodrZzeno ustanoveni Letové pfiruCky o pouzivani vle¢ného zafizeni. Vle¢né
zarizeni bylo pretizeno o 13,4%.

1.7 Meteorologicka situace
V deniku dispecCera AFIS je pro den 26.11.2011 zaznamenano:

... “ ONH 1027, dohlednost > 15 km, 3/8 Cufrakt., vitr 240/ 5-7 ms™ .

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
Ustavu zasahoval do Ceské republiky hfeben vyssiho tlaku vzduchu od zapadu. Podle
odborného odhadu byla meteorologicka situace na letisti LKMI v misté letecké nehody
nasledujici:

Trat’ letu/misto: Letiste Mikulovice

Situace: Hreben vyssiho tlaku od zapadu.

Piizemni vitr: 190-250st./8-14KT s moznosti narazit 25KT

Vyskovy vitr: 2000FT AGL 280/12KT/+02°C, 5000FT AMSL 320/20KT/-0°C,
10000FT AGL 340/20KT/-08°C

Dohlednost: 5-8 km

Stav pocasi: polojasno, beze srdzek, podle snimku z druZice byla na okolnich hordch
nizka inverzni oblacnost, kterd se za hiebenem Jesenikii v jihozapadnim proudeni a pri
stabilnim zvrstveni atmosféry rozpoustéla. Vzhledem ke stabilnimu zvrstveni, smeru a
rychlosti proudeni je tvorba vInového proudeni v zavetri Jesenikii pravdépodobna.
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1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9. Spojovaci sluzba

Stanovisté AFIS bylo v dobé kritického letu aktivni. Zaznam radiokomunikace
neni vzhledem k charakteru letisté pofizovan. LKMI uziva kmitoCet 123,500 MHz
Tento kmitoCet byl nastaven na prenosné radiostanici v kluzaku a na radiostanici
vle¢ného letounu.

1.10 Informace o letisti

Letisté Mikulovice je vefejné vnitrostatni letisté s RWY 05/23 o rozmérech
1000x90 m a nadmorské vysSce 419 m. Povrch drahy je travnaty. Vzlet aerovieku byl
proveden ze zaCatku RWY 23. Povrch predpoli RWY 23 je travnaty, bez nerovnosti
a prekazek. V pfimém kurzu od konce RWY 23 se ve vzdalenosti 250 - 260 m nachazi
porost dfevin o vySce 10-15 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé vlecného letounu a kluzaku nebyl v provozu zadny prostfedek zapisu
letovych dat.

Nékteré faze vzletu byly zaznamenany kamerami bezpecnostniho systému
letiSt€. Nebyl zaznamenan zacatek rozbéhu letound a odpojeni kluzaku. Obrazovy
zéznam byl dobfe Citelny a byl vyuZit k rozboru pribéhu vzletu obou letadel.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo ve vzdalenosti 250 m od konce RWY 23 a 45 m
vpravo od prodlouzené pravé strany RWY 23. Povrch mista, kam kluzak dopadl, byl
travnaty a bez vyznamnych nerovnosti. Kluzak pfidi sméfoval do kurzu 70°. Kluzak byl
opien o okrajovy oblouk pravé poloviny kfidla. Prekryt kabiny lezel vedle trupu kluzaku
po pravé strané. Paka pro ovladani vzdusnych brzd kluzaku byla v poloze ,Vysunuto®,
této poloze odpovidala i skuteéna poloha segmentl vzdusnych brzd, soumérné na obou
polovinach kfidla. Paka ovladani zamku vle¢ného lana byla v poloze ,Lano odpojeno®.
Udaje pfistroja v kabin& byly v zakladnich polohach. Vyskomér byl nastaven na tlak
978 mbar a ukazoval vySku 0 m.

Ve vzdalenosti 35 m vpravo od kluzaku z pohledu smérem na letisté se na
asfaltovém povrchu mistni komunikace nachazelo misto po doteku hlavnich kol
podvozku vlecného letounu a volny konec vlecného lana. Lano bylo druhym koncem
zapojeno do zamku vle€ného zafizeni letounu. Vle¢né lano mélo délku 38,7 m.

Vlecny letoun byl zaklinén do oploceni, které se nachazelo tésné za krajnici
prilehlé komunikace. Predni Cast letounu narazila do zdéného sloupku elektrického
rozvadéCe a doslo k poskozeni celé predni Casti letounu, vylomeni motoru smérem
dolt, deformaci obou listd vrtule a vylomeni pfedni podvozkové nohy. Obé poloviny
kfidla byly vylomeny v misté centroplanu smérem dozadu. Vlevo bylo kfidlo zaklinéno
do sloupu elektrického vedeni. DoSlo k poSkozeni konstrukce kfidla az do hloubky
hlavniho nosniku. Vpravo bylo kfidlo zaklinéno do vzrostlého kefe. V dusledku vylomeni
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obou polovin kfidla doSlo k deformaci vztlakovych klapek v pficném sméru. Vztlakové
klapky byly ve vysunuté poloze. Nastaveni paky ovladani klapek bylo v poloze ,Klapky
zasunuty“. Podélné vyvazeni letounu bylo nastaveno do polohy ,Neutral*. Udaje
pFistroju v kabiné byly v zakladnich polohach. VySkomér byl nastaven na tlak 977 mbar
a ukazoval vySku 20 m.

e =
F
R

. . w'!._ X | f F. /
o _ 3 V
Misto narazu ’ j ;
L /
. 7~

e -.-_ .'--.._:"-j J
- 'x’ Hangar AK
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3 - | E 5

%

vle¢ného letounu

Py

Situaéni planek mista letecké nehody

1.13 Lékarské nalezy

Pfi nouzovém pfistani kluzaku a po narazu vle¢ného letounu do prekazky nedos$lo
ke zranéni Zadného z Clenl posadek. Vysledek dechové zkouSky na alkohol provedeny
u obou pilotd byl negativni.

1.14 Pozar

K pozaru letounu po narazu do prekazek nedoslo.

1.15 Patrani a zachrana

Na misto dopadu letadel se dostavili ¢lenové AK Jesenik. Z divodu zajisténi
havarovaneho viecneho letounu byli povolani hasici z mésta Jesenik. Z letounu bylo
odcerpano asi 70 | benzinu. Na misto se dostavila skupina Policie CR.
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1.16. Testy a vyzkum

Na zakladé informaci pfevzatych ze zavéreCnych zprav vypracovanych polskou
vySetfovaci komisi k podobnym udalostem, bylo komisi UZPLN na nékolika kluzacich
stejného typu provedeno meéfeni sil potfebnych pro pohyb paky ovladani vzdusnych
brzd a sily potfebné pro jejich uzamceni. Méfeni probéhlo za podminek, kdy kluzak byl
v klidu na zemi. Bylo ovéfeno, ze sila potfebna k pohybu paky (Fmoving) V& sméru vpied
nebo vzad byla v rozmezi 41- 91N. K uzamceni vzdusnych brzd byla zmé&fena potfebna
sila (Fiock) vV rozmezi 170-194N. Tzn., Ze sila na uzamceni vzdusnych brzd je pfiblizné
2x az 4x vétsi nez sila potfebna k pohybu paky.

250
200
z //1
%150
o
. //
+
100 » ——SP 3203
g ——SP 3403
('8
50 SP 3405
0 T T T 1

MOVING 40-45mm LOCK

Prabéh sil v zavislosti na poloze ovladaci paky vzdusnych brzd

Tento stav mohl u pilota vyvolat pocit, Ze posunuti paky dopfedu (pfed
uzamcenou polohu) jsou jiz brzdy uzamcéeny. Povrchové segmenty vzdusSnych brzd
v této poloze ovladaci paky (tésné pfed uzamcenim) se kryji s povrchem kfidla a mohou
pilotovi a pozemni obsluze signalizovat, ze je vSe v pofadku a brzdy jsou uzamceny.
Segmenty brzd ale ve skute¢nosti uzamcéeny nejsou. Z hlediska polohy ovladaci paky
chybi v tomto okamziku do uzamcené polohy cca 40-45 mm chodu paky. Z uzamcené
polohy do uplného otevieni vzdusnych brzd je nutno tuto paku posunout cca 240-260
mm vzad.

Paka
ovladani
vzdusnych

Schéma ovladani vzdusnych brzd kluzaku SZD 50-3 Puchacz
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1.17 Informace o provoznich organizacich

Vle€ny letoun byl v AK Jesenik provozovan na zakladé pronajmu letounu od
provozovatele. Kluzak byl provozovan zahraniCnim aeroklubem, ktery kluzak vilastni a
ktery mél kluzak doCasné umistén na letisti Mikulovice. V AK Jesenik byl provozovan na
zakladé ustni dohody mezi obéma subjekty. Pilot kluzaku a pilot vie€ného letounu jsou
Cleny AK Jesenik.

Stanovisté AFIS bylo aktivovano. Dispecer vzhledem ke slabému provozu na
letiSti vykonaval zaroven funkci startéra aerovlekd. S posadkami letound byl ve stalém
radiovém spojeni.

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2. Rozbory

Rozbor kritické situace byl sestaven z dostupnych faktickych informaci, které byly
porovnany s ustanovenimi platnych predpisi a letovych pfiru¢ek. Relevantnimi
dokumenty pro provedeni rozboru byly:

- Letecky Predpis, Pravidla Létani L-2, Doplnék Q, Pravidla pro vieceni;

- Smérnice pro létani v aeroklubech P1
(vydané Aeroklubem Ceské Republiky s platnosti od 1. kvétna 2007);

- Letova prirucka pro letoun Zlin typ Z 42M, Dodatek pro vieeni kluzaku;

- Instrukcia uzytkowania w locie, Szybowca SZD 50-3 ,Puchacz®;

- Przeglad szybowca SZD 50-3 ,Puchacz®;

- Uchwala nr. 80/06 vydana PKBWL dne 6.6.2007;

- Ekspertyza dotyczaca wlasnosci pilotazowych szybowca SZD-30 ,Pirat‘ vydana
PKBWL dne 3.6.2003

2.1. PrUbénh letu
2.1.1 Prubéh letu kluzaku a vleéného letounu

Nikdo ze =zucCastnénych osob v okamziku zahgjeni rozbéhu kluzaku
nezaznamenal, Ze by segmenty vzdusSnych brzd vyc€nivaly z povrchu kfidla. Lze
prepokladat, Zze pfi signalizaci pomocnika a ustaveni kfidel do vodorovné polohy
signalizujici, Ze je v8e v pofadku a kluzak je pfipraven ke vzletu, nebyl povrch kfidel
narusen vycnivajicimi segmenty vzdusSnych brzd. Prvni faze rozbéhu probihala s
obvyklym rustem rychlosti. Pilotem popsany odskok mohl byt projevem snahy pilota o
odpoutani kluzaku na nizsi rychlosti a kluzak se po odlepeni znovu dotkl povrchu zemé.
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Pfi tom mohlo dojit k CasteCnému vysunuti nezajisténych segmentt brzd a vzhledem
k ristu aerodynamickych sil k jejich postupnému a uUplnému vysunuti. Faze odskoku
kluzaku nebyla zaznamenana kamerami. Zaznam zacina v okamziku, kdy obé letadla
jsou ve fazi rozletu a pohybuji se ve vySce cca 2-3 m nad zemi. Ze zaznamu je patrné,
Ze vleCny letoun leti vySe nez kluzak a dale je patrné vysunuti vzdusSnych brzd na
kluzaku. Pohyb obou letadel byl doprovazen nékolika pficnymi naklony a s velkou
pravdépodobnosti mohl byt u vleCného letounu projevem letu na malé rychlosti.
Z dalSiho zaznamu je zfetelné vidét snahu pilota vleéného letounu stoupat pod velkym
uhlem stoupani. Kluzak v tento okamzik letél pod urovni vieCného letounu. Zde je
zaznam prferuSen a je zaznamenano dosednuti obou letadel v€etné narazu vlecného
letounu do prekazky. Vypnuti kluzaku nebylo zaznamenano.

Z Casti zaznamu, na které je zachycen vzlet vleCného letounu je patrna snaha
pilota dokoncit vzlet a stoupat do smluveného prostoru. Pilot se snazil vybocit do mista
bez prekazek a stoCil letoun vpravo, ve sméru proti vétru. Odpor kluzaku s vysunutymi
vzduSnymi brzdami a let vleCného letounu na vysokém uhlu stoupani ve snaze
prestoupat prekazky za letistém vyvolal stav, kdy sloZzka celkového odporu kluzaku a
vleéného letounu branila pokracovat obéma letadlim ve stoupani. Vliv na dosazeni
potfebného stoupani méla i vzletova hmotnost kluzaku, ktera byla nad limit povoleny
letovou priru¢kou vle¢ného letounu.

Pilot vle€ného letounu i pfes své zkuSenosti v€as nerozpoznal pficinu nouzové
situace a vibec na ni nereagoval prerusenim aerovleku a vypnutim kluzaku. Reagoval,
az v okamziku, kdy pilot kluzaku vypnul vlecné lano.

2.3 VIliv letové praxe pilota kluzaku na vznik kritické situace

Vzhledem k faktu, Ze pilot byl na uvedeny typ kluzaku pfeskolen, Ize pfedpokladat,
Ze sice vykonal potfebné ukony pfed vzletem kluzaku, ale s nejvétSi pravdépodobnosti
neproved| zajisténi ovladaci paky vzdusnych brzd a nepfesunul ji do uzamcené polohy.

Czynnosci przed startem:

1. Wywazyé szybowiec cigzarkami stosownie do masy zatogi i ewentualnie
zatozy¢ poduszke plecowq (pilot maty lub lekki).
2. Ustawi¢ odpowiednio siedzenie w tylnej kabinie. Przed lotem z zalogg
jednoosobowq spig¢ pasy i zabezpieczy¢ (lub usungé) zawartosé kieszeni
bocznych w tylnej kabinie.
3. Zajg¢ miejsce w kabinie, ustawic¢ pedaly i zapigc pasy.
4. Wykonac¢ petne ruchy sterami, hamulcami i klapkg wywazajgcq.

Zamkng¢ hamulce.| Suwak klapki wywazajgcej ustawic¢ stosownie do

rodzaju startu i masy zatogi.
5. Sprawdzi¢ dziatanie zakretomierza.
6. Zamkngc ostone kabiny.

7. Zaczepic¢ linke i sprawdzi¢ pewnos¢ zaczepienia przez szarpnigcie.

Letova prirucka kluzaku Puchacz - provedeni tikont pred vzletem ...
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Béhem vzletu pilot kluzaku vibec nerozpoznal pfi¢inu poklesu rychlosti a pozdé
se rozhod| prerusit vzlet kluzaku v aerovleku. V misté, které jizZ neumoznovalo pfistani
pred sebe, vypnul viecné lano a kluzak prevedl do praveé zatacky. Vzhledem k tomu, Ze
se jiz pohyboval na hranici padové rychlosti, kluzak v pravém naklonu tvrdé dosedl na
povrch. Ze zaznamu bezpecnostnich kamer bylo patrné, Ze dosednuti bylo tak tvrdé, Ze
pfi ném doslo k prahybu kfidla a s nejvétsi pravdépodobnosti doslo ke kontaktu pravého
spodniho segmentu vysunuté vzdusné brzdy s terénem a mohlo zpUsobit deformaci
tahla vzdusné brzdy. Kluzak se poté pretodil vlevo.

Pilot za poslednich 90 dni neuskutecnil na kluzaku typu SZD 50-3 Puchacz
potfebny pocet letd pro létani s dalSi osobu na palubé a v dobé zahajeni kritického letu
pilot nesplfioval podminky pro ustanoveni do funkce velitele kluzaku podle ¢Elanku 5.3.2,
Smérnice pro létani v aeroklubech P1 (vydané Aeroklubem Ceské Republiky s platnosti
od 1. kvétna 2007):

., pro létani s dalsimi osobami na kluzacich miize byt velitel kluzaku ustanoven, kdyz na
kluzacich samostatné nalétal 25 hodin, z toho 5 hodin na pouzitém typu a na pouzitém typu
v poslednich 90-ti dnech vykonal nejméné 3 vzlety a pristani. Pro tento ucel se za stejny typ
povazuji kluzaky typu L-13 a L-23 “.

2.4  Ovladani vzdusnych brzd

Rukojet’ pro ovladani vzdusnych brzd je suvné uloZena na voditku kruhového
prifezu na levé strané kabiny. Mechanismus umoznuje ovladani vzdusnych brzd
z pfedniho i zadniho sedadla. U rukojeti ovladaci paky je zobrazen symbol, Ze se jedna
0 paku vzdusnych brzd a sméry pohybu paky. Uzamcena poloha paky ovladani
vzdusnych brzd neni v kabiné kluzaku vyznaCena zvlastnim optickym symbolem
a poloha neni jisténa viditelnym technickym feSenim (ozub, zapadka, el. signalizace
apod...). Bylo ovéfeno, ze do uzamcené polohy Ize paku pfesunout pouze po prekonani
odporu, ktery klade zamykaci samosvorny mechanismus, ktery je skryty v konstrukci
kluzaku. Sila potfebna pro uzamceni paky je oproti sile potfebné pro ovladani
vzdusnych brzd 2x — 4x vySSi nez sila potfebna k pohybu paky.

Tento stav mlize u pilota vyvolat pocit, ze posunutim paky dopfedu (pfed
uzamcenou polohu) jsou jiz brzdy uzamc&eny. Povrchové segmenty vzdusnych brzd
v této poloze ovladaci paky se kryji s povrchem kfidla a mohou z pohledu pilota
a pozemni obsluhy vypadat tak, Ze je v8e v pofadku, a brzdy jsou uzamceny. Segmenty
brzd ale ve skute€nosti uzamceny nejsou a potom jakykoliv vnéjsi vliv (odskok kluzaku,
nerovnosti povrchu, rist aerodynamickych sil) mize vyvolat samovolné vysunuti
vzduSnych brzd do funkéni (brzdici) polohy.
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3

3.1

3.2

Zaveéry
Komise dospéla k nasledujicim zavéram, které mély vliv na vznik nehody:

pilot kluzaku pfi provadéni pfedepsanych ukonu pred vzletem neprovedl uzamcéeni
ovladaci paky vzdusnych brzd;

pilot kluzaku nerozpoznal pfi€inu poklesu rychlosti pfi vzletu, pozdé vyhodnotil
kritickou situaci a vlek kluzaku prerusil v misté, které jiz neumoznilo nouzové pfistani
pred sebe;

pilot vle€ného letounu se snazil dokoncit aerovlek a kritickou situaci rozpoznal
pozdé;

pilot vie€ného letounu v€as neprerusil aerovilek v misté, které by umoznilo bezpecné
pristani kluzaku a dokonceni letu vleéného letounu;

pilot kluzaku nesplnil podminky nutné pro let s dalSi osobou na palubé kluzaku;

dalSi osoba na palubé kluzaku neméla kvalifikaci instruktora, ¢imz doslo k poruseni
domluvenych podminek o provozu kluzaku u AK Jesenik;

pilot vie€ného letounu pouzil letoun Z 42M k vle€eni kluzaku nad limit stanoveny
Letovou pfiru¢kou pro dany typ vle€ného letounu;

v uvedeny den, organizator provozu na letisti Mikulovice nezajistil, Ze kluzak bude
fidit pilot s dostateCnou letovou praxi pro let s dalSi osobou na palubé;

z doloZzené dokumentace o provozu kluzaku na letiSti Mikulovice vyplynulo, Ze s
nejvétsi pravdépodobnosti zde €asto dochazelo k pfekracovani hmotnostniho limitu
pro vle€eni kluzaku typu SZD 50-3 Puchacz vleEnymi letouny typu Zlin;

vzhledem k bezporuchovému provozu pfi pfedchozich letech Ize vylougit technickou
pricinu vzniku nehody.

PfiCiny
Pficinou vzniku letecké nehody bylo samovolné vysunuti vzdusnych brzd

v disledku neuzamc&ené paky ovladani v kabiné kluzaku béhem vzletu. Vysunuti
vzduSnych brzd zpusobilo zménu letovych vlastnosti kluzaku. Souprava kluzaku
a vle€¢ného letounu nedosahla potfebného gradientu pro stoupani po rozjezdu obou
letadel.

Pilot kluzaku a pilot vie€ného letounu v€as nerozpoznali pfi¢inu malého stoupani

a snazili se dokondit vzlet.
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4 Bezpecénostni doporuéeni

Jedna se o ojedinély pfipad letecké nehody kluzaku uvedeného typu na uzemi
CR. Polské vySetfovaci organy vs8ak v minulosti Setfily nékolik udalosti, které mély
obdobnou pfi€inu, kdy nedos$lo k uzamé&eni vzdusnych brzd kluzaku. Z tohoto divodu
doporucuji zahrani¢nimu vyrobci kluzaku zvazit moznost dodatecného oznaceni
uzamcené polohy ovladaci paky vzdusnych brzd v kabiné.
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