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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident(l bez ur€ovani viny a odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(l, eventualné systémovych
nedostatk(l ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a
incidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava
nem(ize byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFic¢in letecké nehody di
incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

ACC Oblastni stfedisko Fizeni

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

AGL Nad urovni zemského povrchu

AlIP Letecka informacni pfirucka

AMSL Nad stfedni hladinou more

ATZ LetiStni provozni zona

BASE Zakladna oblacnosti

BKN Oblacno, az skoro zatazeno

CPL(H) Licence obchodniho pilota vrtulniku

CuU Kumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

CR Ceska republika

E Vychod

FAA Federal Aviation Administration (Ufad pro civilni letectvi v USA)
FEW Skoro jasno

FIR Letova informacni oblast

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

hPa Hektopascal

HR Hlavni rotor

HZS HasiCsky zachranny sbor

kg Kilogram (jednotka hmotnosti)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km.h™)
LAA Letecka amaterska asociace

Lbs Pound (jednotka hmotnosti — 0,45359 kg)
LKCS Verejné vnitrostatni, nevefejné mezinarodni letisté Ceské Bud&jovice
LKHS Vefejné vnitrostatni letisté Hosin

LN Letecka nehoda

m Metr

min Minuta

MSL Stfedni hladina mofe

NIL Zadny

N Sever

oV Ocasni vrtulka

PPL(H) Licence soukromého pilota vrtulniku
QNH QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni

atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vy$skoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

SC Stratokumulus

SLZ Sportovni létajici zafizeni

SRN Spolkova republika Némecko

SYNOP Zprava o pozemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
UL Ultra lehky

uTC Svétovy koordinovany Cas

UcL Utad civilniho letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VvUSL Vojensky ustav soudniho |ékafstvi



A)  Uvod

Provozovatel: Soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Canadian Home Rotors Inc., stavebnice Safari
Stavitel: Soukroma osoba

Poznavaci znacka: N 557XS

Misto: V katastru obce Litvinovice - Sindlovy Dvory
Datum a ¢as: 14. kvétna 2012, 12:16 h (vSechny ¢asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Pilot vrtulniku s dalSi osobou na palubé planovali cca hodinovy let do prostoru
jihozapadné& od Ceskych Bud&jovic za U&elem ovéfeni chovani vrtulniku po jeho
sefizeni. Po kratké Cinnosti nad LKHS pilot provedl odlet z letiSté jihozapadnim
smérem. Do ATZ LKCS vstoupil na zapadnim okraji mésta Ceské Bud&jovice a
pokraCoval v letu puvodnim smérem ve vySce cca 50 m AGL. Vrtulnik se zfitil
na travnatou plochu zapadné od vodarenské véze. Narazem do zemé a naslednym
pozarem byl zcela zni€en. Posadka vrtulniku utrpéla zranéni neslucitelna se zivotem.

Svédkové oznamili LN na tisfiové lince 112. Na misto LN se dostavila hlidka
Policie CR, jednotka HZS a inspektofi UZPLN, ktefi provedli odborné ohledani mista a
trosek vrtulniku. Trosky vrtulniku byly dopraveny na pracovisté UZPLN k dal$imu
odbornému zkoumani.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenoveé komise: Ing. Lubomir STRIHAVKA ]
plk. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 4. Unora 2013.

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Svédek na letisti vzletu a osoby, které pozorovaly vrtulnik kratce pred kritickou
fazi letu, uvedli o pribéhu letu nasledujici informace.

Informace od svédka ¢. 1

Svédek, ktery pozoroval &innost vrtulniku na LKHS uvedl, Ze s pilotem hovofil
pfed natankovanim paliva do nadrzi vrtulniku. Pilot se zminil o tom, Ze doplni vrtulnik
palivem potfebnym pro let a Ze planuje asi hodinovy kontrolni let po sefizeni HR. Dale
pilot uvedl, Ze vykona nejdfive kratky let nad LKHS, a bude-li vSe v pofadku, odleti
mimo letisté a po hodiné letu se vrati zpét. Svédek potom pozoroval vrtulnik, jak
provadél manévry na malé vySce v prostoru jizné od provozni budovy a podle
pozorovani svédka na chovani vrtulniku nevidél nic neobvyklého.

Informace od svédka ¢. 2

Svédek pfi pohledu z okna svého bytu v sedmém patfe panelového domu
na sidlisti M&j v Ceskych Budéjovicich spatfil nad lesem nizko letici vrtulnik ervené
barvy. Vrtulnik hned na prvni pohled zaujal jeho pozornost, protoze tak maly vrtulnik
jesté letét nevidél. Se zajmem pozoroval jeho let nad horizontem lesa. Na jeho letu se
mu nezdalo nic neobvyklého, az do okamziku, kdy zahlédl, Zze z vrtulniku odpadla
Lnéjaka véc”. Vrtulnik i potom pokraoval v letu stejnym smérem a mirné klesal, az
zmizel za hranou lesa. Svédek si nejprve myslel, Ze vrtulnik proved| za lesem normalni
pristani, ale po chvili si uvédomil, Ze tento manévr mohl néjak souviset s predmétem,
ktery od vrtulniku odpad| a radé&ji ihned zavolal na linku 112.

Ptedpokladané misto
odpadnuti pfedmétu
z vrtulniku - svédek €. 2

Obr. ¢. 1: Pohled smérem k mistu nehody ze stanovisté svédka ¢. 2



Informace od svédka ¢. 3

Svédek byl v cca 12:15 h v prostoru sbérného dvora, ktery se nachazi na okraji
golfisté v zapadni éasti Ceskych Budgjovic. Dviirr je vzdalen od mista nehody vychodné
cca 1300 m. Zde manipuloval s pfivezenym odpadem. Pfi této Cinnosti zaslechl zvuk
vrtulniku, ktery se Sifil ze sméru od sidlisté M3j, tj. od severu. Podival se tim smérem a
uvidél vrtulnik, ktery letél nad krajinou ve vySce, kterou nedokazal odhadnout. Vrtulnik
ho zaujal svoji velikosti, nebot tak maly vrtulnik jesté nevidél. Svédek uvedl, zZe vrtulnik
v té dobé letél normalné nad krajinou a nic nenasvédcovalo tomu, ze by mél havarovat.
Pak se opét otoCil a vénoval se svoji praci, pficemz slySel, ze vrtulnik dal pokraCoval
Vv letu pfiblizné zapadnim smérem. Vzapéti uslySel zvuk, ktery popsal jako naraz dvou
VEci o0 sebe, a podival se tim smérem. Vrtulnik spatfil na horizontu zapadné na vySce
podobné predeSlému pozorovani. Zde potom vidél, jak od vrtulniku odpadl néjaky
predmét tmavé barvy. SouCasné se vrtulnik, na jehoz levy bok se dival, zacal otacet
proti sméru hodinovych ruciCek tak, Zze ocasni Cast se pootoCila asi do polohy
znazorfujici druhou hodinu. Nasledné zacal vrtulnik padat k zemi. Padal predni Casti
dold, ne kolmo k zemi, ale obloukem. Vrtulnik zmizel za horizontem a svédek uz jen
uslySel jeho naraz do zemé. Situaci oznamil na tisfiovou linku 112 mobilnim telefonem.

Popis kritického letu

Pilot spoleCné s dalSi osobou na palubé vrtulniku planovali asi hodinovy let
za ucCelem provérfeni chovani vrtulniku po sefizeni roviny HR pfistrojem VIBREX.
Po pfipravé vrtulniku k letu provedl pilot doplnéni palivovych nadrzi leteckym benzinem.
Zaznam z vydejniho mista na LKHS dne 15. kvétna 2012 v 11:59 h potvrzuje dopInéni
86,01 litrd benzinu AVGAS 100 LL. Pfed doplnénim paliva pilot kratce hovofil se
svédkem €. 1 o zamyslené letové Cinnosti a o dobé planovaného navratu na LKHS. Pilot
proved| vzlet od plniciho mista v ase 12:02 h a vzduSnym pojizdénim se pfesunul
do prostoru mezi RWY 06/24 a provozni budovu letisté. Zde provadél ve vySce 1 —2 m
AGL zakladni manévry s vrtulnikem. Vrtulnik se choval zcela normalné, a proto pilot
pokraCoval letem po okruhu, aby provéfil chovani vrtulniku pfi jednotlivych reZzimech
letu. Po provedeni malého jizniho okruhu pilot v 12:08 h pokracoval v letu do prostoru
Hluboka nad Vltavou. Pilot se v 12:14 h poprvé pokusil navazat spojeni s dispeCerem
AFIS LKCS na frekvenci 135,925 MHz. DispeCera vSak neslySel, proto se o navazani
spojeni pokusil celkem Ctyfikrat. Pfestoze neobdrzel informace o provozu v ATZ LKCS,
do ATZ vstoupil v prostoru zapadné od sidlisté Maj a pokracoval v letu smérem k LKCS.
Zde vrtulnik poprvé spatfil svédek €. 2, ktery ho pozoroval ze vzdalenosti
cca 700 — 850 m a na letu nezaznamenal nic neobvyklého, az do okamziku, kdy
z vrtulniku néco odpadlo a vrtulnik letél dal. V tuto dobu vrtulnik pravdépodobné
zaslechl i svédek €. 3, ktery ho vidél pfilétat od severu. Kriticka faze letu nastala
v okamziku, kdy svédek €. 3 uslySel zvuk uderu dvou véci o sebe a zaroven spatfil
tmavy pfedmét, ktery se oddélil od vrtulniku. Ve stejny okamzik se vrtulnik zacal stacet
ocasnim nosnikem doprava, jeho pfid se sklonila k zemi a zacal padat po zakfivené
draze k zemi. Po dopadu na zem doslo k vzplanuti havarovaného vrtulniku.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 1 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Vrtulnik byl pfi padu na zem a naslednym pozarem zcela znicen.

Obr. ¢&. 2: Zni€eny vrtulnik Safari
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Ostatni skody
Nebyly hlasSeny.

Informace o osobach

Pilot
Osobni udaje:

muz, vék 71 let,

pilotni prukaz CPL (H),

platna kvalifikace na typ Safari do 31. kvétna 2012,

instruktor do 31. ¢ervence 2012,

mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy do 24. ledna 2013,

mél platny vSeobecny priikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Letova praxe:

Letovy vycvik zahajil na letounu Zlin C — 105 v roce 1960. Jako pilot Iétal na osmi
typech letountd a sedmi typech vrtulnikd. Na téchto patnacti typech letadel nalétal
celkem 6 638 h 56 min, jako velici pilot nalétal 6 257 h 37 min.

Letovou praxi pilota vrtulniku zahajil na typu Mil Mi — 1, na kterém létal jako
instruktor od 2. bfezna 1968.

Instruktorem na vrtulniku Mil Mi — 2 se stal dne 7. dubna 1977.

Ve funkci PIC létal s vrtulnikem Ecureuil AS 350 B2 od 26. dubna 1991.
Ve funkci PIC létal s vrtulnikem Bell 206 L od 19. listopadu 1991.

Ve funkci druhého pilota Iétal na vrtulniku Mil Mi - 8 od 28. bfezna 1996.
Instruktorem na vrtulniku Robinson R 22 B |l se stal dne 11. zafi 2007.

Instruktorem na vrtulniku Safari se stal dne 27. kvétna 2009.

Od 27. srpna 2007 se plné vénoval létani na typu R 22 Robinson. Typové
pFeSkoleni na vrtulnik Safari absolvoval 14. — 16. listopadu 2008 v USA. Zde celkem
nalétal 5 h 48 min. Kvalifikaci instruktora pro typ Safari ziskal v USA dne 27. kvétna

2009.
Nalet za: 24 h 90 dni Celkem
Tento typ vrtulniku: 0:14 03:40 50:36
VSechny typy - - 6 190:43
vrtulnika:




DalSi letecké zkuSenosti:

Pilot se v nedavné minulosti aktivné angazoval v LAA CR. Létal na UL letounech
jako instruktor a na UL vrtulnicich jako instruktor, inspektor a zkuSebni pilot. V roce
1994 mu byla vydana licence hlavniho inspektora UL vrtulnikd LAA CR. Mé&l typovou
zkousku na UL vrtulniky typu Dragon Fly, Ultrasport 331, Ultrasport 496 a CH - 7
Kompress. S vrtulnikem typu Ultrasport 496 letél naposledy dne 8. dubna 2012.

1.5.2 DalSi osoba na palubé

Bylo zjisténo, Ze tato osoba se podilela na provozu pfedmétného vrtulniku a byla
ve vrtulniku pfitomna jako pozorovatel. Tato osoba se pfimo podilela na stavbé druhého
vrtulniku shodného typu na LKHS.

Osobni udaje:

e muz, vék 48 let,

e pilotni prikaz PPL (H),

¢ platna kvalifikace na typ R — 22 do 31. prosince 2012,

e mél platné osvédc&eni zdravotni zplsobilosti 2. tfidy do 26. ledna 2013,
¢ mél platny omezeny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

e jiné letecké kvalifikace a kvalifikaci zpusobilosti technika udrzby nemél.

Celkovy nalet na vrtulniku typu R 22, zjiStény ze zapisniku letl, byl k 21. prosinci 2011
54 h 04 min.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Vrtulnik Safari poznavaci znacky N 557XS, byl lehky jednomotorovy, dvoumistny,
celokovovy vrtulnik klasické konstrukce s pevnym lizinovym podvozkem. Vrtulnik byl
pohanén pistovym motorem typu Lycoming. Palivové nadrze o objemu 106 | byly
pred kritickym letem dopInény leteckym benzinem AVGAS 100 LL v celkovém mnozstvi
86 I, coz je 91% celkového objemu.

Typ: Safari

Poznavaci znacka: N 557XS

Vyrobce: Canadian Home Rotors Inc.
Rok vyroby: 2001

Vyrobni Cislo: BB2082

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: neplatné

Celkovy nalet: cca 205 h

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 12. unora 2013



Vrtulnik je vyrobcem dodavan
v amatérskych podminkach. Vrtulnik poznavaci zna¢ky N 557XS byl smontovan v USA
vroce 2001. Podle popisu vyrobce je vrtulnik fizen zlevého sedadla v kabiné.
Pro spravné podélné vyvazeni je vrtulnik doplnén prenosnym balastnim zavazim
(dale jen zavazi) o hmotnosti 13,8 — 14,0 Ibs. V pfipadé obsazeni pouze jednoho
sedadla se pred letem zavazi umistuje na pfedni Cast pravé podvozkové liziny
do prislusného uchytu. Pfi obsazeni dvéma osobami se zavazi umistuje do uchytu

jako stavebnice s mozZnosti

v zadni ¢asti pfihradové konstrukce v prostoru prepazky ¢. STA 187.

e SO

Uchyty pro balastni zavazi ‘% -
)

~

Obr. ¢. 3: Celkovy pohled na vrtulnik Safari a uchyty pro umisténi balastniho zavazi

1.6.2 Pohonna jednotka:

Motor/Typ:
Vyrobce:
Vyrobni Cislo:
Rok vyroby:
Celkovy nalet:

Hlavni rotor:
Vyrobce:
Ocasni vrtule:

Vyrobce:
Rok vyroby:

1.6.3 Provoz vrtulniku

Vrtulnik byl v roce 2009 zakoupen fyzickou osobou od vlastnika v SRN a mél
nalétano 161 h 12 min. V CR poprvé vzlétl dne 12. 8ervna 2009. AZ do LN $lo o jediny
provozovany vrtulnik daného typu na uzemi CR. Provozovan byl na letisti LKCS a
od roku 2010 na LKHS. Béhem zimniho obdobi 2011/2012 byl vrtulnik parkovan

Avco Lycoming 0-320-B2B
LYCOMING

L-19412-39A

nezjistén

cca 205 h

Dvoulisty, s kovovym nosnikem
kompozitovou konstrukci profilu
Canadian Home Rotors Inc.
Dvoulista s kovovymi listy

Canadian Home Rotors Inc.

2001

sestaveni



v prostorach nového majitele mimo LKHS. Na LKHS byl pfelétnut 10. dubna 2012.
V den LN byl na vrtulniku proveden jeden let v trvani cca 14 min.

Dne 10. bfezna 2011 zajistil provozovatel provedeni ro¢ni prohlidky opravnénym
mechanikem FAA se zavérem ,Letadlo zpUsobilé pro provoz®. Platnost této prohlidky
byla stanovena na 12 mésicu (nebo odlétanych 100 h), tedy do 10. bfezna 2012.
Od této prohlidky vrtulnik nalétal 11 h 30 min. V letadlové a motorové knize byly
zaznamenany nasledujici inspek¢ni prohlidky vrtulniku a motoru provedené
opravnénym mechanikem FAA.

Pofr. Celkovy nalet: Datum prohlidky: Prohlidka
Cislo/rok provedena:
1/2004 119 h 36 min 15. Cervna 2004 Opravnény
mechanik FAA!
2/2009 161 h 12 min 19. dubna 2009 Opravnény
mechanik FAA?
3/2010 175 h 12 min 15. dubna 2010 Opravnény
mechanik FAA
4/2011 192 h 48 min 10. bfezna 2011 Opravnény
mechanik FAA
5/2012 204 h 18 min - neprovedena

Komise v prubé&hu Setfeni LN zjistila, Ze u vrtulniku se za letu objevovaly vibrace,
zpusobuijici kmitani pfistrojové desky, pfi kterém bylo obtizné &teni udajd na digitalnich
pristrojich. Proto bylo celkem 3 krat provadéno sefizovani HR pfistrojem VIBREX.
Sefizovaci prace provedl opravnény mechanik FAA.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Zprava CHMU

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby CHMU byla nad stfedni Evropou
slabnouci oblast vyS$Siho tlaku vzduchu. Podle odborného odhadu byla meteorologicka
situace v misté letecké nehody nasleduijici:

Pfizemni vitr: 310-360°/4 - 8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft MSL 090° / 5 kt /+8°C, 5000 ft MSL 100° / 20 kt /+0°C

Stav pocasi: skoro zatazeno, beze srazek

Dohlednost: nad 10 km

Oblaénost: BKN SC 4500 - 5000 / 6000 - 7000 ft AGL (inverzni
oblacnost)

Turbulence: NIL

! Provedeno pred prodejem vrtulniku provozovatelem v SRN.

2 Provedeno pred prodejem vrtulniku provozovatelem v SRN.

10




VysSka nulové izotermy:

Namraza:

5000 ft AMSL
NIL

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Temelin (TEM):

Cas Celkovée Smér vétru/ Dohlednost Stav pocasi/ Oblaénost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | VySka zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti
12:00 8 010° /6 kt 40 km - 8 SC /5000 ft 10,7°C
13:00 7 360° /6 kt 45 km - 7 SC /5000 ft 11,1°C
Vypis ze zprav SYNOP z automatické meteorologické stanice Ceské Budgjovice
(CSB):
Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost Stav pocasi/ Oblaénost/ Teplota
pokryti oblohy | Rychlost vétru Jevy v posledni | Vyska zakladny
oblaénosti hodiné oblaénosti
12:00 NIL 300° /6 kt 20 km NIL NIL 10,9°C
13:00 NIL 310° /6 kt 20 km NIL NIL 11,6°C
1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKHS odpovidaly kategorii letiSté podle pfedpisu L — 14.
1.9 Spojovaci sluzba

V den LN byla sluzba AFIS na LKHS aktivovana v souladu s AIP CR. Komise ma
k dispozici zaznam radiokorespondence mezi pilotem vrtulniku a dispeCery obou
pracovist’ AFIS.

Pilot poprvé navazal spojeni s dispeCerem AFIS LKHS na frekvenci 130,200 MHz
v 12:02 h a nasledné zadal o povoleni viseni pred hangdrem. PO cca 2 min zadal vzlet
na levy okruh drdahy 24, ohlasil polohu po vétru drahy 24 a findle drdahy 24. Nasledny odlet
zLKHS ve sméru RWY 24 uskuteCnil v 12:08 h. Dispecerovi AFIS LKHS ohlasil
po vzletu a bude to Hluboka a zpét. Pred vstupem do ATZ LKCS se pilot v 12:14 h poprvé
ohlasil na frekvenci 135,925 MHz frazi pro navazani spojeni, Budéjovice info, November
peét pet sedum x-ray sierra, dobry den. Pilot se celkem Ctyfikrat pokusil navazat spojeni
s dispeCerem AFIS LKCS, ktery na hlaSeni posadky okamzité reagoval. Pilot vSak
vysilani pozemni stanice pravdépodobné neslySel. DispeCer AFIS LKCS i po této dobé
nadale vysilal na hlavni a posléze i zalozni frekvenci dotaz na vrtulnik, ktery jiz dale
nekomunikoval.

Zaznam radiokorespondence mezi pilotem a obéma dispecery AFIS na LKHS a
LKCS byl zaznamenan na pozemnim zafizeni a zaznam byl dobfe Citelny

1.10 Informace o letisti

Letisté nemélo vliv na vznik LN.
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1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé vrtulniku nebylo nainstalovano zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo
mozné vyuzit krozboru letu. Pfistrojové vybaveni vrtulniku, které bylo zasazeno
pozarem, bylo jeho intenzitou uplné zni¢eno.

Na zaznamu ze sekundarniho radaru ACC se neobjevil vdaném misté a Case
zadny zaznam.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Vrtulnik se zfitil na louku v katastru obce Litvinovice - Sindlovy Dvory cca 380 m
zapadné od vodarenské véze. Povrch mista nehody a nalezu trosek byl pokryt hustou
vrstvou vzrostlé travy a fepkového porostu. V porostu se nachazela i rozbahnéna a
vodou podmacena nepfistupna mista.

v zemépisnych souradnicich: N 48°58 13
pishy : E 14°25'12
nadmorska vyska: 435 m

Podle stop na zemi, deformaci trupu a polohy trosek bylo zjisténo, ze vrtulnik
dopadl na zem pres pfid a skonCil na pravém boku otoCeny o 180° vUCi
predpokladanému sméru letu. Pfihradova konstrukce ocasniho nosniku byla
deformovana a v misté prepazky €. STA160, chybél zbytek nosniku v€etné celé sestavy
OV. Nahon OV a bowden ovladani byly pferuSeny. Kabina vrtulniku byla deformovana
zprava do leva. Zaskleni kabiny bylo zasazeno pozarem a chybélo. Liziny podvozku
na pravé strané byly oddéleny a zplostény zespodu pod trup. Loze motoru bylo
deformované smérem doleva. Pfevodova skfifi a hfidel pohonu HR byla vylomena
z uchyceni. Ovladaci prvky fizeni HR byly deformované a Fidici tahla byla pferuSena.
Na konci hfidele HR se nachazela rotorova hlava, k zavésu byl pfipojen jeden list HR,
druhy list byl oddélen a lezel cca 20 cm od zavésu. Oba listy HR byly
ve 2/3 vzdalenosti od rotorové hlavy vyhnuty o 40 - 50° smérem vzhuru. Nalezena
poskozeni vznikla v souvislosti s narazem vrtulniku a stfetu listd HR se zemi.

Téla posadky vrtulniku byla zaklinéna v troskach. Pfezky bezpecnostnich pas
byly nalezeny pod tély, jedna pfezka byla zapnutd a druha rozepnuta. Vzhledem
k poSkozeni pasu zarem nebylo mozné jednoznacné urcit, ke které obéti patfily a zda
byla posadka pfipoutana.

Kabina vrtulniku a okoli mista bylo zasazeno silnym pozarem, stopa po pozaru
méla ovalny tvar o rozmérech 7 x 20 m. V misté se nachazely slitky roztaveného kovu a
plastd pochazejici z €asti konstrukce vrtulniku. Pfistrojové vybaveni a elektrické
instalace byly zasazeny pozarem a byly zcela zni€eny. Ruci¢ky na ciferniku palubnich
hodin typu ACS ukazovaly ¢as 14 h 14 min. Nedaleko trosek byl nalezen utrzeny
magneticky kompas v kapalinovém pouzdre.

Jednotlivé Casti, které se od vrtulniku oddélovaly postupné, od okamziku kdy
doSlo k prvnimu kontaktu listu HR s ocasnim nosnikem, byly nalezeny v travnatém
porostu a na poli se vzrostlou fepkou. Nejdale od trosek byl nalezen ulomek konce listu
HR o rozmérech 30 x 20 cm. BliZze k vraku bylo nalezeno nékolik ulomk( zaskleni
kabiny, potahovy panel kylové plochy s vyznaenou poznavaci znackou, ¢epice pilota a
oboje dvefe z kabiny. Byly také nalezeny papiry s poznamkami. Ve vzdalenosti 12,6 m
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vlevo od vychoziho bodu méfeni byla nalezena oddélena OV a zbytek ocasniho
nosniku.

Po pfevozu trosek bylo provedeno detailni ohledani hlavnich ¢asti vrtulniku.
Nalezy byly porovnany s dostupnou dokumentaci pouzivanou pfi stavbé jiného vrtulniku
shodného typu. Nalezy nevykazovaly zasadni rozdily, nékteré €asti se liSily v detailech
pfi aplikaci amatérské stavby. Ohledanim bylo zjisténo, Zze doS$lo ke stfetu listu HR
s ocasnim nosnikem v misté mezi pfepazkou €. STA187 a STA214. V tomto misté
doSlo k pretnuti vyztuh pfihradové konstrukce, bowdenu ovladani listd OV a hfidele
pro pohon OV. Hfidel byla vyhnuta do oblouku soumérné na obou pferuSenych koncich.
Domecky lozZisek hfidele byly vyvléknuty z uchytd a deformovany ve sméru rotace
hfidele. Bowden mél porusenou dvojitou bandaz a byl vytrzen z koncovky mechanismu
ovladani OV. Mechanismus nastaveni listi OV byl deformovan, tahla byla pferuSena.
Poskozeno bylo také kluzné pouzdro v naboji OV. Oba listy OV byly deformované,
na jejich povrchu byly nalezeny stopy po otéru s konstrukci vrtulniku tmavé Cervené
barvy.

Motor byl vertikalné uchycen v motorovém lozi, loze bylo zdeformované.
Ovladaci prvky motoru byly propojené, pryZové a plastové dily byly zasazeny pozarem.
Ohledani hlavnich &asti motoru bylo provedeno metodou dil¢i rozebirky a nebyl zjistén
stav, ktery by prokazoval mechanické nebo funkéni selhani hlavnich ¢&asti motoru.
Na motor navazovala pfevodova skfin pohonu HR, ta byla v misté spojeni oddélena.
SkFin byla poSkozena pozarem tak silné, Ze doslo k roztaveni stény skfiné a obnazeni

soukoli ozubenych kol.

Bylo zjisténo, Ze nalezené levé i pravé dvefe kabiny byly po padu na zem témér
neposkozeny. Pfi podrobném ohledani se zjistilo, ze zavésy dvefi nebyly zajistény
zadnym zajistovacim prvkem.

Pfi kompletovani hlavnich Casti bylo zjiSténo, Ze chybi balastni zavazi se
zajistovacim kolikem a leva €ast zadniho uchytu zavazi.

13616s kencs I MR - '185-"dvéfe'pr\a_.\‘/‘é;; :

®i2k dVerelleve N

-

Vrakivitulniku “ Iki-icepice

ii-rocasniivrtule <
wychozilbodimerenizkrizenifodbockalelsvedeni

Obr. &. 4: Schéma rozhozu trosek — legenda odpovida popisu Policie CR
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UZPLN ve spolupraci s Policii CR a dobrovolniky zorganizoval dvé patrani
po chybéjicim zavazi. Patraci skupiny hledaly v prostoru pfedpokladané trajektorie letu
popsané ve svédeckych vypovédich. Patrani skoncCilo s negativnim vysledkem a zavazi
nebylo nalezeno.

Obr. &. 5: Prostor patrani po balastnim zavazi

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni  pfiCinou smrti  pilota  vrtulniku a cestujiciho bylo
polytrauma — sdruzené poranéni vice organovych systémua. Poranéni u obou byla
devastujici, neslucitelna se Zivotem, oba zemfeli prakticky okamzité po narazu vrtulniku
do zemé.

Na zakladé umisténi tél v troskach vrtulniku lze uvést, Ze v okamziku nehody
pilot sedél v pilotni kabiné na sedacce vlevo, dalSi osoba vpravo.

Ze soudné lékarského a letecko Iékarského hlediska lze uvést, ze na obé
postavy plUsobilo mohutné tupé nasili o velké ploSe s vektorem pusobicich sil pfevazné
zespodu a zepfedu. Vznik zranéni Ize dobfe vysvétlit mechanismem letecké nehody —
padem a narazem vrtulniku do zemé. Dle zjisténych poranéni hornich a dolnich
koncetin, i vzhledem k masivnimu ohofeni, nelze jednoznacné soudit o jejich umisténi
na pakach fizeni, a tedy i kdo z vySe jmenovanych vrtulnik v dobé nehody pilotoval.

Pfi pitvé obou tél nebyly zjiStény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody, jako napf. zasah stfelou nebo vybuch apod.

PFi pitvé obou uc€astniki LN nebyly zjistény chorobné zmény, které by se mohly
podilet na vzniku havarijni situace, nebo by je bylo mozné klast do pfi€inné souvislosti
S jejich umrtim.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi obou zemfelych zjistén etanol.
V biologickém materialu odebraném pfi pitvé nebyly rovnéz zjistény toxikologicky
vyznamné latky, oba tedy nebyli v pribéhu letu pod vlivem pro let zakazanych Iéku
nebo drog.
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U obou zemrelych bylo provedeno biochemické vySetfeni somato — psychického
stavu. Na zakladé analyzovanych biochemickych parametr(, kontextu ostatnich nalezu
a zjisténi lze po statistickém vyhodnoceni vysledkl vySetfeni interpretovat zavéry tak,
Ze oba zemfeli prakticky ihned po narazu vrtulniku do zemé a po celou dobu letu byli
pfi védomi. Z charakteru biochemickych zmén lze uveést, Zze u pilota dosSlo kratce
pred jeho smrti k intenzivni aktivaci energetického metabolismu. Z toho Ize dovodit, Ze
rozpoznal nahle vzniklou havarijni situaci a reagoval na ni. Stav v8ak nestacil prerlst
do stresové reakce. U dalSi osoby na palubé nedoSlo pfed smrti k aktivaci
energetického metabolismu, nebezpeci havarijni situace tedy nerozpoznal a nereagoval
na ni. Z toho lze usoudit, Ze vrtulnik v dobé LN pilotoval pilot.

1.14 Pozar

Po narazu letadla do zemé doslo k pozaru. Trosky vrtulniku, které byly zasazeny
ohném, byly znacné znehodnoceny. Palivo se narazem vrtulniku do zemé rozstfiklo
do bezprostfedniho okoli, kde vyhofelo a nezpusobilo tudiz ekologické Skody.
V nadrzich vrtulniku bylo v okamziku LN cca 80 litrd paliva.

1.15 Patrani a zachrana

Svédci, ktefi pozorovali let vrtulniku, ohlasili jeho pad na tisfiovou linku 112.
DispecCer AFIS LKCS po neuspésném navazovani spojeni s vrtulnikem pohybujicim se
v ATZ LKCS vyhlasil patrani po vrtulniku na tisfiové lince 112. Na misto LN se dostavila
jednotka HZS, Policie CR a vrtulnik LZS.

1.16 Testy a vyzkum

1.16.1 Ovéfeni vypovédi svédka

Byla provedena série letu po trajektorii napodobuijici kriticky let, pfi kterém se
svédek €. 2 pokusil potvrdit pfibliznou polohu mista, kde spatfil odpadnuti pfedmétu
z vrtulniku. K pokusu byl pozit vrtulnik typu Robinson R 44. Postupné byla sniZzovana
vySka letu ze 150 m az na 50 m AGL. Prulety byly koordinovany pomoci radiového
spojeni s pilotem vrtulniku a &lenem komise UZPLN ze stanovité svédka &. 2. Svédek
s jistotou popsal vysku letu, ktera byla zméfena palubnim vySkomérem a po pfepoctu
stanovena na hodnotu 50 m AGL. Svédek také pfiblizné popsal misto odpadnuti
predmétu. Vzhledem k vzdalenosti svédek nedokazal ur€it hloubku trajektorie letu
od horizontu lesa.

Z predchozich a nové ziskanych informaci bylo sestaveno schéma slouzici jako
podklad pro patrani po ztraceném predmétu. Mapovy podklad byl situovan ve sméru
pohledu z vychodu na zapad.
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Obr. ¢. 6. Grafické znazornéni pozorovani trajektorie letu dle vypovédi svédki

1.16.2 Vliv podélného vyvazeni na letové vlastnosti vrtulniku

Komise oslovila specialistu vyrobce vrtulniku, ktery byl pozadan o vyjadfeni
k situaci, kterda by mohla nastat v pfipadé ztraty zavazi za letu. Vyrobce potvrdil, Ze
pfi ztraté zavazi dojde k vyznamné zméné podélného sklonu vrtulniku.

Uvedl, Ze hmotnost zavaZzi se pohybuje v rozmezi 13,8 — 14,0 Ibs. Také popsal
konstrukCni vyhotoveni a zajisténi zavazi ve vrtulniku. Komisi se nepodafilo nalézt
dikaz, jak bylo zavazi na havarovaném vrtulniku po jeho vlozeni zajisténo.
Za predpokladu, ze bylo shodného provedeni popsaného vyrobcem, bylo zavazi jiSténo
jednim kolikem vkladanym do otvoru v levé Casti uchytu. Lze pfipustit, Ze spoj kolik/dira
mohl byt provozné opotfeben napf. ovalitou otvoru v disledku vibraci ocasniho nosniku
béhem provozu, nebo také mohlo dojit k poruse kulickového mechanismu koliku a tim
ke ztraté jeho jistici funkce.

Vzhledem k faktu, Ze pilot po provérce ovladatelnosti vrtulniku na LKHS
pokraCoval v dalSim letu, Ize usoudit, Ze zavazi bylo umisténo na predepsaném misté
pro let s dvéma osobami. Nalez provedeny na zbytku uchytu zavazi na pravé strané
ocasniho nosniku prokazal, Ze uchyt nebyl nijak poSkozen &i deformovan. Natér, tvar a
svary zUstaly zachovany bez poskozeni. V pfipadé, Ze by zavazi v okamziku stfetu listu
HR s ocasnim nosnikem bylo na svém misté, je velmi pravdépodobné, Ze by viozené
zavazi tento pravy uchyt mechanicky poskodilo. Z uvedeného, komise dospéla
k hypotéze, Ze zavazi vdobé& stfetu Ilistt HR socasnim nosnikem jiz
na vrtulniku chybélo. Tento fakt Ize opfit i 0 pozorovani svédka ¢&. 2, ktery spatfil ,né&jaky
pfedmét®, jak se od vrtulniku oddélil ve fazi, kdy vrtulnik letél ustdlenym horizontalnim
letem.
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Obr. . 7: Obvyklé vyhotoveni zavaZi s pojistnym kolikem (ilustracni foto)

Obr. &. 8: Uchyt balastniho zavaZi na pravé strané ocasniho nosniku
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1.17 Informace o provozni organizaci

Bylo zjisténo, ze vrtulnik Safari byl od roku 2001 evidovan v rejstfiku FAA USA
pod poznavaci znagkou N 557XS v kategorii ,Experimental”. Dne 22. dubna 2009 UCL
CR vydal prvni povoleni k letové &innosti ve vzdusném prostoru CR pro provozovatele —
fyzickou osobu. Vrtulnik byl provozovan a vyuzivan maijitelem k provadéni letd
pro vlastni potfebu. S vrtulnikem létal jeden pilot. Letova zpusobilost byla ovéfovana
licencovanym mechanikem FAA v intervalech stanovenych vyrobcem. Platnost
posledniho ovéreni letové zpusobilosti byla do 10. bfezna 2012. V dobé letecké nehody
nemél vrtulnik toto ovéreni platné.

Dne 30. Cervence 2011 doslo na zakladé uzaviené pisemné smlouvy ke zméné
majitele vrtulniku. Dne 8. unora 2012 vydal UCL CR povoleni letové &innosti
ve vzdusném prostoru CR s platnosti do 31. prosince 2012, povoleni bylo vydano
na puvodniho provozovatele.

Vydané povoleni letové Cinnosti obsahovalo tato provozni omezeni:

e nesmi byt prelétdvana husté zastavéna mista a shromazdéni osob
na volném prostranstvi kromé pfipadu, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo
pfistani,

e musi byt dodrZzena provozni omezeni vydana statem registrace jako
priloha specialniho osvédcéeni letové zpusobilosti,

e vrtulnik midze byt provozovan pouze dle § 77 zakona €.49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona ¢&. 445/1991 Sb.,
o zivnostenském podnikani, ve znéni pozdéjSich predpisd,

e pro vzlety a pfistani Ize vyuZivat pouze schvalena letisté/heliporty a plochy
uréené v § 35 leteckého zakona,

e pilotem vrtulniku mdze byt pouze osoba majici vydany nebo uznany
prukaz zpusobilosti pro vrtulniky FAA, typovou kvalifikaci pro dany vrtulnik
a pfislusné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti,

e v3echny doklady uvedené v AIP CR, &ast GEN 1.2.6.2 musi byt platné
po celou dobu provozovani vrtulniku ve vzdu$ném prostoru CR,

e provozovatel je povinen seznamit pilota ureného klétani s danym
vrtulnikem s vySe uvedenymi provoznimi podminkami.

1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjiStovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pravdépodobné priCiny LN vyplyva
z dikazu nalezenych na troskach vrtulniku, z vysledkd podrobné prohlidky mista LN,
jejiho blizkého okoli a informaci z vypovédi svédku.

2.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot mél odpovidajici kvalifikaci k provedeni letu s vrtulnikem Safari, na kterém
nalétal od 14. listopadu 2008 celkem 50 h 36 min. Z tohoto pohledu Ize usoudit, Ze pilot
mél dostateCnou letovou praxi a zkuSenosti s vrtulnikem uvedeného typu.

2.2 Provedeni letu

Let nad letistém Hosin trval dle odhadu svédka a dle vyhodnoceni zaznamu
radiokorespondence cca 6 min. Potom posadka odletéla na planovany mimoletistni let.
Vzdalenost mezi mistem vzletu vrtulniku a mistem padu je cca 16 km za pfedpokladu,
ze pilot pokraCoval pfes zamek Hluboka. K prekonani této vzdalenosti, pfi optimalni
cestovni rychlosti 83 MPH (132 km.h™) pro maximalni dolet vrtulniku Safari, udavané
letovou pfiru¢kou, by byla potfebna doba letu v trvani cca 7 min. Za necelych 14 min
letu motor vrtulniku spotfeboval cca 9 litrd (6,5 kg) leteckého benzinu. Tento ubytek
paliva nemohl vyznamné ovlivnit centraz vrtulniku a nemél vliv na vznik kritické situace.

2.3 Kriticka situace

Kriticka situace zfejmé nastala v dUsledku reakce pilota na zménu letovych
vlastnosti vrtulniku, které se zacaly projevovat po pravdépodobné ztraté zavazi. Pilot
pravdépodobné nejdfive reagoval na zménu podélného sklonu vrtulniku postupnym
pfitahovanim paky cyklického fizeni a narust rychlosti letu kompenzoval mirnym
snizenim paky kolektivniho fizeni. Tato opatfeni vS§ak méla jen kratkodoby efekt, ktery
nejenze nezastavil pokles pridé, ale zpusobil pfechod z horizontalniho letu do klesani.
Pilot byl nucen s ohledem na polohu vrtulniku nad zalesnénym porostem provést takova
opatfeni, aby stfetu se vzrostlymi stromy na kraji lesa zabranil. DalSim vyvojem situace
byl donucen provést takovy zasah do cyklického a kolektivniho fizeni vrtulniku, ktery
zpusobil vymavnuti listu HR a jeho kontakt s ocasnim nosnikem. Z dukazu vyplyva, ze
doSlo doslova k seknuti listu HR do pfihradové konstrukce ocasniho nosniku mezi
pfepazkou ¢. STA187 a STA214. Toto zpusobilo nejen zvukovy efekt, o kterém hovofi
svédek €. 3, ale konec listu vyrazil potahovy panel kylové plochy, ktery svédek zahlédl.

List se téz stfetl s bowdenem, v kterém je vedeno lanko smérového fizeni
slouzici k ovladani uhlu nastaveni listt OV. Timto hrubym zasahem do soustavy
smeérového fizeni doSlo k abnormalnimu prestaveni listt OV pfes krajni meze a
k vyto€eni ocasniho nosniku doprava o vice jak 90°. Extrémni zména uhlu nastaveni
listd OV zpUsobila jejich vymavnuti a kontakt s pfihradovou konstrukci ocasniho
nosniku.

List HR po stfetu s ocasnim nosnikem zpUsobil poSkozeni hfidele transmise a
nasledné preruseni pohonu OV. Toto mélo za nasledek dalSi pokles pfidé a postupné
pfetoCeni vrtulniku o cca 180°. Od tohoto okamziku se vrtulnik stal prakticky
neovladatelnym a po zakfivené trajektorii, pomérné velkou dopfednou rychlosti, padal
k zemi.
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Znacné poskozena konstrukce vrtulniku zpusobila vibrace, pfi kterych zacaly
z vrtulniku postupné odpadavat jednotlivé komponenty. Ty pak byly nalezeny
v prostoru, nad kterym se vrtulnik pohyboval v pribéhu jeho padu. Vrtulnik byl narazem
do zemé zcela zniCen a trosky byly naslednym pozarem znehodnoceny. Posadka
po padu vrtulniku utrpéla zranéni neslucitelna se zivotem.

2.4  Vrtulnik

Béhem Cinnosti nad LKHS pilot zfejmé nezaznamenal Zadnou nenormalnost
v ovladani vrtulniku nebo chodu motoru a jeho vykonu. Proto po kratkém letu nad LKHS
plynule pokraCoval v mimoletiStnim letu, z ¢ehoZ lIze usuzovat, Ze se sefizenim HR
podafilo nezadouci vibrace odstranit. Z technické prohlidky motoru po letecké nehodé a
ze stavu hfidele nahonu OV lze odvodit, Ze motor pracoval az do doby padu vrtulniku
na zem. Z rozboru zjisténych poskozeni vyplynulo, ze doSlo k znacnému poskozeni
rotujicich prvkd a pfihradové konstrukce ocasniho nosniku pfi jejich vzajemném
kontaktu jesté za letu. Porovnanim a rekonstrukci ulomenych &asti konce listu HR bylo
potvrzeno, Ze doslo ke stfetu pouze jednoho listu HR s ocasnim nosnikem. Jednotlivé
mechanicky oddélené dily odpadavaly od vrtulniku okamzité po kontaktu listu HR
s ocasnim nosnikem. Nasledna nevyvazenost celé soustavy zpusobila extrémni
vibrace, které zapficinily destrukci prekrytu pilotni kabiny a jejiho postupného
odpadavani v pribéhu padu vrtulniku.

K celkovému znicCeni pilotni kabiny, pfistavaciho zarizeni, pohonné jednotky a
prvkld slouzicich k pohonu a ovladani HR a OV doSlo v disledku narazu vrtulniku
na pevnou prekazku.

Komise nalezla seznam ukonu, zpracovany pravdépodobné pilotem, ale ne zcela
v souladu s letovou pfiruCkou (Section 5, Normal Procedures), ktery popisuje povinné
ukony pfi predletové prohlidce vrtulniku, pfi spousténi a vypnuti motoru. V Casti
predletova prohlidka je uvedeno: upevnéni zdavazi na ocasni nosnik nebo lyze a v Casti
spousténi je pfedepsano: predletovd prohlidka provedena, zavazi zajisténo. Nebylo vSak
mozné proveéfit, zda pilot tyto body kontrolniho listu spinil. Nelze téZz prokazat, Ze
zajisténi zavazi bylo pIné funkéni.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek
Meteorologické podminky nemély vliv na prabéh letu.
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3

3.1

Zavery

Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

3.1.1 Pilot:

mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,
mél platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
mél z hlediska dovednosti dostate¢né pilotni zkuSenosti s Iétanim na typu,

rozhodl se provést kratky kontrolni let nad LKHS, aby provéfil chovani vrtulniku
po sefizovacich pracich zaméfenych na odstranéni vibraci,

let provadél mimo zastavéné oblasti,

s ohledem na relativné malou vysku letu nad terénem neslySel informace vysilané
dispeerem AFIS LKCS,

reagoval na mimoradnou udalost, ktera méla vyznamny vliv na doposud ustaleny
rezim letu, adekvatnim zasahem do fizeni,

nedokazal si pravdépodobné vysvétlit pficinu neobvyklého chovani vrtulniku
v prubéhu ustaleného horizontalniho letu,

nemohl okamzité preveést vrtulnik do rezimu autorotace a pfistat, protoze se
nachazel nad nehostinnym prostfedim (les),

byl pravdépodobné vnéjSimi okolnostmi donucen provést natolik energicky a
zaroven soucasny pohyb pakami cyklického a kolektivniho Fizeni, ktery zpusobil
vykmitnuti listu HR a jeho nasledny stfet s ocasnim nosnikem,

nebyl schopen se znacné posSkozenym a prakticky neovladatelnym vrtulnikem
provést nouzové pfistani.

3.1.2 Vrtulnik:

byl u FAA USA registrovan v kategorii ,experimental® a pozZadavky FAA
na pravidelné ro¢ni technické prohlidky nebyly provozovatelem spinény,

nemél platné OsvédcZeni kontroly letové zpusobilosti a nebyl zpusobily k letu,
mél platné zakonné pojisténi,
byl pfed letem doplnén palivem potfebnym pro let,

s nejvétsi pravdépodobnosti doSlo ke ztraté funkce zajisténi zavazi a kjeho
nasledné ztraté za letu,

popsana poskozeni pfihradoveé konstrukce prokazuji stret listu HR s ocasnim
nosnikem,

stal se v dusledku stfetu listd HR s ocasnim nosnikem neovladatelnym,

byl zni€en pusobenim sil pfi narazu do zemé a naslednym pozarem.
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3.1.3 Provozovatel:

e nezajistii  pravidelnou ro¢ni prohlidku certifikovanym mechanikem FAA
dle pozadavku vyrobce a statu registrace.

3.2 Pri¢iny

PFicinou LN byl vynuceny, energicky zasah do fizeni vrtulniku, ktery zpusobil
kontakt listu HR s ocasnim nosnikem poté, co pravdépodobné doSlo ke ztraté
balastniho zavazi.

4 Bezpecénostni doporuceni

S ohledem na pravdépodobnou pfiCinu vzniku letecké nehody a velmi
pravdépodobné hypotézy, Ze béhem letu doSlo ke ztraté balastniho zavazi, které je
jisténo jisticim prvkem tzv. prvni urovné a kdy po ztraté jistici funkce tohoto prvku muze
dojit k odpadnuti zavazi, doporu€uji vyrobci vrtulniku provést zménu ve zplsobu jisténi
zavazi nebo zménu konstrukéniho vyhotoveni jisticiho koliku.

22



4 Bezpecnostni doporuéeni

S ohledem na pravdépodobnou pfi€inu vzniku letecké nehody a velmi
pravdépodobné hypotézy, Ze béhem letu doSlo ke ztraté balastniho zavazi, které je
jisténo jisticim prvkem tzv. prvni urovné a kdy po ztraté jistici funkce tohoto prvku muze
dojit k odpadnuti zavazi, doporuc€uji vyrobci vrtulniku provést zménu ve zplsobu jisténi
zavazi nebo zménu konstrukéniho vyhotoveni jisticiho koliku.

23



24



	ZZ CZ 12-131 pro WEB.pdf

