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A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Typ a varianta padaku: KATANA 135

Misto: letisté Klatovy

Datum: 3. srpna 2013

Cas: 18:10 SELC (16:10 UTC, dale v8echny &asy v UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 3. srpna 2013 UZPLN obdrzel hlaSeni o para$utistické nehodé na LKKT.
ParasSutista, nizozemsky statni prislusnik, plnil jednu z uloh osnovy vycviku pilotovani
a pfistani na vysokorychlostnich padacich — swooping. Nezvladnul vybirani strmého
klesani a ve velké rychlosti narazil do zemé. ParasSutista utrpél smrtelna zranéni, kterym
po pfevozu do nemocnice podlehl.

V den para$utistické nehody zahajili inspektofi UZPLN ve spolupraci s Policii CR
zjistovani pficin nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Josef VESELY ]
MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE zZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 11. listopadu 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace

1.1  Okolnosti predchazejici udalosti

ParaSutista se pfed zahajenim kurzu zaregistroval v kancelafi spoleCnosti a soucasné
predlozil veSkeré dokumenty, které jsou nutné k uskute¢néni seskoku.

Na zakladé vypovédi fidiciho seskokl a dalSich pfimych svédku bylo konstatovano, ze
parasutista zahajil seskoky daného dne v 10:17 h. Posledni vysadek mél naplanovan na
18:00 h. Letoun se Ctyfmi paraSutisty odstartoval v 18:01 h. ParaSutista opustil letoun
jako prvni.

1.2 Prubéh seskoku

Prubéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkl a z videozaznamu.
Letoun s parasutisty vystoupal do vysky 1 500 m AGL. Posadka letounu provadéla nalet
na vysadku ve sméru RWY 27. Ctyfi parasutisté opustili letoun v pofadi uréeném
velitelem vysadky a po kratké vydrzi ve volném padu méli oteviené a plné funkéni
padaky. Rozestupy mezi nimi byly dostateéné a kazdy mél dostatek volného prostoru
pro manévrovani.

Parasutista provedl seskok zvySky 1 500 m AGL za ucelem nacviku pilotovani
a pfistani na vysokorychlostnim padaku. Seskok probihal standardnim zpisobem az do
okamziku, kdy paraSutista zahdjil narychleni padaku z 270° zatacky. ParaSutista proved|
vSechny pomocné ukony a za pomoci fidicich $ialr provadél pfiblizeni k bodu zahajeni
narychleni padaku z 270° zatacky v pofadi jako prvni. Pfed vlastnim zahajenim
manévru provadél korekce sméru o cca 45° doprava. Vysokorychlostni manévr zahajil
kurzem cca 180° tj. kolmo na smér pfistani. Pfitazenim levého pfedniho popruhu
plynule pfeSel do strmé levotoCivé zatacky. Rychlost padaku se rychle zvySovala.
ParasSutista po provedeni zataCky o cca 360° toCeni zastavil a pokracoval ve strmém
klesani v pfimém sméru. Pfi tomto manévru, ve velké rychlosti, narazil do zemé. Télo
parasutisty po narazu zUstalo bezvladné lezet na travnatém povrchu doskokové plochy.

Obr. 1 Misto dopadu paraSutisty



1.3 Zranéni osob

Zranéni Parasutista CeStUj ici Ostatni OSOby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0 0

1.4 Poskozeni padaku

Souprava padaku skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného postroje,
obalového dilce a zabezpec€ovaciho pfistroje nebyla poSkozena.

1.5 Ostatni Skody
Nedoslo k dalSim Skodam.

1.6 Informace o parasutistovi

1.6.1 Zakladni informace

Vék / pohlavi: 44 | muz

Prikaz paraSutisty: platny

Kvalifikace: D

Zdravotni zpUsobilost: Neni pro paraSutisty kvalifikace B a vySSi
v Nizozemském kralovstvi poZzadovana

Celkovy pocet seskoku: 898

1.6.2 ZkuSenosti a dosavadni prabéh paraSutistické ¢innosti

ParaSutista byl Clenem Kralovské nizozemské letecké asociace a mél platné
dokumenty, které ho opravhovaly k seskokim. Zucastrioval se odbornych kurzu
zaméfenych na nacvik vysokorychlostnich pfistavacich manévrd. Posledni tfi mésice
provadél seskoky na svém vlastnim vysokorychlostnim padaku.

Parasutista ukoncil zakladni vycvik para dne 26. srpna 2006. Dne 28. dubna 2009 spinil
podminky pro udéleni kategorie ,D“.

Posledni paraSutistickou c¢innost provadél na LKKT a vzaznamu pro ucastniky
parasutistického provozu, pfed zahajeni kurzu pilotovani vysokorychlostnich padaka,
uved| pocet seskoku 886. V prabéhu soustfedéni na LKKT provedl| 12 seskoku.

Pocet seskoku za posledni tfi mésice v roce 2013:

mésic pocet seskoku

cerven 13
cervenec 23

srpen 12




1.7 Informace o padakové technice

1.7.1 Hlavni padak

Katana 135 je vysoce vykonny padak vhodny pro parasutisty s vétSimi zkuSenostmi
s pilotovanim rychlych padaku. Vrchlik je vyrazné zuzeny, elipticky, devitikanalovy,

vyrobeny z nepropustného materialu.

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:

Technicky prikaz:

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

1.7.2 Zalozni padak

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:
Technicka prohlidka:
Baleni:

1.7.3 Nosny postroj

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prikaz:

1.7.4 Obal padaku

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prikaz:

1.7.5 ZabezpecCovaci pfistroj

Typ:
Vyrobce:

1.7.6 Prohlidka soupravy padaku

KATANA 135
Performace Desing, Inc.
04/2008

KA135-002/13

platny

platné

SMART 120
Aerodyne Int.
05/2004
ST-120-12693
platna

platné

IEAN PRO I3
Aerodyne Int.
09/2012

IN-1 3-12691
platny

IEAN PRO I3
Aerodyne Int.
09/2012

IN-1 3-12691
platny do 06/2016

CYPRES 2, Expert
Airtec GmbH.

Ohledani soupravy sportovniho padaku provedl odborny znalec para pfimo na misté

parasutistické nehody.

Prohlidka byla zapoCata kontrolou nosného postroje se zaloznim padakem. Nosny
postroj byl znehodnocen odfiznutim nozZnich a prsniho popruhu béhem vyprostovani
zranéného parasutisty. Drobna posSkozeni vznikla pfi kontaktu s povrchem doskokoveé

plochy.



Zalozni padak byl zabalen, pecCet potvrzujici baleni opravnénou osobou byla
neporusena a obsahovala pfedepsané udaje. Trn uvolhovaCe se nachazel na svém
miste.

Pfi prohlidce hlavniho padaku byly kontrolovany fidici prvky. Padak nebyl poskozen a
byl pIné funkéni az do dopadu parasutisty na zem.

Vybaveni parasutisty bylo v souladu s platnou legislativou.

1.8 Informace o letisti

LKKT je vefejné vnitrostatni letiSt€. Provozni pouzitelnost VFR den. Povolena
vysadkova cinnost. V dobé parasSutistického provozu byl na letisti letecky provoz fizen
dispeCerem AFIS. Specialné vybudovana doskokova plocha pro swooping se nachazi
v severni Casti letisté v prostoru cca 187 m severné od RWY 27.

1.9 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace v Case 16:10 h na LKKT vychazejici z odborneho
odhadu pravdépodobného pocasi v misté paraSutistické nehody vypracovaného CHMU
pro den 3. srpna 2013.

1.9.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: P¥iliv velmi teplého tropického vzduchu pfed zvinénou studenou frontou
postupujici pfes Némecko, k vychodu az severovychodu.

Pfizemni vitr: 270° — 310°/4 — 8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 310° / 10 kt,+28°C

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Oblaénost: FEW CU, 6000 — 7000 ft AGL

Turbulence: NIL

Vyska nulové izotermy: 14000ft AMSL

Namraza: NIL

1.9.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice

Cas | Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Oblagnost TePIota
(UTC) [km] vétru vétru [ki] [ki] [osminy/ft] [°C]
16:00 65 VRB 4 NIL 1CU/8000 33,7
17:00 65 310° 4 14 1AC/8000 32,7

1.9.3 Zaznam poéasi z dokumentace RS a z deniku dispecera AFIS LKKT

V Rozkaze RS na den 3. srpna 2013 a v deniku dispedera AFIS daného dne je uveden
tlak vzduchu 1019 hPa, po€asi CAVOK.




1.10 Popis mista nehody

ParaSutista dopad| na travnatou doskokovou plochu ve vzdalenosti cca 187 m vpravo
od RWY 27 R.

v zemé&pisnych soufadnicich: N 49°25'12,0”
il ' E 013°19°34,0”
nadmorska vyska: 392 m

1.11 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou umrti paraSutisty bylo pohmozdéni mozku. Poskozeny utrpél
i dalSi zavazna poranéni, predevSim pohmozdeéni plic, zlomeninu panve a stehennich
kosti obou dolnich koncetin. K umrti doSlo na anesteziologicko — resuscitacni klinice
v den letecké nehody.

Ze soudné lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu paraSutisty pasobilo tupé nasili
velké intenzity zepfedu a zespodu. Vznik poranéni Ize dobfe vysvétlit mechanismem
predmétné nehody, tedy narazem téla parasutisty do zemé pfi velké dopredné rychlosti.

Pfi podrobné prohlidce padakoveé techniky, odévu ani pfi vlastni pitvé nebyly zjistény
zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody a které by
svédcily napf. o stfetu paraSutisty s cizim télesem (napf. leticim ptakem nebo zasahu
stfelou).

ParasSutista nebyl v pribéhu seskoku pod vlivem pro tuto €innost zakazanych latek, I€ka
nebo drog. Toxikologickym vySetfenim nebyl v jeho krvi zjistén etanol (alkohol).

Biochemické vySetfeni somato — psychologického stavu nebylo provedeno vzhledem
k pfezivani parasutisty.

1.12 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Komise méla k dispozici videozaznam od svédka paraSutistické nehody, na kterém byla
zachycena kriticka faze seskoku.

1.13 Patrani a zachrana

Ridici seskokl se okamzité po dopadu parasutisty na zem rozbéhl na misto dopadu
a ihned volal linku 155. Ucastnici kurzu poskytli parasutistovi laickou prvni pomoc,
kterou ukonCili po pfijezdu lékafe RLP Klatovy, ktery pokracoval v resuscitaci.
ParaSutista svym zranénim podlehl po pfevozu do nemocnice.

1.14 Testy a vyzkum

NIL



1.15 Informace o provoznich organizacich

Dne 3. srpna 2013 byl na LKKT organizovan paraSutisticky provoz PoSumavskym
aeroklubem Klatovy dle Smérnice V — PARA - 1, vydané UCL. Souéasti provozu byl
i specialné organizovany mezinarodni kurz zaméfeny na pilotovani vysokorychlostnich
padakd, ktery vedl zkuSeny zahrani¢ni SW instruktor.

1.15.1 Provozni sména a organizace seskokl

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz Fidiciho seskoku, seznam ucastniku provozu,
sloZzeni a pofadi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla uréena provozni sména ve
slozeni:

- Fidici seskoku,
- dozorci doskokové plochy,
- fidi€¢ pohotovostniho vozidla.

Ridici seskokd vydal pokyny na zahajeni provozu, vyplnil formuldfe jednotlivych
vysadek, provedl soucinnostni dohovor s pilotem letounu a s dispeCerem AFIS.
Ugastnici provozu se seznamili srozkazem RS a pravidly pro tento provoz na
informacni tabuli. Pfi osobnim elektronickém pfihlaseni na kazdou jednotlivou vysadku
potvrdili, Ze jsou zdravi a schopni provadét seskoky a veSkeré vybaveni, které je pfi
provozu pouzito, splfiuje pozadavky zpUsobilosti k seskokim dle platnych smérnic.
Instruktor SW pfed kazdym zapocetim kurzu ucastniky teoreticky proSkolil a praktické
provedeni vysokorychlostniho manévru sledoval z prostoru doskokové plochy.

1.15.1 Letové zabezpeceni

Informace o posadce vysadkového letadla:

Vék / pohlavi: 38/ muz

Pilotni prikaz: CPL (A) - platny
Kvalifikace: PAR - platna
Zdravotni zpusobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: CESSNA R 182 Skylane
Poznavaci znacka: D-EKNM
Vyrobce: Cessna of Wichitas

1.16 Doplikové informace

Parasutista mél v dobé letecké nehody u sebe elektronicky signalizator vysky OPTIMA,
ktery byl soucasti doplfikové vystroje.

Na tomto pfistroji byla provedena technicka prohlidka s cilem zjistit jeho funk&nost
a hodnotu nastavenych parametrli. Na pfistroji bylo viditelné prasknuti pouzdra, Po
zapnuti ukazoval pfistroj vySku O ft. Dale byly na pfistroji ode¢teny hodnoty nastaveni
vySky signalizace pfi volném padu (5000 ft, 3500 ft a 2000 ft). Poté byly odecteny
hodnoty nastaveni vySky signalizace pfi klesani na padaku (1500 ft, 1200 ft a 800 ft).
Provéfena byla rovnéz zvukova signalizace.



1.17 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pfi€in paraSutistické nehody bylo postupovano v souladu
s prfedpisem L 13.

2. Rozbory

2.1 Padakova technika

Ze zavéru provedené prohlidky jednotlivych &asti padakové soupravy jednoznaéné
vyplyva, ze vSechny byly schopny pouziti bez jakéhokoliv omezeni.

Z vyhodnoceni vysledku technické prohlidky elektronického signalizatoru vysky
OPTIMA vyplynulo, Ze pfistroj i pfes své mechanické poskozeni byl pIné funkcni.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pozadavkim na provadéni seskokl padakem,
limit vétru pro padaky typu kfidlo (hlavni i zalozni) nepfevySoval maximalné povolenou
hodnotu 11 m-s™*,

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadk(l byla fizena RS a provozni sménou. Clenové provozni smény
nemeéli vliv na prubéh letecké nehody a nemohli ji zabranit. Instruktor SW sledoval
jednotlivé uCastniky kurzu, jejich seskoky snimal videokamerou a provadél s paraSutisty
rozbor vysokorychlostnich manévrd. Specialni doskokova plocha je situovana do
severovychodni ¢asti LKKT v souladu s letiStnim fadem a je pouzivana pro nacvik
vysokorychlostniho pfistani trvale.

2.4 Parasutista a prabéh kritického seskoku

ParaSutista dosahl stupné vycviCenosti kategorii ,D“ dne 28. dubna 2009. Tato
kategorie ho podle smérnice V - PARA - 1 opravnovala k provadéni samostatnych
seskokU bez dozoru a naslednych kontrol.

V této Cinnosti byl zkuSeny, za posledni tfi mésice provedl 48 seskokl na vlastnim
vysokorychlostnim padaku. Instruktor SW ve své vypovédi uvedl, Ze paraSutista
absolvoval jiz paty kurz pilotaze vysokorychlostnich padakl a ze se ve swoopingu stale
zlepSoval.

V kriticky den pfed zahajenim cinnosti potvrdil, Ze je schopen vykonat seskok. Prvni
Ctyfi seskoky provedl z vySky 1500 m AGL na vlastnim rychlém padaku Katana 135 bez
problému. | posledni planovany seskok provedl z vySky 1500 m AGL na stejném typu
padaku. Byl standardné ustrojen do padakové soupravy a jeho vybaveni bylo piné
v souladu s platnou legislativou. Podle vypovédi svédkl probihala cela pfiprava
k seskoku jako obvykle. Provedeni samotného seskoku probihalo zcela bez zavad,
parasSutista po kratké vydrzi ve volném padu provedl otevieni hlavniho padaku
a pokraCoval v sestupném letu. Pfiblizeni na pfistani na urCenou plochu provadél
béZznym manévrem. V poloze tésné pfed zahajenim narychleni padaku z 270° zatacky
provadél korekce zménou sméru cca o 45° doprava pro nalétnuti mista zahajeni

10



vlastniho manévru. Touto Cinnosti se pfipravil o ¢ast vySky potfebné pro bezpecné
vybrani finalniho strmého klesani a zaroven zahgjil vysokorychlostni manévr
v nevhodném bodé, tj. severné od doskokové plochy, nad mistem husté porostlém
stromy. Pravdépodobné proto strmou zataCku nesrovnal po 270°, ale pretoCil ji az
o 360°, aby mohl pfistat na travnatém povrchu doskokové plochy. Po doto¢eni strmé
zatacCky o 360° paraSutista srovnal padak ve sméru kolmém na planovany smér pfistani,
do mista bez pfekazek a zahgjil vybirani strmého klesani. S ohledem na nedostate¢nou
vySku pro jeho vybrani nemohl jiz stfetu s terénem pfi vysoké rychlosti zabranit. Doslo
k prudkému narazu téla paraSutisty do zemé, jehoz dusledkem utrpél takova poranéni,
kterym po pfevozu do nemocnice podlehl.

3. Zaveéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
3.1.1 ParaSutista:

- maél platny prukaz paraSutisty,
- mél odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskokd,
- nebyl v pribéhu seskoku pod vlivem pro tuto &innost zakazanych latek, léku
nebo drog,
- byl zkuSeny a pfed kritickym seskokem byl do padakové soupravy spravné
ustrojen,
- byl pfed kritickym seskokem vybaven v souladu s platnou legislativou,
- zahagjil narychleni padaku z 270° zatacky v nevhodném misté a na mensi vysce,
- pretodil zatacku o cca 90°,
- v€as neprerusil vysokorychlostni pfistavaci manévr,
- v prubéhu manévru pravdépodobné improvizoval,
- zahajil vybirani strmého klesani v pfilis malé vySce.
3.1.2 Padakova technika:
- byla v poradku a plné funkéni,
- ovladaci prvky byly na svych mistech a nebyly ni¢im blokovany,
- zabezpecCovaci pfistroj byl na svém misté a v dobé seskoku byl zapnut,
- neméla pfi¢innou souvislost s parasutistickou nehodou,
- jeji velikost a typ odpovidala vycviCenosti parasutisty.
3.1.3 Meteorologicka situace:
- neméla na vznik a pribéh paraSutistické nehody zadny vliv.
3.2 Priciny
Nevybrani vysokorychlostniho pfistani z divodu chybného zahajeni narychleni padaku
Z 270° zatacky.
4. Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na okolnosti nehody bezpecnostni doporu€eni nevydavam.
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