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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(i, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak neZ jako doporuleni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna
zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pfi€in letecké
nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

°C Stupen Celsia (jednotka teploty)

AAD ZabezpecCovaci pfistroj

AFF Vycvik

AGL Nad zemi

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

ATS Rizeni letového provozu

BASE Zakladna oblacnosti

BKN Zatazeno

CB Cumulonimbus

CPL (A) Prukaz obchodniho pilota letounu

CuU Cumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

CR Ceska republika

E Vychod

FL Letova hladina

ft Stopa (jednotka délky - 0, 3048 m)

h Hodina

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1, 852 km-h1)

LKKT Klatovy, verejné vnitrostatni letisté

LZS Letecka zachranna sluzba

m Metr

min Minuta

N Sever

NIL Zadny

PAR Para vysadky

R Pravy

RADIO Sluzba poskytovani informaci znamému provozu na letistich, kde nejsou
poskytovany ATS

RWY Draha

RZS Rychla zdravotnicka pomoc

RS Ridici seskokd

sec Sekunda

SELC Stredoevropsky letni as

SW Instruktor vycviku pilotovani a pfistani na vysokorychlostnich padacich

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice

USA Spojené staty americké

uTC Svétovy koordinovany Cas

ucL Utad pro civilni letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VAR Proménlivy

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VRB Proménlivy

VvUSL Vojensky ustav soudniho lékafstvi



A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Typ a varianta padaku: SABRE Il 135

Misto: letisté Klatovy

Datum: 31. bfezna 2016

Cas: 10:05 SELC (08:05 UTC, dale vSechny &asy v UTC)
B) Informacni prehled

Dne 31. bfezna 2016 UZPLN obdrzel hlaseni o parasutistické nehodé na LKKT.
Parasutista, belgicky statni pfislusnik, se zucastnil kurzu vycviku pilotovani a pfistani na
vysokorychlostnich padacich — swooping. V dany den se jednalo o jeho prvni seskok,
zakonCeny klasickym pfistanim na travnaté doskokové ploSe. ParasSutista nezvladnul
rozpoCet na planované misto pfistani, v pribéhu zatacky provadéné nizko nad zemi
proletél velkou rychlosti korunou stromu a nasledné narazil do zemé. ParaSutista utrpél
smrtelna zranéni, kterym po leteckém transportu v nemocnici podlehl.

V nasledujici den po paraSutisticke nehodé zahajili inspektori UZPLN ve
spolupraci s Policii CR zjistovani pfi€in nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Jifi DVORAK ]
MUDr. Vaclav HORAK, VUSL Praha

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 3. fijna 2016

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace

1.1 Okolnosti predchazejici udalosti

ParaSutista se pfed zahajenim kurzu zaregistroval v kancelafi spoleCnosti
a souCasné predlozil veSkeré dokumenty, které jsou nutné k uskutecnéni seskoku.
V den po pfijezdu na LKKT proved| ¢tyfi seskoky z vySky 1500 m AGL. Nasledné byl
kurz z dlvodu nepfiznivych povétrnostnich podminek na dva dny preruSen
a parasutisté pokracovali v seskocich az 31. bfezna 2016.

Na zakladé vypovédi fidiciho seskokll a dalSich pfimych svédk( bylo
konstatovano, Ze paraSutista zahgjil seskoky daného dne v 08:00 h a proved! jeden
seskok, vCetné kritického. Letoun s paraSutistou na palubé odstartoval v 08:00 h
a plynule vystoupal do vysky 1500 m nad letistém.

1.2 Prubéh seskoku

Pribéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkl, z analyzy dat
zabezpecfovaciho pfistroje a z videozaznamu.

Letoun vystoupal do vysky 1500 m AGL. Pilot letounu provadél nalet na vysadku
ve sméru RWY 27 LKKT. ParasSutista opustil letoun ve vhodném misté a po kratké
vydrzi ve volném padu mél otevieny a plné funkéni hlavni padak. Po vyskoku proved|
vSechny pomocné ukony a za pomoci fidicich $Adr provadél pfiblizeni k bodu zahajeni
narychleni padaku z 90° strmé zatacky. Tento manévr probihal standardnim zptusobem
pomoci fidicich $Adr az do okamziku Sesté sekundy zaznamu, kdy parasutista na ftfi
sekundy prerusil plynulé provadéni strmé zatacky o 90° a pokracoval letem od plochy.
V nasledujicich tfech sekundach proved!| rychlé dotoCeni do poZzadovaného sméru. Po
dotoCeni zataCky o 90° paraSutista letél ve strmém klesani necelou jednu sekundu.
V prubéhu tohoto manévru mél fidici poutka stale nad urovni ramen a az do narazu do
stromu nijak nezasahoval do fizeni. Télo paraSutisty v plné rychlosti proletélo korunou
stromu ve vySce cca 4 m AGL a nasledné tvrdé dopadlo na travnatou doskokovou
plochu a bezvladné zlstalo lezet na travniku.

K mistu dopadu se rozbéhli kolegové parasSutisty, ktefi ihned zahajili laickou
resuscitaci. Tu ukoncili po pfijezdu Iékafe RZS.

Obr. ¢. 1: ParaSutista pri kontaktu s prekazkou
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Obr. ¢&. 2: Misto dopadu parasutisty

1.3 Zranéni osob

Zranéni Parasutista Cestujici | Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.4 Poskozeni padaku

Souprava padaku, skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného
postroje, obalového dilce a zabezpecCovaciho pfistroje, nebyla v pribéhu seskoku ani
po dopadu na zem poskozena.

K znehodnoceni padakové soupravy dosSlo az v prubéhu zasahu personalem
RZS a LZS. Zdlvodu nutné manipulace s télem paraSutisty béhem provadéni
resuscitace odbornym zdravotnim personalem byl odfiznut pravy a levy nozni popruh
nosného postroje. Neodbornou manipulaci s ovladacimi prvky doslo k aktivaci zalozniho
padaku a naslednému casteCnému uvolnéni vrchliku zalozniho padaku z obalového
dilce.

1.5 Ostatni Skody

Nedoslo k dalSim Skodam. Dvé zlomené vétve ovocného stromu v arealu letisté
neoznamil provozovatel letisté jako Skodu.



Obr. ¢. 3: Ulomené vétve ovocného stromu cca 4 m nad zemi

1.6 Informace o parasutistovi
1.6.1 Zakladni informace

Vék / pohlavi: 48 /| muz

Prukaz parasutisty: platny

Kategorie: ,C*

Zdravotni zpUsobilost: neni pro parasutisty kategorie ,B“ a vysSi
v Belgii pozadovana

Celkovy pocet seskoku: 575

1.6.2 ZkuSenosti a dosavadni prabéh paraSutistické Cinnosti

ParaSutista byl ¢lenem Belgian & Flemish Skydiving Federation. Prvni seskok
provedl dne 24. Cervence 2010 a zakladni vycvik absolvoval formou AFF. V roce 2012
splnil podminky pro udéleni kategorie ,C“ kterou ziskal 22. bfezna. Zakladni vycvik
absolvoval na padaku PILOT 230 a v letech 2011 — 2013 provadél seskoky na padaku
PILOT 190. V roce 2014 provadél vycvik na padaku SPEKTOR 150. Od 7. dubna 2015
provadél seskoky na vlastnim padaku SABRE Il 135, na kterém dle posledniho zapisu
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v zaznamniku seskoku z 2. srpna 2015 provedl 48 seskokl. Od roku 2015 se vénoval
pilotazi vysokorychlostnich padaki a mél platné dokumenty, které ho opravriovaly
k seskokim. Jako sportovni paraSutista se zuc€asthoval odbornych kurzi zamérenych
na nacvik vysokorychlostnich pfistavacich manévra.

Posledni paraSutistickou Cinnost provadél na LKKT. V zaznamu pro ucastniky
paraSutistického provozu pfed zahajenim kurzu pilotovani vysokorychlostnich padaku
uvedl pocet seskokl 575. Z toho 20 za posledni 3 mésice. V pribéhu soustfedéni na
LKKT provedl 5 seskoku v&etné kritického.

Pocet seskoku uvedenych v zaznamnicich seskoku:

rok poCet seskoku

2010 45

2011 151

2012 125

2013 77

2014 109

2015 48
Celkem 555

1.7 Informace o padakové technice

1.7.1 Hlavni padak

Padak SABRE Il 135 je univerzalni devitikanal typu kfidlo. Patfi mezi stfedné
vykonné vrchliky. Je vhodny pro stfedné pokrocilé, pokroCilé a zkuSené paraSutisty.
Padak je pfi vétsi zatézi agresivnéjsi, pfi nizSi pak jednodussi a tolerantnéjsi na pfistani.

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:

Technicky prikaz:

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

1.7.2 Zalozni padak

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:
Technicka prohlidka:
Baleni:

1.7.3 Nosny postroj

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prakaz:

SABRE Il 135

Performance Designs, Inc., USA
03/2009

SA-135-011439

platny

platné

OPTIMUM 176

Performance Designs, Inc., USA
11/2010

OP-176003986

platna

platné

ICON I5

Aerodyne Research, USA
02/2011

IN-15-12692

platny



1.7.4 Obal padaku

Typ: ICON I5

Vyrobce: Aerodyne Research, USA
Rok vyroby: 02/2011

Vyrobni Cislo: IN-15-12692

Technicky prikaz: platny

1.7.5 ZabezpecCovaci pfistroj

Typ: VIGIL 2
Vyrobce: APD, Belgie
Rok vyroby: 01/2011
Vyrobni Cislo: 22210
Technicky prikaz: Platny

1.7.6 Prohlidka soupravy padaku
1.7.6.1 Prvotni ohledani padakového kompletu

Prvotni ohledani padakového kompletu nebylo provadéno s ohledem na
charakter paraSutistické nehody. Padakovy komplet byl zajistén hlidkou Policie CR a byl
uloZen jako pfedmét doli¢ny k pfipadnému dalSimu zkoumani.

1.7.6.2 Odborné ohledani padakového kompletu

Odborné ohledani soupravy sportovniho padaku provedl nasledujici den
padakovy specialista spoleéné s inspektory UZPLN v prostorach Obvodniho oddé&leni
Policie CR. Prohlidka byla zapog&ata kontrolou nosného postroje se zaloznim padakem.
Nosny postroj byl znehodnocen odfiznutim pravého a levého nozniho popruhu nosného
postroje. Neodbornou manipulaci s ovladacimi prvky doSlo k aktivaci zalozniho padaku
a naslednému castecnému uvolnéni vrchliku zalozniho padaku z obaloveého dilce.

Byl detailné kontrolovan vrchlik hlavniho padaku a fidici prvky. Padak nebyl
poSkozen a byl plné funkéni az do dopadu paraSutisty na zemsky povrch. Na
padakovém kompletu nebyla zjisténa zadna poskozeni, ktera by mohla mit vliv na
pribéh letecké nehody. Vybaveni parasutisty bylo v souladu s platnymi pfedpisy.

1.8 Informace o letisti

LKKT je vefejné vnitrostatni letisté. Provozni pouzitelnost VFR den. Povolena
vysadkova Cinnost. V dobé paraSutistického provozu byly informace znamému provozu
poskytovany na frekvenci 122,200 MHz KLATOVY RADIO.

1.9 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace v Case 08:05 na LKKT vychazejici z odborného
odhadu pravdépodobného pocasi v misté paraSutistické nehody vypracovaného CHMU
pro den 31. bfezna 2016.

1.9.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Podasi nad uzemim Ceské Republiky ovliviioval pfiliv teplého
instabilniho vzduchu od jihu. Nad severni ¢asti uzemi Ceské republiky se vinilo frontalni
rozhrani s pozvolnym postupem na severovychod.



Prizemni vitr: VAR / do 4 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 280° / 6 kt, 5000 ft AMSL 210° / 20 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno az obla¢no, rano prechodné kourmo
Oblagnost: SCT / BKN, BASE CU 3300 — 4500 ft AGL
Turbulence: misty slaba mechanicka od zemé do FL 060

Vyska nulové izotermy: 7500 ft AMSL

Namraza: NIL

1.9.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice (KOC)

Cas | Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Oblagnost TePIota
[UTC] [km] vétru vétru [kt] [kt] [osminy/ft] [°C]
08:00 6 080° 4 NIL 2CB/3300 7,6
1.9.3 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Plzen (PLZ)

Cas | Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Oblagnost Tef)lota
[UTC] [m] vétru vétru [kt] [ki] [osminy/ft] [°C]
08:00 3500 VAR 4 NIL 2CB/5000 8,6

1.9.4 Zaznam pocéasi naméfeného automatickou stanici CHMU v centru Klatov
(cca 3,5 km od vztazného bodu LKKT).

Automaticka meteorologicka stanice zaznamenala v 08:00 vitr VRB / 2 kt, teplota
8,6°C, relativni vihkost 92%.

V misté a Case parasutistické nehody pravdépodobné jiz prevladalo polojasné
nebo skoro jasné pocasi po rannim prechodu pfeharikové oblacnosti s vyskytem
i ojedinélych CB. Tato oblacnost se rychle odsouvala na severovychod. Teplota pfi
zemském povrchu v okoli LKKT dosahovala 8 az 9°C. Dohlednost byla nad 10 km. Vitr
pfi zemi val z proménlivych smérl v zavislosti na terénu cca do 4 kt.

1.10 Popis mista nehody

Parasutista dopadl na severni okraj travnaté doskokové plochy, ktera lezi mezi
RWY 27R a kempem pro karavany. Misto dopadu se nachazelo cca 175 m
severovychodné od vztazného bodu letiSt€é a jeho pFfesna poloha je uvedena
v nasledujici tabulce.

v zemépisnych soufadnicich: N 49°25°09™
il ' E 013°19'26”
nadmorska vyska: 395 m

1.11 Lékarské a patologické nalezy
Z poskytnuté zdravotnické dokumentace z pitvy paraSutisty vyplynulo, Ze
bezprostfedni pfi¢inou smrti byl urazovy Sok pfi vice€Cetnych poranénich.

Pfi pitvé byla dle pitevniho protokolu zjisténa viceCetna zavazna poranéni
zejména v oblasti trupu (zlomenina hrudni patefe, zlomeniny Zeber, hrudni Kkosti
a panve, poranéni plic, sleziny, jater a ledviny) a dale zlomenina levé stehenni kosti.
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Ze soudné lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu paraSutisty plsobilo
tupé nasili velké intenzity. Vznik zranéni Ize dobfe vysvétlit mechanismem predmétné
nehody — narazem téla do pevné podlozky, pfi vétSi dopfedné i vertikalni rychlosti,
S mirnym naklonem doleva.

Pfi pitvé nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou apod.

Pri pitvé paraSutisty nebyly zjistény chorobné zmény, které by se mohly podilet
na vzniku nehody, nebo by je bylo mozné klast do pficinné souvislosti s jeho umrtim.

Toxikologické vysSetfeni nebylo pfi pitvé provedeno. Poskozeny prezival,
podstoupil jesté urgentni operacni zakrok.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo z ddvodu prezivani
parasutisty provedeno.

1.12 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Komise méla k dispozici videozaznam od svédka paraSutistické nehody, na
kterém byla zachycena kriticka faze seskoku. Dale komise pfi Setfeni paraSutistické
nehody vyuzila zaznam z AAD Vigil 2.

1.12.1 Zabezpecovaci pristroj Vigil 2

Pro Setfeni byla vyuzita data ulozena v paméti zabezpecCovaciho pfistroje
Vigil 2, vyrobni Cislo 22210. Data byla stazena a vyhodnocena na specializovaném
pracovisti a byla vypracovana Zprava o Cinnosti zabezpecovaciho pfistroje Vigil 2
vyrobni €islo 22210.

Popis stavu pfistroje:

Pristroj nejevil znamky mechanického poskozeni. Displej i tlaCitka byly plné
funkCéni. Kabely konektorl ani konektory uvnitf pfistroje nebyly poSkozeny. Plavodni
data poslednich seskoku zlstala ulozena v zabezpe€ovacim pfistroji. V dany den byl
s pfistrojem proveden jeden seskok. Pfristroj byl naprogramovan vrezimu
PROFESIONAL, coz koresponduje se zamérem seskoku. Dle zaznamu pristroje se
jednalo o 485. seskok provedeny timto pfistrojem. Seskok byl proveden pfi teploté
10,1°C.

Vystupy z pristroje:

Z pristroje byla stazena data z kritického seskoku. Z analyzy dat vyplyva, Ze
vyskok z letounu byl proveden ve vySce 1554 m AGL. Po 2 - 2,6 sec volného padu byl
otevien hlavni padak ve vySce 1456 m AGL. Sestup na plné funkénim hlavnim padaku
byl plynuly. V pfistavaci fazi doSlo k navySeni vertikalni rychlosti az na hodnotu
cca 9 m-s?, coz odpovida rychlosti 32,4 km-h', pfi které doslo k narazu do pevné
prekazky.

1.12.2 Videozaznam z kamery svédka

Pro Setfeni byl vyuzit 13,5 sec trvajici zaznam z digitalni kamery. Zaznam byl
podrobné prozkouman a kritické pasaze filmu byly transformovany na jednotlivé snimky
tak, ze ze zabéru trvajiciho 1 sec bylo vytvofeno 30 snimkul v postupném Casovém
sledu.

Z takto zpracovaného zaznamu je zfejmé, Ze paraSutista v prvnich 2 sec letél
rovneé, obé fidici poutka byla po tuto dobu nad drovni ramen. V Case 11,5 sec pred
dopadem bylo levé fidici poutko stazeno na uroven ramene a paraSutista zahgjil toCeni
90° levé zatacky, kterou po 5 sec prerusil. V Case 6,5 sec pred narazem se levé Fidici
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poutko presunulo nad uroven ramen, kde setrvalo 3 sec. V €ase 3,5 sec pred narazem
bylo levé fidici poutko staZzeno pod uroven levého ramene a paraSutista pokracoval
v razantnim toCeni zatacky az do pozadovaného sméru. Po 3 sec pfesunul levé fidici
poutko nad uroven ramena. Ve strmém klesani letél po dobu 0,5 sec s fidicimi poutky
v poloze nad rameny. Pfi kontaktu téla s vétvemi stromu se fidici poutka pfesunula na
uroven ramen. Zaznam kamery konci poslednim snimkem zobrazenym na obrazku €. 1.

1.13 Patrani a zachrana

Ridici seskokd se okamzité po dopadu paradutisty na zem rozb&hl na misto
dopadu a ihned volal linku 155. ParaSutista byl po tvrdém pfistani na zem v bezvédomi,
ale dychal. Lékaf RZS proved| resuscitaci zranéného paraSutisty a ten byl vzapéti
vrtulnikem LZS transportovan na specializované pracovi$té do fakultni nemocnice, kde
svym zranénim nasledné podlehl.

1.14 Testy a vyzkum
NIL
1.15 Informace o provoznich organizacich

Dne 31. bfezna 2016 byl na LKKT organizovan parasutisticky provoz
Posumavskym aeroklubem Klatovy dle Smérice V — PARA - 1, vydané UCL. Sougasti
provozu byl i specialné organizovany mezinarodni kurz zameéreny na pilotovani
vysokorychlostnich padaku, ktery ved| zkuSeny zahrani¢ni SW instruktor.

1.15.1 Provozni sména a organizace seskokl

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fidiciho seskoku, seznam ucastniku
provozu, slozeni a pofadi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla urCena provozni
sména ve slozZeni:

- Fidici seskokd,
- dozorCi doskokoveé plochy,
- fidi¢ pohotovostniho vozidla.

Ridici seskoku vydal pokyny na zahajeni provozu, vyplinil formuléafe jednotlivych
vysadek, provedl soucinnostni dohovor s pilotem letounu a s osobou poskytujici
informace na frekvenci KLATOVY RADIO.

Ugastnici provozu se seznamili s rozkazem RS a pravidly pro tento provoz na
informacni tabuli. Pfi osobnim elektronickém pfihlaSeni na kazdou jednotlivou vysadku
potvrdili, Ze jsou zdravi a schopni provadét seskoky a vesSkeré vybaveni, které je pfi
provozu pouzito, splfiuje pozadavky zpusobilosti k seskoklim dle platnych smérnic.

Instruktor SW pred kazdym zapocletim kurzu ucCastniky teoreticky proskolil
a praktické provedeni vysokorychlostniho manévru sledoval a zaznamenaval pomoci
kamery z prostoru doskokové plochy.

1.15.2 Letové zabezpeceni
Informace o posadce vysadkového letadla:

Vék / pohlavi: 45 / muz

Pilotni prikaz: CPL (A) - platny
Kvalifikace: PAR - platna
Zdravotni zpusobilost: platna
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Informace o vysadkovém letadle:

Typ: C 182
Poznavaci znacka: OK-0O00
Vyrobce: Cessna Aircraft Company, USA

1.16 Doplinkové informace

NIL

1.17 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

PFi odborném zjistovani pfi€in parasutistické nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L - 13.

2. Rozbory

2.1 Padakova technika povinna vybava

Ze zavérl provedené prohlidky jednotlivych ¢&asti padakové soupravy
jednoznacné vyplyva, Ze vSechny byly schopny pouziti bez jakéhokoliv omezeni.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pozadavkim na provadéni seskoku
padakem, limit vétru pro padaky typu kfidlo (hlavni i zalozni) nepfevySoval maximalné
povolenou hodnotu 11 m-s™.

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadkt byla fizena RS a provozni sménou. Clenové provozni
smény neméli vliv na pribéh letecké nehody a nemohli ji zabranit. Instruktor SW
sledoval jednotlivé ucCastniky kurzu, jejich seskoky snimal videokamerou a provadél
s parasutisty rozbor vysokorychlostnich manévru.

2.4 Parasutista a prabéh kritického seskoku

ParaSutista dosahl stupné vycviCenosti kategorii ,C“ dne 22. bfezna 2012. Tato
kategorie ho podle smérnice V - PARA - 1 opravnovala k provadéni samostatnych
seskokll bez dozoru a naslednych kontrol. Pilotovani vysokorychlostnich padaki se
aktivné vénoval posledni rok.

Parasutista pfi pfijezdu na LKKT uvedl|, Zze za posledni tfi mésice provedl 20
seskoku. Toto se komisi nepodafilo ovéfit. Soutem seskokl z posledniho zaznamniku
seskoku bylo potvrzeno, Ze na vlastnim, nové pofizeném vysokorychlostnim padaku
proved! v roce 2015 celkem 48 seskokd.
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Instruktor SW ve své vypovédi uvedl, Ze paraSutista byl v dobré fyzické
i psychické pohodé a v prubéhu soustfedéni si na nic nestézoval. Instruktor dale uved|,
Ze nacviky narychleni padaku zataCkou byly provadény nad RWY 27 LKKT s pfistanim
na travnaté doskokoveé ploSe na severnim okraji drahy pobliz doskokové zinénky.

Parasutista v kriticky den pfed zahajenim Cinnosti potvrdil, Ze je schopen vykonat
seskok. Planovany seskok provedl za ucelem vysokorychlostniho pfistani z vysky
1500 m AGL na vlastnim padaku. Byl standardné ustrojen do padakové soupravy a jeho
vybaveni bylo pIné v souladu s platnymi pfedpisy. Podle vypovédi svédkl probihala
cela pfiprava k seskoku jako obvykle.

Provedeni samotného seskoku probihalo zcela bez zavad. ParaSutista po kratké
vydrzi ve volném padu aktivoval hlavni padak, provedl potifebné ukony
a pokraCoval v sestupném letu. Pfiblizeni na pfistani na urenou plochu ve sméru
cca 270° MAG provadél béznym manévrem. Narychleni padaku provadél standardni
levou strmou zataCkou o 90°. Ze zaznamu bylo patrné, Ze rozpocet na pristani byl
proveden spravné a pro tento typ otacky byla zvolena pravdépodobné i spravna vyska,
ktera by pfi dodrzeni standardniho pribéhu zatacky byla dostate¢na. ParaSutista vSak
v prubéhu toCeni strmé zatacky pravdépodobné zjistil, Ze je pfiliS blizko od mista
planovaného pfistani. Proto se rozhodnul, Ze na okamzik pferusi standartni toceni
zatacky, aby poodlétnul dale od plochy. Tento zplsob korekce polohy nebyl vhodny,
protoZze parasSutista se dostal severné od RWY 27 nad parkovisté karavanu. V tomto
prostoru se nachazel nizko nad zemi a mohl provést bezpecné pfistani mimo
doskokovou plochu severné od parkovisté karavanu. Misto toho se rozhodnul pro
dotoCeni zatacky do pozadovaného sméru s narychlenim padaku. Ve finalni fazi
pristavaciho manévru se pravdépodobné piné soustfedil na pfesné pfistani co nejblize
k doskokové matraci a nijak nereagoval na prekazku v sestupové roviné. Na
jednotlivych snimcich zpomaleného zabéru je patrné, Ze paraSutista tésné pred
narazem do vétvi stromu stahl obé fidici poutka na uroven ramen. Pranik paraSutistova
téla korunou stromu zpUsobil ¢aste€né zkolabovani vrchliku a jeho schopnost zbrzdit
rychlost klesani byla podstatné snizena.

3. Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
3.1.1 ParaSutista:

- maél platny prukaz paraSutisty,

- mél odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskokd,

- byl zkuSeny a pred kritickym seskokem byl do padakové soupravy spravné
ustrojen,

- byl pfed kritickym seskokem vybaven v souladu s platnymi pfedpisy,

- pravdépodobné zahajil narychleni padaku z 90° zata¢ky v nevhodném mistég, ale
na spravné vysce,

- na okamzik prerusil strmou zatacku o 90° z duvodu poopraveni rozpoctu,

- nespravné se rozhodnul o dokonéeni zbyvajici ¢asti strmé zatacky jejim rychlym
doto€enim do pozadovaného smeéru,

- po dotoCeni strmé zatacky si pravdépodobné neuvédomil, Ze je pfiliS nizko nad
zemi,
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- zahdjil vybirani strmého klesani zasahem do fizeni padaku az pfi kontaktu
s vétvemi stromd.

3.1.2 Padakova technika:
- byla v pofadku a plné funkéni,
- ovladaci prvky byly na svych mistech a nebyly ni¢im blokovany,
- zabezpecovaci pfistroj byl na svém misté a v dobé seskoku byl zapnut,
- neméla pficinnou souvislost s parasutistickou nehodou,
- jeji velikost a typ odpovidala vycviCenosti parasutisty.
3.1.3 Meteorologicka situace:

- neméla na vznik a pribéh paraSutistické nehody zadny vliv.

3.2 Priciny

PfiCinou parasSutistické nehody bylo kratkodobé prerusSeni strmé zatacky, jeji
nasledné pokracovani v pfilis malé vySce a pozdni zasah do fizeni padaku po jejim
dotoceni.

4. Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na okolnosti parasutistické nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni
nevydava.

5. Prilohy

NIL
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