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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérena zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatkl ohrozZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody &i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba
Vyrobce a model letadla: Schempp-Hirtht Flugzeugbau GmbH
Ventus C
Poznavaci znacka: OK-2530
Provozovatel: Fyzicka osoba
Vyrobce a model letadla: AirLony, Skylane UL
Poznavaci znacka: OK-MUO 69
Misto: LKTRUT
Datum a Cas: 15. 6. 2013, v 13:04 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 15. 6. 2013 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé v dusledku srazky
leticiho kluzédku a SLZ, stojiciho na ploSe SLZ Trutnov. Pilot kluzaku v pribéhu
manévru k pfistani na plochu SLZ, na které se konal slet ultralehkych letadel, nezviadl
opravu sméru letu pfi pfistani se stranovym vétrem. V pfechodovém oblouku vyplaval
a pfi zvySujicim se naklonu vlevo vlétl az nad stojanku letadel ucastniku sletu, kde
levou polovinou kfidla narazil do letounu Skylane UL stojiciho na okraji RWY.
Narazem byla obé letadla poSkozena. Pilot kluzaku nebyl zranén. DalSi osoba na
palubé SLZ byla s vaznym zranénim pfevezena zachrannou sluzbou do nemocnice.
Ke zranéni jinych osob nedoslo.

Pfi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 29. Cervence 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni



1 Faktické informace

Prubéh letu a zicastnéné osoby

Pilot kluzaku proved| vzlet v aerovleku z letist€é Dvur Kralové v cca 10:00.
Kromé& ného letély z LKDK na LKTRUT dalSi dva kluzaky. Podle domluvy
s organizatory Sletu ultralehkych letadel mél pilot pfiletét pfiblizné v 13:00. Pilot uvedl,
Ze po vypnuti provadél termicky let. V cca 12:20 naladil kmitoCet pouZzivany pro
komunikaci na LKTRUT. Vyckal s pfiletem nad plochu SLZ kvuli provozu jinych
letadel. Kdyz piloti kluzakd z LKDK dostali radiem povoleni pfiletét, pfiblizil se
k LKTRUT a jakmile oba dalSi kluzaky pfistaly, klesal na prilet s vypousténim vodni
zatéze. Nad LKTRUT provedl prilet ve sméru RWY 35 pfi IAS cca 200 km.h, zatagku
o cca 180° a prulet v téméF opacném sméru, ve vySce odhadnuté 10 — 20 m pfi IAS
cca 180 km.h™*. Potom pokragoval v pfiblizeni na pfistani.

Podle videozaznamu na finale pilot zatacel nejprve s naklonem cca 40° vlevo.
Pfi manévru ale prelétl osu sestupu na RWY 35 doleva, proto v mirném klesani
s naklonem cca 30°- 40° vpravo dotacel zpét k prahu drahy. Pfi vyrovnani kluzak
vychyleny po vétru sméfoval proti svahu a od levého okraje mirné napfic RWY 35.
Pred dosednutim kluzak stale nebyl srovnany do sméru drahy, ale sméroval K jejimu
pravému okraji a vypoustél vodu. Z videozaznamu je zifejmé, Ze pak v mirném levém
naklonu vyplaval se souCasnym zvétSenim naklonu vlevo a zatacenim.

Pilot k tomu ve vypovédi uvedl, Ze podle ukazatele sméru vétru vidél smér
pfizemniho vétru z jihozapadu. Protoze pfistaval na kratkou drahu, rozhodl se
v souladu s letovou pfiru¢kou pro kratké pfistani a po doto€eni finalni zatacky pouzil
klapky v poloze ,pfistani“. V diusledku pretoCené zatacky potfeboval opravit smér
sestupu doleva, do osy drahy. Kluzak se po vysunuti klapek zbrzdil a podle pilota
dostatecné rychle nereagoval na plné vychylky kfidélek k opravé sméru. Zaroven byl
snasen silnym boc€nim vétrem. Protoze pilot odbrzdil kluzak vysunutim klapek,
nepouzil pfi pfistani brzdici klapky.

Kluzak v prabéhu zataceni a zvySovani naklonu viétl az nad pravy okraj drahy,
kde stala letadla. Pilot k tomu uved|, ze se snazil zabranit stfetu s nimi vytazenim
kluzaku na minimalni rychlosti. Chtél je pfeletét a pak dosednout zpét na drahu.
Kluzak se v naklonu vlevo zacal prosedat a narazil levou polovinou kfidla do odtokoveé
hrany levé poloviny kfidla stojiciho Skylane UL, OK-MUO 69. Po srazce byl
neovladatelny. Pretocil se vlevo o cca 150°, pod uhlem cca 25° narazil pfidi do zemé
a dopadl na podvozkové kolo ve vzdalenosti cca 13 m od UL letounu. Pfi narazu se
kryt kabiny roztfistil a zadni €ast trupu se zlomila. Na zemi se otoCil o cca 90° vlevo
a smeérem dozadu se smykal po povrchu RWY az do vzdalenosti cca 33 m od mista
narazu do UL letounu. Pilot nebyl zranén. Policie CR provedla orientaéni dechovou
zkousku s negativnim vysledkem.

Pilotem kluzaku byl muz, vék 51 let, drzitel platného priikazu zpUusobilosti pilota
kluzakd a kvalifikaci GLD a FI (G). Mél platné osvédCeni zdravotni zpUsobilosti
2. tfidy. Na v8ech typech kluzakd do 15. 6. 2013 nalétal celkem 2098 h 39 min. Na
kluzaku Ventus C vykonal 5 letu a nalétal 16 h 35 min (v8e v roce 2013). S podobnym
typem vykonného klapkového kluzaku, LS - 6C o rozpéti 18 m, pilot dfive nalétal
celkem 25 hod 30 min. S dalSim kluzakem Pik 20B vybavenym klapkami nalétal cca
400 hod. Na LKTRUT pilot jiz v minulosti pfistaval s kluzakem i s UL letadlem.

Pfi narazu kluzaku do ULL byl vazné zranén muz, vék 44 let, ktery pfiletél na
LKTRUT jako dalSi osoba na palubé Skylane UL.



Letadla
Kluzak OK-2530

Ventus C je jednomistny, vysokovykonny kluzak s ocasnimi plochami
uspofadanymi do T. Kfidlo je vyrobeno celé z uhlikového kompozitu. Nastavce na
kiidlo zvétSuji rozpéti na 17,6 m. Kryt pilotniho prostoru je vylisovan z organického
skla.

Vyrobce: Schempp-Hirtht Flugzeugbau GmbH
Rok vyroby: 1992

Vyrobni Cislo: 574

Celkovy nalet: 4007 h

Nalet od posledni prohlidky: 13 h 35 min

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 28. 3. 2013 se zavérem,
ze kluzak je zpusobily k letovému provozu. Po prohlidce nebyly bé&éhem provozu
zjistény zadné zavady. Kluzak byl vybaven elektronickym variometrem a GPS
navigacnim systémem LX 7007 pro IGC. Podle sdéleni pilota doSlo narazem k jeho
poSkozeni do té miry, ze nebylo mozné data vyuzit k rozboru.

Kluzak byl narazem levé poloviny kfidla do odtokové hrany kfidla Skylane UL
anarazem do zemé s naslednou rotaci poSkozen. Leva polovina kfidla byla od
nabézné hrany ve dvou mistech roztrzena az k nosniku. V misté trhlin byly stopy
Cervené barvy pouzité na kfidle ULL. Pfedni €ast trupu narazem praskla. Ram krytu
byl poSkozeny a kryt kabiny byl rozbity. Zadni ¢ast trupu se zlomila a spodni ¢ast kylu
byla praskla. Vodorovna ocasni plocha se zlomila a vySkové kormidlo se vytrhlo ze
Zavésu.

Obrazek 1 Stav kluzaku po letecké nehodé.
Ultralehky letoun OK-MUO 69

Skylane UL je dvoumistny, jednomotorovy, vzpérovy ultralehky hornoplosnik
smiSené dievokompozitové konstrukce, s pevnym podvozkem pfidového usporadani.
Kridlo je dfevéné konstrukce. Pfed nosnikem je torzni skfifi s integrovanymi nadrzemi
(2 x 35 1), potazena dfevénou preklizkou, Cast kfidla je potazena platnem. Za
nosnikem je kfidlo tvofeno dfevénymi Zebry s kratkym pomocnym nosnikem. KFidlo je
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vybavené vztlakovymi klapkami, které jsou celodfevéné s preklizkovym a platénym
potahem. Kfidélka jsou celodievéna s preklizkovym a platénym potahem. Ocasni
plochy celodfevéné konstrukce maiji klasické uspofadani s vySkovym a smérovym
kormidlem. Hlavni podvozek je tvofen laminatovou pruzinou. Pfidovy podvozek je
vle¢ného typu.

Typ: Skylane UL
Vyrobce: AirLony

Rok vyroby: 2008

Technicky prikaz: Platny do 7. 5. 2015
Celkovy nalet: 2983 h 07 min
Pohonna jednotka

Motor - typ: Rotax 912 UL
Vyrobni Cislo: 4076089

Rok vyroby: 2007

Vrtule - typ: Woodcomp Varia

Ultralehky letoun byl narazem kfidla kluzaku a narazem pfidé do zemé
poskozen.

Leva polovina kfidla byla odlomena od centroplanu, na kterém zlstal zbytek
kiidla o délce cca 0,8 m. Vztlakova klapka byla pferazena na dvé Casti, kiidélko bylo
roztrzené, jeho vnéjsi Cast zustala pfipojena zavésem ke kfidlu. Vzpéra levé poloviny
kiidla byla ohnuta. Nadrz zustala celistva. Prava polovina kfidla nebyla zjevné
poskozena.

Trup byl v pfedni spodni ¢asti deformovany. Centroplan byl poSkozeny a predni
prihledna Cast kabiny byla rozbita. Levé dvefe kabiny byly vyvracené ze zavésu
a zaskleni bylo rozbité, pravé byly na dvou mistech prasklé. Podlaha kabiny byla
vlevé Ccasti prolomena. Leva podvozkova noha byla vylomena, kryt kola byl
poskozeny. Pfedni podvozkova noha byla vyvracena vlevo. Na palubni desce bylo
prasklé sklicko ukazatele tlaku paliva, ostatni pfistrojové vybaveni bylo zjevné
neposkozené. Cast trupu za kabinou nebyla poskozena. Pohonna jednotka méla
poskozenou dvoulistou vrtuli, vrtulovy kuzel nebyl zjevné poSkozeny. Kryt motoru byl
promackly. Na motorovém lozi nebyly zjevné deformace. Motor a instalace nebyly
poskozeny.

< : -

Obrazek 2 Stav ULL po letecké nehodé.



Meteorologické podminky

3 Podle odborného odhadu zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou
Ceského hydrometeorologického ustavu byla v prostoru udalosti pravdépodobné
nasledujici situace:

PFrizemni vitr: 210°- 250° /6 - 10 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft 150° / 10 kt, 5000 ft 230° / 5 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno - oblacno

Oblaénost: FEW CU, spodni zakladna 4000 - 5000 ft AGL
Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft/ + 14°C, 5000 ft/ + 9°C

Misto srazky

Kluzak narazil do ULL stojiciho ve vzdalenosti cca 172 m N od pravé prahové
znacky RWY 35 LKTRUT a pfi okraji plochy pro parkovani letadel. Souradnice mista
narazu byly N 50° 34' 1,4% E 015°51° 56,3“. Povrch byl travnaty. Situace v misté
letecké nehody pfi narazu je na obr. 3.

Obrazek 3 Situace na misté pfi narazu kluzaku OK-2530 do Skylane UL OK-MUO 69.

Informace o letisti a spojeni

Plocha SLZ Trutnov je nevefejna, jednosmérna. Pro pfistani je urCena RWY 35
(stoupani 6°) o rozmérech 450 x 30 s travnatym povrchem. Nadmorska vyska prahu
RWY 35 je 427 m, vztazného bodu je 454 m. V dobé konani sletu bylo aktivovano
stanovisté poskytujici informace o znamém provozu. Radiotelefonni spojeni bylo na
kmitoCtu Radio 125,825 MHz. Zaznam komunikace nebyl pofizovan. Plocha pro
parkovani letadel, mezi kterymi se pohybovali také ucastnici sletu, byla vymezena ve
vzdalenosti cca 10 m vpravo od linie postrannich znatek RWY 35. Pro divaky byla
vymezena zvlastni plocha pfed hangarem, vpravo od RWY 35.



2 Rozbory

Z videozaznamu bylo mozné s dostateCnou presnosti urCit drahu kluzaku
v dobé 21 sec pfed narazem do ULL. Z analyzy zaznamu vyplyva, Ze pilot v zavéru
sestupu na finale pred zamysSlenym pfistanim v€as dusledné neopravil chybu
v pretoCeni zatacky a vliv stranového vétru na pristani.

Z videozaznamu je zfejmé, Ze kluzak pfi vyrovnani nebyl ve sméru osy drahy,
ale byl vyto€en po vétru, sméfoval k pravému okraji RWY 35, ve sméru na divaky
a stojanku s letadly a stale jesté vypoustél vodu.

Pokud jde o argumentaci pilota, Ze se snazil dorovnat kluzak do sméru drahy
pouzitim pIné vychylky kfidélek, ale oprava byla nepostacujici v disledku vysunuti
klapek do polohy ,pfistani®, je nutné uvést, ze tuto zvlastnost chovani kluzaku pilot mél
vzit v ivahu jiz pfi volbé manévru k pfiblizeni. V dusledku vychylky klapek se zmenSila
ucinnost kfidélek a k pficnému ovladani kluzaku proto byly nutné energické a vétsi
vychylky. Letova pfirucka k tomu uvadi nasledujici poznamku:

Note:

For better aileron control and easier flap
handling during approach and landing -
especially in crosswinds - the flaps may
also be set at +1. The approach speeds
quoted previously should then be increased
by at least 5 km/h (3 kt, 3 mph).

Pilot nepouzil brzdici klapky, kdyz se bliZil k prahu drahy, protoZe vysunutim
klapek kluzak zbrzdil. Nad drahou vSak podle videozaznamu vyplaval do stoupani.
SoucCasné zatacel se zvétSujicim se naklonem vlevo tak, Ze se koncem levé poloviny
kiidla tésné pfiblizil k povrchu RWY. Naklon se v pribéhu stoupani zvétSoval az na
cca 30°. Ve vrcholu drahy stoupani se trup nachazel cca 3 m nad zemi a konec levé
poloviny kfidla byl stale tésné nad povrchem drahy.

Ultralehky letoun Skylane, jehoz celkova vyska je 1,99 m, stal v blizkosti linie
postranniho drahového znaceni (cca 10 m) s pfidi mirné vytoenou smérem
k severnimu konci plochy, pravdépodobné kvuli pfipravé letounu k odletu z LKTRUT.

Kluzak se jiz pfed narazem do ULL prosedal v naklonu vlevo a kdyz se
nachazel nad Skylane UL, levou polovinou kfidla narazil zezadu do odtokové hrany
levé poloviny jeho kfidla. Skylane UL se v disledku narazu oto il téméf o 90° vpravo
a soucasné preklopil na pfid. Muz, ktery jako dalSi osoba pfiletél na palubé Skylane
UL a praveé stal u jeho levych dvefi otoCeny do kabiny, byl pfitom vazné zranén.

3 Zaveéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot kluzaku byl zpusobily letu,

e kluzak mél platné osvéd&eni kontroly letové zpusobilosti, byl zpusobily letu
a byl pfed srazkou normalné Fiditelny,



e pilot charakter drahy znal z pfedchozich letl a vidél situaci na ploSe SLZ
LKTRUT pred vlastnim pfiblizenim na pfistani,

e chybny smér prfed dosednutim kluzaku byl dusledkem toho, Ze pilot
v prubéhu manévru k pfiblizeni na pfistani s vysunutymi klapkami nestacil
vylougit vliv bo€niho vétru,

e pilot nevysunul brzdici klapky a kluzak vyto€eny po vétru ve vySce vyrovnani
nad drahou vyplaval, ve stoupavé zataCce prelétl celou Sifi drahy mirné

napfi¢ a smérem do prostoru, kde se za okrajem drahy nachazely osoby
a prekazky,

e kluzak se po ztraté rychlosti v naklonu prosedal a nabézna hrana levé
poloviny kfidla narazila do odtokové hrany levé poloviny kfidla ULL,

e o0bé letadla byla posSkozena v disledku narazu, kluzak pak rovnéz
v dusledku narazu do zemé a rotace.

PFicinou bylo nezvladnuti opravy chybného sméru pfed dosednutim kluzaku
v dusledku toho, Ze pilot v pribéhu manévru pfi pfiblizeni nevzal na zfetel vliv bo¢niho
vétru.

4 Bezpecénostni doporuceni

UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.



