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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym Ucelem je prevence budoucich nehod a incidentt bez uréovani viny &i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk(l ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuleni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a
incidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava
nemUze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFic¢in letecké nehody ¢i
incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL
AK
BKN
ELEV
FI(G)
ft
GLD
LKHB
km

h

m

min
NIL
SCT
uTC
UZPLN
VOP

Nad urovni zemského povrchu

Aeroklub

Oblaéno, az skoro zatazeno

VyS8ka nad mofem

Letovy instruktor kluzaku

Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
Kluzak

Vefejné vnitrostatni letisté Havlickav Brod
Kilometr

Hodina

Metr

Minuta

Zadny

Polojasno

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
Vodorovna ocasni plocha



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Praha — Letriany, o. s.

Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher, AS-K13

Poznavaci znacka: OK-6066

Misto: LKHB

Datum a ¢as: 29. 4. 2013, v 13:30 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 29. 4. 2013 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku AS-K13 na
letiSti Havlickav Brod. Instruktor v pribéhu vzletu navijakem zjistil pfi pfechodovém
oblouku, ze rychlost mirné klesa. Reagoval plynulym zmensenim uhlu stoupani. Kluzak
se preklopil do strmého sestupného letu. Mala vysSka nestacila na vyrovnani a kluzak
pridi narazil do zemé&. Pfi narazu dosSlo k poSkozeni prfidé, pfedni pilotni kabiny,
odtokové hrany kfidla, kostry zadni ¢asti trupu, mista uchyceni stabilizatoru a pfechodu
trupu do kylové plochy. Posadka kluzaku nebyla zranéna.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 17. 8ervna 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry



1 Faktické informace

Prubéh letu a zucastnéné osoby

Posadka kluzaku AS-K13, pilotni Zakyné a instruktor, provadéla vzlet navijakem.
Vle¢né lano bylo pfipojeno na spodni zavés pod trupem. Na pokyn startéra v 13:30
zahajili rozjezd. Vzlet probihal z travnatého pasu podél RWY 29 letisté LKHB. Instruktor
uved|, Ze kluzak ziskal normalné rychlost pro odpoutani od zemé a plynule pfeSel do
prechodového oblouku. V této fazi vidél, jak zaCala mirné klesat rychlost. Reagoval
proto pozvolnym zmensSovanim uhlu natazeni ve stoupani. Ve vysSce odhadnuté
instruktorem cca 10 m se kluzak preklopil pfidi k zemi. Instruktor ve snaze vybrat strmy
sestup pfed narazem do zemé dotahl Fidici paku. Kluzak dopadl pfidi a nasledné
ostruhovym kolem na zem, a zastavil se po dojezdu cca 32 m, ve vzdalenosti cca 180
m od mista startu.

Instruktorem byl muz, vék 35 let, drzitel platného prukazu zpuUsobilosti pilota
kluzaku, kvalifikace GLD, FI (G) a drzitel opravnéni pro akrobacii. Mél platné osvédceni
zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaju v zapisniku letd do 29. 4. 2013 nalétal
celkem na vSech typech kluzakd 445 h 27 min, ztoho celkem 196 h 20 min jako
instruktor. Za poslednich 90 dni nalétal celkem 7 h 47 min, z toho jako instruktor celkem
6 h 56 min. Zakyné&, vék 29 let, méla platné osvé&dd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tFidy.
Letovy vycvik pilota kluzakd zahajila v roce 2013 a nalétala celkem 2 h 47 min. Ke
zranéni instruktora ani Zakyné nedoslo.

Vzlet navijakem sledovali startér, obsluha navijaku (navijakar) a osoby na misté
vzletu. Svédek, ktery se nachazel na misté startu, popsal vzlet kluzaku jako normalni.
V prfechodovém oblouku vidél, Ze vle€né lano bylo provésené a pak vypadlo ze zavésu.
Domnival se, ze pilot pravdépodobné nezaznamenal pocatek poklesu tahu a pokud
ano, tak az ve vysce, ktera vzhledem ke strmému sestupu nestacila na vybrani.

Startér s kvalifikaci pilota kluzaku stal kvuli vyhledu na misto startu kluzaku
a navijak na vyvySeném stanovisti situovaném cca v poloviné délky drahy. Popsal
rozjezd a odpoutani pfi vzletu jako normalni. Vidél, jak se pod kluzakem
pfi pfechodovém oblouku provésilo lano, které pak vypadlo ze zavésu. Kluzak se v malé
vySce odhadnuté cca 5 — 6 m pfeklopil, vypadalo to, jako kdyby ho pilot pfetlacil. Pak
vidél, Ze pilot jiz nestacil vybrat a kluzak narazil v poloze pfidi dolli do zemé.

Navijakafr k pribéhu navijakového startu uvedl, ze lano bylo v pofadku, zadna
porucha navijaku nenastala a lano se normalné navijelo. Napinani a rozjezd provadél
na signal startéra, protoze kluzak v této fazi nevidél kvaili sklonu drahy. Rozjezd proved|
na plny plyn. Do pfechodového oblouku, kdyz kluzak ziskal rychlost pro odpoutani, pak
mirné plyn ubral. Dale vysvétlil, ze kdyz vzapéti kluzak spatfil, okamzité zaznamenal, Ze
je témér v horizontalni poloze, ktera neodpovidala normalni strmosti drahy kluzaku pfi
startu navijakem. Napadlo ho, Ze plyn ubral pfili§ a proto jej znovu pfidal. Podle toho,
jak motor ,Sel lehce” do vyssSich otaCek mu bylo ziejmé, Ze navijel volné lano. Kluzak
mu zmizel pod horizontem a jeho dopad na zem nevidél. Domnival se proto, Ze pilot se
z néjakého davodu vypnul. Navijakaf byl muz, vék 30 let, drzitel platného prukazu
zpusobilosti pilota kluzaku, kvalifikace GLD a opravnéni navijakafe na typu H-2 a H-4.
S navijdkovym startem kluzaku AS-K13 na LKHB mél zkuSenost zroku 2012.
V uvedeny den létal na kluzaku L 13 a toto byl jim prvni provadény navijakovy start.
Pfed nim vykonavala funkci navijakare jina osoba.

Policie CR provedla u zuéastnénych osob orientaéni dechovou zkousku
pFistrojem Drager s negativnim vysledkem.



Letadlo

Kluzak AS-K13 je dvoumistny. Je pouzivan k zakladnimu plachtafskému vycviku.
Trup ma kostru svafenou z ocelovych trubek, doplnénou smrkovymi podélniky. Pfid
trupu tvofi laminatova kapota, zadni ¢ast trupu za kabinou je potazena preklizkou,
zbytek kostry je potazen platnem. Oba pilotni prostory jsou zakryty jednodilnym
pfekrytem. Hlavni nezataZitelné podvozkové kolo je odpruzeno gumovymi bloky. V pfidi
je pfidové kolo a pod kylovou plochou ostruhové kolo. Kfidlo ma dfevénou konstrukci
potazenou platnem. Kridélka maiji pfeklizkovy potah a jsou ovladana tahly. Pod konci
kfidla jsou mala ochranna koleCka. Vyskové kormidlo je ovladano tahly, smérovka lany.

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH & Co.
Rok vyroby: 1979

Vyrobni Cislo: 13506AB

Celkovy nalet: 3254 h 23 min

Kluzak byl provozovan AK Praha-Lethany o. s. Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku
byla provedena dne 28. 4. 2013 se zavérem, ze kluzak byl zpusobily k uvolnéni do
provozu. Béhem dvou letd po prohlidce vtrvani cca 6 min nebyly zjistény zadné
zavady.

Meteorologické podminky

Instruktor hodnotil meteorologickou situaci jako pfiznivou bez vlivu na pribéh
udalosti. Odborny odhad meteorologické situace v prostoru ATZ LKHB":

PFrizemni vitr: 230°-270° /4 — 6 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: zataZeno vrstevnatou oblacnosti, beze srazek
Oblacgnost: SCT / BKN SC, spodni zakladna 2 000 — 2 500 ft AGL
Turbulence: NIL

Letisté

Letisté Havlickiv Brod je vefejné vnitrostatni letisté. Na LKHB byla v pouzivani
RWY 29. Vzlety kluzakl navijakem probihaly pfi jejim jiznim okraji, z mista cca 50 m
pfed urovni prahu RWY 29. Travnaty pas byl zpusobily provozu. Nadmorska vyska je
463 m (1519 ft) a podélny sklon RWY 29 se méni tak, ze ELEV je v prvni tvrtiné délky
459 m, ve ftfeti Ctvrtiné 462 m a na konci 460 m. Toto zpUsobuje, ze z mista navijaku
neni pfima viditelnost na niZe polozené misto startu kluzakau.

Provoz na letisti probihal od 10:57. K navijakovym startim byl pouzit navijak typu
H-4 Herkules, uréeny pro vleky kluzakli do MTOM 800 kg. Navijakem bylo bez
problémU provedeno celkem 14 vzletl kluzaku L 13 a 2 vzlety kluzaku AS-K13.

Y Na zakladg zprav SYNOP ze dne 29. 4. 2013, 13:00 — 14:00 UTC, ze stanic Caslav (LCV), Tel¢ (TEL) a
Ptibyslav (LPB)



Popis mista nehody a poskozeni

Havarovany kluzak se nachazel na LKHB, ve vzdalenosti cca 140 m od prahu
RWY 29. Misto narazu do zemé bylo ve vzdalenosti cca 32 m od konecné polohy
kluzaku. Naraz poskodil pfid, rozlomil podlahu pfedni kabiny a vytrhl palubni desku
z mist uchyceni. Potah stfedni ¢asti trupu se poskodil. Naraz ostruhového kola do zemé
deformoval pfihradovou konstrukci zadni ¢asti trupu. Potah v misté pod VOP se roztrhl,
konstrukce v misté uchyceni zavésu paky vyskového kormidla se prolomila a spodni
trubka pfihradové konstrukce se pfetrhla. Odtokové hrany obou polovin kfidla se
zlomily. Skoda nebyla vyé&islena.

Obrazek €. 1 Kluzaku AS-K13 na misté letecké nehody

2 Rozbory

Instruktor mél zkuSenosti s vycvikem na tomto typu kluzaku. Kriticky vzlet za
navijakem byl prvni let na tomto typu po prestavce delSi nez 5 mésicl (od 10. listopadu
2012). Pfedchozi instruktorské lety v roce 2013 v€etné prvniho letu dne 29. 4. proved|

vr  waiws

ale v uvedeny den provadél prvni navijakovy start.

Predchozich 16 navijakovych startl kluzaku L 13 a AS-K13 probéhlo normalné.
Pfi kritickém vzletu probihala faze rozjezdu nejprve s obvyklym rlistem rychlosti
kluzadku. NavijakaF vidél kluzak az pozdéji, ve fazi pfechodového oblouku. Instruktor
zaznamenal ve stoupani mirny pokles rychlosti. Ve snaze zabranit ztraté rychlosti
reagoval zmensovanim uhlu natazeni.

Kdyz navijakaf po rozjezdu mirné ubral plyn, snizil se tah navijaku a kluzak
pravdépodobné pfi zasahu instruktora a zméné uhlu natazeni v pfechodovém oblouku
zacCal predlétavat vleCné lano. To se pak provésilo a odpojilo ze zavésu. Kluzak ztratil
rychlost a ve vysce cca 10 m nad zemi se preklopil do strmé polohy pfidi dolu.
Z vypovédi vyplyva, ze pravdépodobné snizeni rychlosti nastalo ve fazi letu, ktera je pfi
vzletu za navijakem nejvice naro¢na na pilotaz. | kdyz se pak instruktor pokusil strmy
sestup vybrat, kluzak nemél rezervu vySky na vyrovnani a tvrdé narazil pridi do zemé.
K poskozeni konstrukce konce trupu doSlo naslednym narazem ostruhy do zemé.
Prokmitnutim obou polovin kfidla pfi narazu se zlomila odtokova hrana.



3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

posadka byla zpusobila letu,
kluzak mél platné osvédc€eni kontroly letové zplsobilosti a byl zpUsobily letu,

v prubéhu startu navijakaf mirné ubral plynu a zmirnil tah navijaku; tim
pravdépodobné doslo k poklesu rychlosti kluzaku,

instruktor sice reagoval zmensenim uhlu stoupani, ale nepfeved| kluzak do
klouzavého letu a pravdépodobné nestacil zabranit ztraté rychlosti,

vle€né lano se provésilo a vzapéti vypadlo ze zavésu,

kluzak po predCasném preruseni navijakového startu ve vySce cca 10 m
ztratil rychlost, pfid poklesla do strmého sestupného uhlu, ale vySka nad zemi
nepostaCovala pro vybrani,

vesSkera posSkozeni kluzaku byla zplsobena narazem pridé a ocasni Casti
trupu do zemé.

Pravdépodobnou pfi€inou letecké nehody byla ztrata rychlosti kluzaku
bezprostfedné po odpoutani, jako dusledek pozdni reakce instruktora na snizeni tahu
navijaku; po této ztraté rychlosti vySka nepostaCovala na vybrani.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.





