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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
vrtulniku R 44 RAVEN |
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v katastru obce Prasek u Nového Bydzova,
dne 8. brezna 2015

Praha
unor 2016

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou & 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti.
Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter
a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku
dalSich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné
prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemského povrchu

AMSL Nad stfedni hladinou more

CuU Cumulus

CR Ceska republika

E Vychod

FEW Skoro jasno (kategorie mnozZstvi obla¢nosti: 1 - 2 osminy)
ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h1)

I Litr

m Metr

METAR Pravidelna letecka meteorologicka zprava

min Minuta

N Sever

PPL (H) Prukaz soukromého pilota vrtulniku

POZ Prezkouseni odborné zpusobilosti

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni

atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni
nadmofiské vysky

uTC Svétovy koordinovany ¢as

USA Spojené staty americké

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
VAR Proménlivy



A)  Uvod

Provozovatel: T-air spol. s r. 0.

Vyrobce a model letadla: Robinson Helicopter Company, R 44 RAVEN |

Poznavaci znacka: OK-ADT

Misto: Zpevnéna plocha na severovychodnim okraji obce
Prasek u Nového Bydzova

Datum a Cas: 8. bfezna 2015, v 14:00 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 13. bfezna 2015 UZPLN obdrzel od provozovatele oznameni o letecké
nehodé vrtulniku R 44. Udalost se stala na soukromém pozemku na
severovychodnim okraji obce Prasek. Pfi dosednuti vrtulniku na zpevnénou plochu
doSlo ke kontaktu listu nosného rotoru s ocasnim nosnikem. Vrtulnik byl poSkozen.
Pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 22. unora 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpeclnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Informace o pribéhu letu

Pilot pfijel do mista, kde vrtulnik parkoval, v 12:00 a nasledné proved|
predletovou kontrolu vrtulniku v souladu s letovym manualem. Z mista vzletu odlétal
v 12:30 a po 1 hod 30 min letu provedl pfistani na planovaném a pfedem
dohodnutém misté s prfedeslym souhlasem majitele pozemku.

Pfistavaci manévr na plochu provadél pfiblizenim ze severniho sméru pfes
prekazku, kterou tvofil plot ohraniujici areal firmy. Pilot ve své vypovédi doslova
uvedl: ,, Pri pristani Sel vrtulnik vice na patky, jelikoz jsem mél vice paliva a tak jsem potlacil
cykliku dopredu. V tu chvili jsem si nebyl vedom Zddného poskozeni. Pilot po vypnuti
motoru a vystoupeni z vrtulniku zjistil rozsah po8kozeni a zajistil pozemni transport
vrtulniku do opravarenské organizace.

Telefonicky nebo jinym zpusobem nekontaktoval inspektora UZPLN, aby
ohlasil leteckou nehodu a ani hlidka Policie CR nebyla na misto letecké nehody
pfivolana.

Pilot, vék 25 let, mél platné osvéd&eni zdravotni zpuUsobilosti 2. tfidy,
platny prikaz zpUsobilosti ¢lena letové posadky PPL (H) s platnou kvalifikaci R 44
a platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Podle udaju ze zapisniku letl nalétal, v€etné letu dne 8. bfezna 2015, na typu
R 44 celkem 70 h 30 min a provedl 275 pfistani. Posledni POZ provedl dne
12. prosince 2014 s hodnocenim ,splnil“.

1.2 Letadlo

Vrtulnik Robinson R 44 RAVEN | poznavaci znacky OK-ADT byl lehky,
jednomotorovy, Ctyfmistny, celokovovy vrtulnik klasické konstrukce s pevnym
lizinovym podvozkem. Vrtulnik byl pohanén pistovym motorem typu Lycoming O-540.
Palivové nadrze o objemu 176 | byly pfed prvnim letem v daném dnu doplnény
leteckym benzinem AVGAS 100 LL v celkovém mnoZstvi cca 160 |, coz je 91%
celkového objemu. Po pfistani zbylo ve vrtulniku cca 70 | leteckého benzinu AVGAS
100 LL.

Vyrobce: Robinson Helicopter Company, USA
Rok vyroby: 2012

Vyrobni Cislo: 2235

Celkovy nalet: 506 h 24 min

Pocet pfistani celkem: 1315

Vrtulnik byl zapsan do leteckého rejstfiku CR 28. listopadu 2012 s povolenim
pro provadéni leteckych praci. Od roku 2014 byl provozovan spolecnosti T-air spol.
S r.0. zletisté Hradec Kralové. Vrtulnik byl pfevazné vyuzivan k vycvikovym
a rekreacnim letim.

V palubnim deniku a v letadlové knize nebyly zaznamenany zadné zapisy
0 zavadach v provozu vrtulniku. Posledni prohlidka v rozsahu 100 h byla provedena
dne 6. listopadu 2014 se zavérem ,Letadlo povazovano za zpUsobilé k uvolnéni do
provozu“. Od této doby vrtulnik nalétal 52 h 48 min.
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V den letecké nehody byly s vrtulnikem provedeny 2 lety v trvani 1 h 30 min.
1.3 Meteorologické podminky

Od severovychodu nad Uzemi Ceské republiky zasahoval vyb&zek vys$iho
tlaku vzduchu, po jeho zadni strané na naSe uzemi proudil teply vzduch od
jihovychodu.

Odborny odhad meteorologické situace v misté letecké nehody?:

Prizemni vitr: VAR /2 -4 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 150° / 10 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Oblaénost: FEW / CU, spodni zakladna 4500 — 5000 ft AGL
Turbulence: NIL

1.4  Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni vrtulniku

Misto pfistani se nachazelo ve vyrobné - hospodarském arealu na
severovychodnim okraji obce Prasek. Pilot pro pfistani vyuZil zpevnénou plochu na
severovychodnim okraji arealu o rozmérech cca 30 x 90 m. V bezprostfednim okoli
mista pfistani se nachazely pristfeSky a kalny pro skladovani dfeva. Na severni
a zapadni strané plochu ohraniCoval plot.

v zemépisnych souradnicich: N _50°1410,1"
pishy ' E 015°33°35,5"
nadmofrska vyska: 250,2 m

Pfi pfistani vrtulniku na plochu byl poSkozen ocasni nosnik a jeden list
nosného rotoru.

Obr. é. 1: Poskozeni ocasniho nosniku listem nosného rotoru

1 Na zakladg zprav METAR ze dne 8. 3. 2015, 13:00 — 14:00 UTC, ze stanice Pardubice



1.5 Detailni prohlidka poskozeného vrtulniku

Vrtulnik byl z mista nehody pozemnim transportem pfepraven do servisniho
stfediska, kde byl po dikladné prohlidce popsan nasledujici rozsah poskozeni
a zpracovan technicky nalez.

Ocasni nosnik C237-1, transmise vyrovnavaciho rotoru D224-2, tahlo ovladani
vyrovnavaciho rotoru C121-17 a ochrana vyrovnavaciho rotoru D079-1 byly
posSkozeny v rozsahu, ktery neumozioval provést opravu, a tyto prvky bylo nutno
nahradit novymi.

Zakladni stavebni prvky trupu vrtulniku, horni a dolni ¢ast prutoviny se zavésy
ocasniho nosniku, svisla a vodorovna pozarni prepazka, zavésy hlavniho reduktoru
a zavésy lizinového podvozku nevykazovaly poSkozeni ani jiné znaky nesouladu
S provozuschopnosti.

Na zakladé technického nalezu bylo rozhodnuto provést opravu vrtulniku
v servisnim stfedisku podle R 44 Maintenance Manual RTR 460 sekce 2.530 Main
Rotor Strike.

1.6  Doplrikové informace
1.6.1 Letova pfirucka

Pilot provadél pfistani dle normalnich postupu, ale v navaznosti na leteckou
nehodu je vhodné pfipomenout, Ze v letové pfiruCce vrtulniku Robinson model R 44
Raven |, vyrobniho Cisla 2235, v Sekci 3, Nouzové postupy jsou popsany zavady
pohonu s naslednym upozornénim:

Caution
Do not apply aft cyclic during touchdown or ground slide to prevent possible blade
strike to tailcone.

Upozornéni

Vyhnéte se pfitazeni cykliky pfi dosednuti nebo béhem klouzani po zemi,
abyste predesli pfipadnému narazu listu do ocasniho nosniku.

1.6.2 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010

Nafizeni €. 996/2010, které je soucasti pravniho fadu CR, ma v Clanku 9,
Povinnost oznamovat nehody a vazné incidenty, uvedeno:

1. KazZda zucastnend osoba, kterda ma informace o tom, zZe doslo k nehodé nebo vaznému
incidentu, musi tyto skutecnosti neprodlené oznamit prislusnému orgdanu pro Setieni
Clenského statu, na jehoz vizemi k nehodé nebo vaznému incidentu doslo.

2 Rozbor

Podle vypovédi pilota a rozsahu posSkozeni ocasniho nosniku bylo zfejmé, ze
v prubéhu pfistavaciho manévru doSlo ke kontaktu listu nosného rotoru s ocasnim
nosnikem.



2.1  Kiriticka situace

Pilot provadél rozpocet na pfistani tak, aby v bezpecné vySce prelétnul plot
ohrani€ujici pozemek na jeho severnim okraji a sou€asné snizoval rychlost letu tak,
aby zavisel pfesné nad mistem planovaného pfistani. V tomto misté vrtulnik take
zavisel, a nasledné dosedl na zem mirné natazeny. Prvni kontakt vrtulniku s terénem
byl zadni Casti lizinového podvozku. Na tuto situaci pilot zareagoval potlacenim paky
cyklického fizeni. Tim doSlo ke zhoupnuti vrtulniku na podvozku, coz mélo za
nasledek nejen pohyb ocasniho nosniku nahoru, ale i sou€asny pohyb kabiny dolu.
Na tuto neobvyklou situaci pilot pravdépodobné instinktivné zareagoval energickym
pfitazenim paky cyklického fizeni. V dusledku tohoto nevhodného zasahu do fizeni
doslo k vychyleni roviny rotorového disku a list nosného rotoru seknul do ocasniho
nosniku.

2.2  Vrtulnik

Byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpecovalo
dostatecny rozsah fizeni pro bezpec¢né pilotovani vrtulniku.

Béhem letu pilot nezaznamenal Zadnou nenormalnost v ovladani vrtulniku.
Technickou prohlidkou vrtulniku bylo potvrzeno, Ze nedo$lo k technickému selhani
mechanickych ¢asti a pohonu vrtulniku.

Ke znacnému poskozeni ocasniho nosniku a poskozeni listu nosného rotoru
doSlo v dusledku narazu listu nosného rotoru do ocasniho nosniku.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry
3.1 Pilot
e byl zplsobily k letu,
e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,
e mél platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
e mél souhlas majitele s pfistanim na soukromém pozemku,
e mél z hlediska dovednosti zakladni pilotni zkuSenosti s Iétanim na typu,

e neprovedl ve visu tésné pred pfistanim podélné srovnani vrtulniku do
optimalni pfistavaci polohy,

e reagoval na neobvyklou zménu pohybu vrtulniku po kontaktu lizinového
podvozku se zemi nevhodnym zasahem do fizeni,

e udalost neoznamil organu pro Setfeni.

3.2 Vrtulnik
e mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily k letu,
e mél platné zakonné pojisténi,

e byl pfed letem dopInén palivem potfebnym pro let,



e motor pracoval v pribéhu celého letu zcela normalné a vSechny prvky Fizeni
byly zcela funkéni,

e popsana poskozeni konstrukce vznikla az po narazu listu nosného rotoru do
ocasniho nosniku.
3.3 PriCina
Pricinou letecké nehody byl neadekvatni zasah do fizeni béhem nezvyklého

pohybu vrtulniku po kontaktu lizinového podvozku se zemi pfi dosednuti na
pfistavaci plochu.

4 Bezpecénostni doporucéeni

S ohledem na charakter letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.



