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A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Gradient s. r. 0., ASPEN 4-24

Poznavaci znacka: bez poznavaci znacky

Misto: jihozapadni svah Ranské hory

Datum a Cas: 24. dubna 2016, v 11:33 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 24. dubna 2016 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& padakového
kluzaku v ATZ LKRA. Pilot padakového kluzaku provadél svahové I|étani podél
severozapadniho svahu Ranské hory, kde v daném cZase létalo dalSich asi 10
padakovych kluzaku. Po vzletu ze sedla pokraCoval v letu v tésné blizkosti podél svahu
a po cca 10minutovém letu narazil do svahu pod vrcholem tzv. Malé boule.

Pilot utrpél zranéni neslucitelna se zZivotem. Padakovy kluzak nebyl poSkozen.

Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavil inspektor UZPLN a inspektor
provozu PK a spole¢né s Policii CR shromazdili informace vyznamné pro odborné
zjisStovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen komise: Mgr. Jan HAJEK, LAA CR
MUDr. Vaclav HORAK, VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 12. prosince 2016

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace

1.1  Prubéh letu

1.1.1 Okolnosti pfedchazejici udalosti

Pilot pravdépodobné zakoupil padakovy kluzak od soukromé osoby zacCatkem
roku 2016 a Iétani s nim zahajil v dubnu téhoz roku. Tato skuteCnost byla potvrzena
zhlédnutim videozaznamu pofizenych pilotem od 3. do 24. dubna 2016. Na zaznamech
je patrné, ze v prostoru Ranské hory létal s nové pofizenym padakovym kluzakem jako
samouk a zdejSi prostifedi velmi dobfe znal.

1.1.2 Popis kritického letu

Prabéh  kritického letu byl popsan na zakladé vypovédi svédkl
a videozaznamu stazenych z ,outdoorovych® kamer umisténych na pfilbach pilotu.

Pilot padakového kluzaku provadél svahové Iétani podél severozapadniho svahu
Ranské hory, kde v daném Case létalo dalSich asi 10 padakovych kluzakl. Po vzletu ze
sedla pokraCoval v letu, ktery trval cca 10 minut. Pfed kritickou fazi letu nejprve letél
v relativné tésné blizkosti podél svahu. Po provedeni pravé zatacky a nasledném odletu
od svahu doslo k zaklopeni pravé casti nabézné hrany a padakovy kluzak se
samovolné otocil o cca 180° vpravo. Po &aste€ném zkolabovani pravé strany, vrchlik
velmi rychle obnovil letovou konfiguraci, dostal se do polohy pfed pilota a pokracoval
v letu proti svahu. Télo pilota nasledné narazilo relativné velkou rychlosti do
severozapadniho svahu pod vrcholem tzv. Malé boule, kde po zkolabovani vrchliku
zustalo bezvladné lezet.

Svédek, pilot PK k udalosti sdélil, Ze v dobé kdy k padu doSlo, byl sam ve
vzduchu. Ve své vypovédi doslova uvedl: ,Vidél jsem, Ze jeden z pilotu leti
Vv nebezpecné vzdalenosti od kopce, kdy pravdépodobné doslo k nahléemu poryvu vétru,
ktery pilot nezvladnul vyrovnat a narazil na hranu kopce®“.

Druhy svédek pilot PK uved|, Ze startoval jako poskozeny pilot, kolem 11:00 a ve
vzduchu bylo asi 10 dalSich padakovych kluzakl. Letél pfed poSkozenym pilotem,
a kdyz mijeli hranu kopce, doSlo k poryvu vétru, ktery se mu podafilo vyrovnat
a nasledné bezpecné pfistat. Dale ve vypovédi uvedl: ,Za sebou jsem vidél, Ze
poskozeny leti v blizkosti hrany kopce, kdy timto poryvem veétru se dostal do rotace,
ktera jej stocCila vpravo, a narazil na hranu kopce®. Dale uvedl|, Ze na své pfilbé mél
pfipevnénou svou kameru a pfi pfistavacim manévru tento pad poskozeného
zaznamenal.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0




1.3 Poskozeni letadla

Padakovy kluzak nebyl pfi dopadu na zem poskozen.

1.4  Ostatni Skody
Na misté letecké nehody dalSi Skody nevznikly.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 45 let
e drzitel platného pilotniho prakazu
e platna zpusobilost pilota PK kategorie ,Pilot"
e zdravotni zpusobilost potvrzena Iékafem AME dne 2. Cervence 2010

Pilot kvalifikaci pro lety s padakovym kluzakem ziskal dne 7. kvétna 2011. Na
padakovém kluzaku ASPEN 4-24 |étal pravdépodobné od dubna 2016 jako samouk.
Komisi se nepodafilo dohledat jeho vycvik na kategorii ,Sportovni pilot“ pod dohledem
instruktora. Doba letu na vSech typech kluzakl nebyla zjisténa.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: ASPEN 4-24
Vyrobce: Gradients.r. 0., CR
Rok vyroby: 05/2012

Vyrobni Cislo: G 31241205457
Klasifikace: EN-C

Celkovy nalet: nezjistén

Technicky prikaz: platny

Pojisténi: platné

Padakovy kluzak ASPEN 4-24 je jednomistny, vysokovykonny, urCeny pro
zkusené sportovni piloty PK. Padakovy kluzak je ur€en pro rozmezi startovni vahy
75 — 90 kg. Posledni technicka kontrola celkového stavu kluzaku byla provedena
u vyrobce dne 25. Cervna 2015 se zavérem , vyhovuje“.

1.6.2 VypocCet maximalni vzletové hmotnosti

Hmotnost PK v&etné vybaveni: 15,00 kg
Hmotnost pilota: 77,00 kg
Hmotnost odévu a obuvi: 5,00 kg
Celkova hmotnost: 97,00 kg

Maximalni vzletova hmotnost PK ASPEN 4-24 je vyrobcem stanovena na 90 kg.




1.6.3 Prohlidka padakového kluzaku po nehodé

Padakovy kluzédk byl po nehodé& prohlédnut komisi UZPLN s cilem ovéfit
technicky stav a na zakladé nalezu stanovit mozZnou pfi€inu padu. Byl dukladné
prohlédnut vrchlik padakového kluzaku. Jeho horni a dolni potah nebyl nijak poSkozen,
vSechny komory byly prichozi, Cisté a nepoSkozené. Jednotlivé Saury byly prohlédnuty
v celé délce a nebyly nijak poSkozené. Na prostfedni Shufe, Fady B na pravé strané byla
viditelna stopa po provedené opravé poSkozeného opletu Snury v délce cca 10 cm.
Popruhy a karabiny byly zcela bez zavad. Ridici $ndry spoleéné s kladkami a rukojetmi
byly jako celek neposkozené a zcela funkéni. Kontrola jednotlivych prvku ,speed®
systému potvrdila jeho funkénost jako celku.

Sedaci postroj jevil znamky provozniho opotfebeni, ale byl jako celek funkéni. Byl
bez vyrobniho Cisla a znatné opotfebovany. Nozni popruhy a karabiny byly funkcni
a neposkozené.

Zalozni padak byl zabalen a umistén v kontejneru. Pilot se ani nepokusil o jeho
aktivaci.

Z uvedeného Ize dovodit, Zze pilot mohl padakovy kluzak fidit a jeho funkce
zustaly zachovany s tim, Ze se v realné praxi prekro¢eni hmotnosti projevuje razantnéjsi
reakci vrchliku na vnéjSi podnét.

1.7 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace v Case 11:33 na LKRA vychazejici z odborného
odhadu pravdépodobného pocasi v misté letecké nehody vypracovaného CHMU pro
den 24. dubna 2016.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Za zvInénym frontalnim rozhranim proudil nad tuzemi Ceské
republiky studeny vzduch od severozapadu.

PFizemni vitr: 230 - 340°/8—16 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 310°/ 12 kt

Stav pocasi: polojasno az obla¢no, ojedinéle pfehanky

Dohlednost: nad 10 km

Oblaénost: SCT/BKN, nejnizsi vrstva SCT Cu, ojedinéle TCu, spodni
zakladna 4500 - 5000 ft AMSL

Turbulence: slaba az mirna mechanicka od zemé do FL 050

Namraza NIL

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Doksany (DOK)

Cas | Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru Oblagnost Te? lota
[UTC] [km] vetru | vétru [kY] [Ki] [OSA”EB”“ [*C]
11.00 45 310° 12 NIL 3Cu/5000 | 8,0

5Ac/6000
12:00 65 290° 10 22 1Cu/3700 | 9,0
5Cu/6000




1.7.3 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice TuSimice (TUS)

Cas | Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru Oblaéno/?tt TeP(I:ota
[UTC] [kmn] vetru | vétru [kf] [Ki] [OS:C‘;”L‘{ [°C]
11:00 50 320° 10 NIL 6Cu/5000 7.0
12:00 35 330° 6 NIL 6Cu/5000 6,6

Pilot se rozhodoval k provedeni letu ze sedla na zakladé vlastniho pozorovani
stavu pocasi na vrcholu a na svahu. Vypis ze zaznamu vétru na stanici Rana dne
24. dubna 2016, v dobé od 12:39 do 13:39 SELC je uveden v tabulce.

1.7.4 Udaje o rychlosti a sméru vétru ze stanice Rana (LAA 22)

Cas | Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru Tlak Tep lota
[SELC] [km] vétru | vétru [i] [kt] Vz[ﬂg‘;?“ ["Cl
12:39 NIL 336° 11,1 NIL 1009,28 3,8
12:59 NIL 262° 14,0 17.1 1008,94 3,9
13.09 NIL 280° 15,0 15,9 1008,77 4.0
13.19 NIL 202° 12,1 NIL 1008,84 3,7
13.29 NIL 277° 8.9 NIL 1008,84 47
13:39 NIL 284° 7.0 9,9 1008,57 47

V misté letecké nehody v severozapadnim proudéni a v labilnim teplotnim
zvrstveni pfibyvala kupovita oblacnost typu Cu a ojedinéle v blizkosti vétSich kopct
i TCu. Pfevladalo pocasi s Cetnou tvorbou kupovité oblaénosti o Casové i prostorové
proménlivém mnozstvi, pfevazné 4 — 6/8. Teplota na LKRA a okoli dosahovala
7 — 8°C. Dohlednost byla vyrazné nad 10 km. Vitr pfi zemi vanul z 280 — 320°
a dosahoval pravdépodobné rychlosti 8 — 12 kt, misty orograficky az 12 — 18 kt
a ojedinéle v narazech 20 — 25 kt. Z nebezpecnych meteorologickych jevu vzhledem
k letecké nehodé Ize pfedpokladat vyskyt pfizemni mechanické turbulence.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
Na misté startu a pfistani je umistén ukazatel sméru vétru.

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Ranské& hora se nachazi v 1. z6né CHKO Ceské stfedohofi, v katastralnim uzemi
obce Rana u Loun. Vztazny bod plochy je 50°23°44'N, 013°45°16"'E. Nadmorska
vySka nejvy$Siho bodu je 457 m. Na letovém terénu Ranska hora se nachazi ffi
startovaci plochy pokryté zpevriujicimi rohoZemi a Ctyfi travnata startovisté. Na letovém
terénu Ranska hora jsou publikovany dvé pfistavaci plochy.




1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Komise méla k dispozici dva videozaznamy z ,outdoorovych“ kamer umisténych
na pfilbach pilotd. Jeden zaznam pofidil pilot, ktery se zaroven ke kritické fazi letu
vyjadril ve své svédecké vypoveédi jako svédek €. 2. V prabé&hu cca 10 minut trvajiciho
zaznamu se padakovy kluzak poskozeného pilota na zabérech objevil mnohokrat.
Podrobnym zkoumanim jednotlivych snimkud v dobé pfed narazem pilota do terénu bylo
zZjisténo, Ze vrchlik padakového kluzaku byl v letové konfiguraci.

Druhy videozaznam byl pofizen ,outdoorovou® kamerou, kterou mél poskozeny
pilot padakového kluzaku umisténou na vilastni pfilbé. Zaznam byl podrobné
prozkouman a kritické pasaze filmu byly transformovany na jednotlivé snimky tak, ze ze
zabéru trvajiciho 1 sec bylo vytvofeno 30 snimku v postupném Casovém sledu. Z takto
zpracovaného zaznamu je zfejmé, Ze pilot v€as nereagoval na samovolny pohyb
doprava pfi letu od svahu a zaroven je zdokumentovano chovani vrchliku v kritické fazi
letu.

Obr. ¢. 2: Stav vrchliku tésné pred narazem do terénu
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Pilot pouzil variometr Archimede Plus. Tento pfistroj neprovadél zaznam udaju
za letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo na severozapadnim svahu tésné pod
vrcholem ,Malé boule“ Ranské hory. Svazity terén byl porostly nizkou travou. Pfesna
poloha mista dopadu je uvedena v nasledujici tabulce.

v zemépisnych fadnicich: N 5024133~
emépisnych soufa : E 013°4559 1"
nadmorska vyska: 378 m

Obr. ¢. 3: Misto dopadu padakového kluzaku

Pfi ohledani lezel padakovy kluzdk na travnatém terénu s vrchlikem
rozprostienym na svahu ve sméru letu.

Sedacka byla k volnym konclim padakového kluzaku pfipojena karabinami. Na
pravé strané byl zalozni padak ve slozeném stavu a nepouzity. Na levé strané sedacky
byly v kapse nalezeny pilotovy osobni véci.

1.13 Lékarské nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota bylo polytrauma (sdruzené poranéni vice
organovych systému). Pfes poskytnutou resuscitacni pécéi nebylo mozno smrti
jmenovaného zabranit. Poranéni byla jednoznacné& smrtici pro svou vSeobecnou
povahu. Hmotnost pilota pfed pitvou byla 77 kg.

Pfi pitvé byla zjiSténa viceCetna zavazna poranéni, zejména v oblasti hrudniku
(pronikajici trhliny srdce a roztrzeni hrudni srdeCnice s masivnim vnitfnim krvacenim,
trhliny a pohmozdéni plic) a mnohocetné, misty tfistivé a posunuté zlomeniny skeletu.

9



Ze soudné lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu pilota pusobilo tupé nasili
velké intenzity na vétSi ploSe, zejména na oblast hrudniku a panve. Vznik zranéni Ize
dobre vysvétlit mechanismem predmétné nehody.

Pfi pitvé nebyly zjiStény urazové zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou apod.

Pfi pitvé pilota nebyly zjistény chorobné zmény, které by se mohly podilet na
vzniku nehody, nebo by je bylo mozné klast do pfi€inné souvislosti s jeho umrtim.

Toxikologickym vySetfenim byla v biologickém materialu odebraném pfi pitvé
zjisténa THC (ucinna latka delta 9-THC v krvi a neaktivni metabolit THC-COOH v krvi
a v moci). Alkohol nebo jiné toxikologicky vyznamné latky nebyly prokazany.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo z ddvodu kratkého
prezivani provedeno.

V krvi pilota byla zjisténa ucinna latka THC (kanabinoidy, napf. marihuana), coz
prokazuje ovlivnéni jmenovaného touto latkou v pribéhu letu a prfedmétné letecké
nehody. V tomto stavu pilot nebyl schopen padakovy kluzak bezpecné ovladat.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Nékdo z pfitomnych, ktery se nachazel nedaleko
mista letecké nehody, Zadal pomoc na lince 155 a posléze zahdjil provadéni laické
prvni pomoci. Po pfiletu vrtulniku LZS Usteckého kraje pokradoval v resuscitaci lékar,
ktery nasledné konstatoval pilotovu smrt. Na misté letecké nehody zasahovaly dalSi
slozky IZS.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pfi€in

Pfi odborném zjiStovani pfi¢in letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.
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2. Rozbory

2.1  Prubéh letu

Pilot v pribéhu kritického letu provadél svahové Iétani podél severozapadniho
svahu Ranské hory. Ze zabéru pofizenych jednotlivymi ,outdoorovymi“ kamerami je
patrné, Ze se pilot s padakovym kluzakem pohyboval v tésné blizkosti svahu, mnohem
blize nez ostatni piloti. Tuto skuteCnost potvrdil ve své vypovedi i pilot dalSiho
padakoveho kluzaku. Takové chovani mohlo byt ovlivnéno nejen dokonalou znalosti
okolniho prostfedi, ale i tim, Ze pilot byl v pribéhu letu ovlivnén ucinnou latkou THC.

Po provedeni pravé zatacky ve fazi, kdy provadél odlet od svahu, doslo vlivem
termické turbulence, popfipadé i moznym vlivem uplavu vzniklym za padakovym
kluzakem leticim pfed nim, k ¢aste€nému zaklopeni pravé ¢asti nabézné hrany vrchliku.
Ze zabérl pofizenych z pilotovy ,outdoorové® kamery je zfejmé, Ze na tuto skuteCnost
nijak nereagoval a padakovy kluzak se samovolné otoCil doprava o cca 180°
a pokraCoval vletu proti svahu, ktery se nachazel velmi blizko. Po kratkodobém
casteCném zkolabovani pravé nabézné strany vrchlik velmi rychle obnovil letovou
konfiguraci. Tim se dostal do polohy pfed pilota a pokracoval v letu proti svahu. Pilot byl
v pozici za vrchlikem a pfi pohybu v kyvu jeho télo narazilo do travnatého svahu tésné
pod vrcholem ,Malé boule“. Narazem do zemé utrpél zranéni, kterym na misté podlehl.

3. Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavértim:

e pilot nebyl zpusobily letu,

e pilot mél platny pilotni prikaz kategorie ,Pilot*, ale prfeSkoleni na dany typ
sportovniho padakoveého kluzaku provadél jako samouk bez dohledu instruktora,

e pilot letél na padakovém kluzaku kategorie EN C,

e pilot létal vyhradné v okoli Ranské hory a dané prostredi velmi dobfe znal,

e pilot byl v pribéhu kritického letu ovlivnén uc€innou latkou THC,
e pilot na pravy naklon padakového kluzaku v€as a adekvatné nereagoval,

e pilot, po obnoveni letové konfigurace padakového kluzaku, byl tak blizko svahu,
ze nedokazal narazu do zemé zabranit,

e padakovy kluzak mél platny technicky prikaz a platné pojisténi odpovédnosti,

e padakovy kluzak byl zpasobily letu, jeho drobné poskozeni a veSkera provozni
opotiebeni sedacky neméla na priibéh letu negativni vliv,

e padakovy kluzak byl provozovan s pfekroCenou maximalni vzletovou hmotnosti,
coz negativné ovlivnilo jeho letové vlastnosti,

e Zzalozni padak byl Fadné zabalen a pro jeho pouziti nebyla potfebna nadmérna
sila.
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3.2 P¥iciny

Pravdépodobnou pfi¢inou letecké nehody byla nespravna reakce pilota na
CasteCné zaklopeni pravé casti nabézné hrany vrchliku, kdy se padakovy kluzak
samovolné otoCil doprava a nasledné pokracoval v letu proti svahu. Schopnost pilota

reagovat na takto vzniklou situaci byla negativné ovlivnéna pfitomnosti THC latky v jeho
organismu v praubéhu kritického letu.

4. Bezpecnostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni
nevydava.

5. Pfilohy

NIL
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