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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
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a incidentll, eventualné systémovych nedostatk(i ohroZujicich provozni bezpeé¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Majitel a provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Galik, HI-MAX

Poznavaci znacka: OK-BUR16

Misto: katastr obce Rackova

Datum a ¢as: 23. 8. 2014, v 15:10 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 23. 8. 2014 UZPLN obdrzel od Policie CR oznameni letecké nehody ULL.
V pribéhu letu na malé vySce, té€sné nad vrcholky stroml, smérem od Horniho Lapace
na jihovychod, zachytil letoun o draty venkovniho vedeni VN 22 kV. Nasledoval strmy
pad a vybuch po dopadu ULL na pole. Pilot pfi dopadu na zem vypadl z kabiny
a nasledkdm zranéni podlehl. Letoun byl zni¢en narazem a naslednym pozarem.

PFiginu udalost zjitovala odborna komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Zdenék Formanek
Clenové komise:  Ing. Stanislav Suchy
MUDr. Vaclav Horak. VUSL Praha

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 15. prosince 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace
1.1 Prubéh letu

Pilot provadél rekreaCni let v prostoru Rackova. Pro popis letecké nehody
a okolnosti, které ji pfedchazely, byly vyuzity vypovédi svédkl a dikazy z mista letecké
nehody.

1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Svédek z plochy SLZ u obce Brusné uved|, ze dne 23. 8. 2014 okolo 13:35
telefonoval pilotovi do Frystaku, jaké tam panuje pocasi. Asi za 10 min poté volal pilot
svédkovi, Ze za nim pfileti, aby si s nim popovidal o leteckém setkani, které se konalo
na ploSe SLZ Détfichov Oaza. V cca 13:55 pak pilot pfistal se svym jednomistnym ULL
zn. HI-MAX, zaroloval na "bok" a vypnul motor. Svédek dale uvedl, ze béhem rozhovoru
oba popijeli kavu, pilot byl po celou dobu "v pohodé", na Zadné psychické Ci fyzické
problémy si nestéZoval a mél dobrou naladu. Svédek v cca 16:35 proved! let se svym
letadlem do prostoru u obce Frystak. Zpét na plochu SLZ pfistal po cca 30 min letu.
Pilot byl po celou tuto dobu na plose SLZ. Po svém navratu se svédek jesté chuvili
s pilotem bawvil.

V cca 17:10 pilot odstartoval z plochy SLZ s tim, Ze poleti domU. Po vzletu udélal
1 okruh okolo ULCHRO a hned zase pfistal, protoze zapomnél na zemi svij odlozeny
mobil. Svédek predal pilotovi jeho mobil pootevienym okénkem kabiny. Po celou tuto
dobu byl motor letadla v chodu a hned poté pilot se svym letadlem znova odstartoval
a odletél ve sméru na Frystak.

Svédek dale uvedl, Ze pilot se zdal byt naprosto "v pohod&", nejevil znamky
zadneého rozruSeni a komunikoval jako pfi vSech svych pfedchozich navstévach. Pilota
znal asi 25 let, Casto se vidali, oba se vzajemné navstévovali. Posledni cca 2 roky k nim
na plochu SLZ létal pilot pravidelné asi 1x az 2x tydné - podle pocasi, kdy jim mimo jiné
pomahal i s udrzbou motoru jejich ULL. Podle svédka letadlo bylo v dobrém technickém
stavu, bylo fadné udrzovano. V letecké technice se pilot velice dobfe orientoval.

1.1.2 Prabéh kritického letu

Svédek z mista letecké nehody ve vypovédi uvedl, Ze odpoledne pracoval na
zahradé, kde sekal motorovou sekackou travnik. V okamziku, kdy se nachazel v rohu
zahrady, kde vyprazdnil obsah ko$e sekacky do kompostu a znovu se pfipravoval na
sekani, si podvedomé uvédomil, ze v blizkosti se pohybuje néjaky sportovni letoun.
Pohlédl zrohu zahrady smérem k obloze. Vidél, Ze zhruba ve sméru od Sovarny
smérem na Rackovou a Dolni Ves leti letoun. Byla celkem dobra viditelnost, odhadem
polojasno a letoun vidél zietelné. Slunce bylo mimo zorny uhel sledovani letounu, byl
mirny vitr a Zadné poryvy nebo narazovy vitr. VySku letounu svédek nedokazal
odhadnout v metrech, ale vidél, Zze pfi pohledu na letoun se vySka elektrického vedeni
pfiblizné kryla s polohou letounu (vySka vodi¢l nad terénem v misté kolize byla cca
9 m). Letoun letél rovnhomérn&, mozna jen mirné klesal. Proto ho podvédomé napadlo
,Chces to podletét?”. Ve stejném okamZiku zaznamenal malou jiskru a Skytnuti motoru.
Vzapéti, po 1 az 2 s, se objevila obrovska zhava koule. Uvédomil si, Zze letoun narazil
do elektrického vedeni. Draty elektrického vedeni ho zastavily a strhnuly téméf kolmo
dolu. Nasledoval prvni mensi vybuch. Svédek rychle utikal do domu pro mobilni telefon.
Kdyz vzal mobil a béZel k vozidlu, aby jel na misto, ozval se druhy vybuch a vidél novy
dym. Svédek se rozjel na misto, ale jiz vidél, ze tam z blizké osady, kde bydli také
zdravotni sestra, jede traktor. Potom navadél na misto nehody slozky IZS.



Obr. 1 Pohled na trosky ULL na misté letecke nehody

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (obe\fat?etlr:t\c:(s)c;?:) d.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni ULL

Ultralehky letoun byl zcela zni€en. Na misté letecké nehody se zachovaly jen
kovové €asti motoru a ohorelé torzo dfevéné konstrukce ULL.

1.4 Ostatni Skody

PoSkozeny byly tfi vodiCe venkovniho vedeni vysokého napéti 22 kV, které ULL
pretrhnul. Pfedpokladana vySe vzniklé Skody spoleCnosti E. ON Distribuce, a. s. je
10 300 K¢.

1.5 Informace o pilotovi

1.5.1 Pilot ULL

Muz - vék: 55 let

Osveédceni zdravotni zpusobilosti: platné do 19. 3. 2015
Drzitel pilotniho prikazu pilota ULL: od 16. 12. 1995

Podle udaju uvedenych v zadosti o prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu ze
dne 19. 3. 2013 na vSech typech letadel nalétal k uvedenému datu celkem 640 h. Pilotni
prikaz, technicky prikaz typu “A“ které mél mit pilot béhem letu na palubé, nebyly
nalezeny. Zapisnik letd ani dokumentaci k ULL se nepodafilo dohledat.

Pilot mél zkuSenosti s lety z uvedené plochy SLZ.



1.6 Informace o letadle
1.6.1 Zakladni informace o ULL

HI-MAX je celodfevény, jednosedadlovy, vzpérovy hornoplosnik s dvoukolovym
podvozkem a ostruhou vlastni vyroby. Dvounosnikové kfidlo celodfevéné stavby
s torzni skfini ma textilni potah a preklizkovou nabéznou hranu. Trup dfevéné
prinradové konstrukce je potazen preklizkou a platnem, ocasni plochy jsou
celodfevéné, potazeny textilnim potahem. Motorové loZe je svafeno z ocelovych trubek,
kryci plechy jsou duralové. Hlavni podvozkova noha je laminatova, ostruha ocelova.
K pohonu slouzi motor Trabant s jednoduchym zapalovanim. Dvoulista vrtule je na zemi
stavitelna.

Typ: HI-MAX

Poznavaci znacka: OK-BUR16

Vyrobce: Galik

Rok vyroby: 1996

Vyrobni Cislo: G 01

Celkovy nalet ke dni 23. 8. 2014: nezjistén

Technicky prikaz: platny do 9. 6. 2013 (dle RL SLZ)
Poijisténi odpovédnosti za Skodu: neplatné

MTOW: 250 kg

Posledni dohledatelny zapis v letadlové knize byl zaznamenan 9. 6. 2011, kdy
byla provedena technicka prohlidka a prodlouzena platnost TP do 9. 6. 2013.

1.6.2 Pohonna jednotka

Motor - typ: Trabant s femenovym reduktorem
Vyrobce: VEB Sachsenring

Vyrobni Cislo: GO 351708

Rok vyroby: 1996

Celkovy nalet ke dni 23. 8. 2014: nezjistén

Vrtule: Galik 02

Vyrobce: Galik

1.6.3 Provoz letadla

Tento ULL byl provozovan na vlastni zodpovédnost provozovatele. Pfi provedeni
posledni technické prohlidky, podle dochovalé Letadlové knihy, ktera byla provedena
dne 9. 6. 2011, pfi néletu 448 h 50 min, byla prodlouZena platnost TP do 9. 6. 2013.
DalSi zaznamy o provozu ULL nebyly v Letadlové knize uvedeny.

1.7 Meteorologické podminky

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu proudil do CR teply vzduch od vychodu kolem tlakové vy$e nad Pobaltim.
K Frystaku se v obdobi 14:00 - 16:00 UTC postupné pfiblizovala od jihovychodu
bourkova oblacnost, misto letecké nehody vSak bylo od ni v tomto obdobi dostatecné
vzdaleno. Podle odborného odhadu zpracovaného CHMU byla meteorologicka situace
v misté letecké nehody nasledujici:

PFrizemni vitr: 320°- 350° / 4 - 8 kt nebo VRB / 2 kt
Vyskovy vitr: 1000 ft AGL, VRB / 06 kt, 18°C
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno — oblacno, beze srazek
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Oblacénost: FEW CU Base 3000 ft AMSL
Turbulence: NIL

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o provozni plose

Pilot svoje ULL provozoval z mista na NE okraji obce Rackova. Ke vzletu
a pfistani pouzival usek cesty mezi zemédélskymi plochami. Tato cesta se nachazi cca
1150 m SW od mista narazu do venkovniho elektrického vedeni vysokého napéti 22 kV
ve smeéru vychod — zapad.

Smér vedeni

' i | s
Misto narazu
do vedeni

/. Provozni
—— ‘'plochaSLZ

by

Obr. 2: Situacni planek

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

V troskach na misté letecké nehody nebylo nalezeno Zadné zafizeni
s pamétovym médiem k zadznamu letovych dat.

1.12 Popis mista nehody a trosek
1.12.1V3eobecné

K padu a narazu ULL do zemé doslo na poli, v katastru obce Rackova a to
v misté elektrického venkovniho vedeni VN 22 kV odbocCka Rackova (viz obr. €. 3).
Poskozené elektrické vedeni bylo pretrzeno v misté mezi opérnym bodem €. 8 a €. 9.
Vyska vodic¢l nad terénem v misté kolize je cca 9 m, vysSka vodi€l u paty sloupl je
9,75 m. VodiCe jsou na stozarech zavéSeny na izolatorech. Poskozené draty
elektrického vedeni sméfovaly ve sméru na obec Frystak-Zabarna. Misto dopadu ULL
bylo v mirném stoupani, kdy dale pole pfechazi v horizont a pfimy usek, 23,5 m
od stozaru VN ¢&. 9 jihozdpadnim smérem. Pole mélo mékky travnaty povrch.



Zemeépisné soufadnice 49°17°10,80'N, 17°38°20,69'E. Po dopadu na zem vznikl
poZzar, ktery zasahl celodfevénou konstrukci trupu a kfidla a témér cely letoun shofrel.

Obr. 3: Poskozené vodice venkovniho vedeni VN 22 kV

1.12.2 Prohlidka trosek

Prohlidku provedli inspektofi UZPLN. Ohorelé trosky ULL se nachazely v poloze
na zadech, prfedni ¢ast zbytku konstrukce trupu byla orientovana do kurzu cca 360°.
Pohonna jednotka méla Zarem silné poSkozenou dvoulistou dfevénou vrtuli. Motorové
loze a vyfukové potrubi byly narazem deformovany. Trup a kfidlo byly pozarem zcela
zniCené. Drevéna kostra VOP, dolni ¢ast SOP a kormidla shofely. Zachovala se jen
horni ¢ast SOP.

Laminatova konstrukce hlavniho podvozku byla narazem a nasledné vzniklym
pozarem znicena.

1.12.3 Pilotni kabina

Konstrukce pilotniho prostoru, zaskleni kabiny a palubni deska s pfistroji byly
zniGeny plsobenim vysoké teploty. Zadny z pfistroji se nezachoval. Elektrické
vypinacCe a dalSi ovladaci prvky byly zcela zniCeny. Polohu ovladace vztlakovych klapek
nebylo mozné urcit.

Pilot nemél za letu zapnuty bezpecnostni pasy. Télo pilota bylo nalezeno 10,4 m
za troskami. V prostoru spalenisté byly samostatné nalezeny ocelové spony
bezpe€nostnich pasl, které nebyly sesazeny v poloze na ,zapnuto“ a zajiStény
ocelovou pojistkou.

1.12.4Rizeni

Prvky Fizeni vyrobené zlehkych slitin se pusobenim vysoké teploty roztavily.
Lana smérového fizeni od prevodové paky smérem dozadu byla celistva. Celistvé bylo
také zdvojené tahlo vySkovky a ocelové struny podélného vyvazeni.

1.12.5 Pohonna jednotka

Podrobna prohlidka motoru se uskutecCnila za pfimého dozoru inspektora
UZPLN. Byla provedena technicka prohlidka motoru za U&elem posouzeni jeho
technického stavu po letecké nehodé. Pohonna jednotka méla Zarem silné poskozenou
dvoulistou dfevénou vrtuli. Plechovy kryt motoru a vyfuk byly narazem deformované.
Motor byl poskozen pozarem. Motorova instalace a ovladaci prvky motoru se
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v dusledku plsobeni vysoké teploty nedochovaly. Doslo rovnéz k roztaveni casti
z hlinikovych slitin a plastovych casti. Z kabelaze a hadic se zachovalo torzo
s kovovymi koncovkami. Na reduktoru byl pozarem zni¢en femen. Narazem do zemé
byla posunuta hfidel reduktoru dozadu, jinak nevykazoval takové znamky poskozeni,
které by byly pfiinou udalosti. Osazeni karburatoru tryskami bylo podle normy pro
provoz na reduktorovém motoru. Systém pfivodu paliva se zdlvodu pozaru
nezachoval, nebylo mozné posoudit, zdali byl pfivod paliva do motoru dostatecny. Na
misté pozaru byly nalezeny dvé nadrZze na palivo, hlavni nadrz a spadova nadrz.
Palivovy filtr a membranova pumpa nebyly nalezeny.

Elektricka instalace letounu byla pozarem zniCena. PFivod k pferuSovacum
zapalovani byl uchycen vazacim dratem klozi motoru. Pfipadné poSkozeni izolace
a propojeni na kostru letounu, jako mozny zdroj poruchy (zkrat), nebylo z duvodu
poskozeni pusobenim vysoké teploty mozno vyloucit. Zapalovani letounu bylo
zabezpecCovano pouze z palubniho akumulatoru, bez moznosti dobijeni béhem letu. Na
palubni desce nebyla Zadna kontrola stavu kapacity palubni baterie.

Stav trosek motoru je na fotografiich v pfiloze €islo 1.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot letounu byl nalezen na poli, kde lezel v poloze na bfiSe, hlavou smérem
k letounu. Po pfichodu na misto zahgjily slozky zachranného systému resuscitaci
zranéného pilota. Bezprostfedni pfi€inou smrti pilota ULL bylo polytrauma.

Z charakteru a lokalizace jednotlivych poranéni Ize uvést, Ze na postavu pilota,
sediciho v pilotni seda¢ce ULL, pusobilo tupé nasili velké intenzity, na vétsi ploSe,
zepfedu, shora, kdy po vymrsténi téla z kabiny letounu doslo k prvotnimu dopadu
pilota na hlavu a hrudnik. Jmenovany zemfel kratce po narazu letounu do zemé.

Nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem
pfedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch na palubé.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi pilota zjistén etylalkohol ani jiné, pro let
zakazané latky.

1.14 Pozar

Svédci ihned oznamili pad letounu telefonem na tisnovou linku 112. K mistu
padu a nasledného pozaru ihned vyjely jednotky HZS, ZZS a hlidka Policie CR.
V disledku vzniklého pozaru byl ULL zcela znicen.

1.15 Patrani a zachrana
Patrani nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplikové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.



2 Rozbory
21 Rozbor faktickych informaci

Letoun nemél platny technicky prikaz a nebyla nalezena dokumentace, ze které
by bylo mozné ovéfit, zda udrzba byla provadéna v souladu s predpisy. Pfi prohlidce
trosek letounu, které nebyly zni¢eny pusobenim vysoké teploty, nebyl zjistén zadny
dUkaz o poruSe, ktera by mohla byt pfi€¢inou nebo pfispét k havarijni situaci.

Pilot mél pfislusnou kvalifikaci, odpovidajici zkuSenost a platné osvédceni
zdravotni zpusobilosti. Podminky pro let byly vyhovujici. Dobfe znal mistni podminky
pro provozovani letové Cinnosti. Podle svédka z mista letecké nehody pilot také
vyuzival k provadéni startd a pfistani mistni komunikaci v obci Fry$tak-Zabarna, ktera je
cca 1000 m od mista letecké nehody. Podle svédka z plochy SLZ byl v dobré dusevni
pohodé.

2.2 Provedeni kritického letu

Na letounu nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by komise mohla vyuzit pro
rozbor kritické faze letu. Setfeni se opiralo o vypovédi svédkd a o ziskané informace
z prohlidky trosek letounu a situace na misté.

Pilot uskutecnil let v malé vySce nad terénem v prostoru, ktery dobfe znal.
V posledni fazi letu neprovedl Zzadnou korekci drahy letu, kterou by bylo mozné
povazovat za pokus zabranit kontaktu s vodi€i venkovniho vedeni. Nelze vylou€it ani
potvrdit, Ze provadél manévr k pfiblizeni pfed pfistanim na plochu v blizkosti obce
Rackova. ULL narazil do vodi¢u elektrického vedeni ve vySce cca 9 m nad zemi
a v urovni vrcholkd korun stroma.

Okamzité po narazu do elektrického vedeni nasledoval pad letounu na zem.

2.3 Analyza dopadu a stavu trosek

Ze stop po néarazu, které letoun zanechal a z ohledani letounu na misté vyplyva,
Ze bezprostfedné pfed narazem do zemé podélna osa letounu sméfovala k zemi pod
velmi strmym uhlem. Pfevazujici deformacni raz pusobil na pohonnou jednotku, ktera
narazila jako prvni, horni stranu letounu a pilotni kabinu. Z divodu poSkozeni
konstrukce plUsobenim vysoké teploty ale nelze urcit dalSi pohyb letounu, ktery se
zastavil v poloze na zadech.

Ohledanim letounu pfi technické prohlidce nebyly nalezeny dikazy o poruSe. Na
zakladé vysledkl technické prohlidky motoru, jeho systému a vrtule bylo zjisténo, ze
fyzicky namontované dily souhlasi s letounovou dokumentaci. Mechanicky byl motor
v poradku a s velkou pravdépodobnosti byl v dobé narazu do zemé v chodu na letovém
rezimu.

24 Podminky letu

Pokud jde o meteorologickou situaci, ze ziskanych informaci a hodnoceni svédka
je mozné dovodit, Zze nebyl zadny vyznamny faktor, ktery by ovlivnil prabéh letu. Vyska
zakladny oblacnosti ani dohlednost nebranily provedeni letu za viditelnosti.
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3
3.1

Zavéry

Komise dospéla k nasledujicim zavéram

3.1.1 Pilot

mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a z hlediska dovednosti mél
i odpovidajici pilotni praxi na uvedeném typu ULL,

mél platnou zdravotni zpUsobilost a nemél zadné zdravotni obtize pred kritickym
letem,

mél zkuSenosti s létanim v uvedeném prostoru z plochy u obce Rackova, kde
pravidelné Iétal, znal charakter terénu a prekazek v okoli,

nemeél za letu zapnuty bezpecnostni pasy.

3.1.2 Letoun

nemél platny technicky prikaz a pojisténi odpovédnosti za Skodu,

neni zadny dikaz o poruse letounu pfed tim, nez letoun narazil do zemé,
na motoru nebyl zjistén nalez, ktery by ovlivnil jeho vykon,

poskozeni letounu odpovidaji charakteru narazu do zemé.

3.1.3 Provedeni letu

3.2

pilot provadél let v malé vySce nad terénem v blizkosti provozni plochy,

ULL letél rovnomérné a az do narazu do vodi€u bez viditeIné zmény sméru drahy
letu,

ULL po narazu do vedeni VN strmym uhlem narazil do zemé,

divody letu vmalé vySce nad zemi se na zakladé dostupnych informaci
nepodafilo zjistit,

pilot pfi narazu letounu do zemé zahynul,

celkova destrukce letounu byla dusledkem narazu a nasledného pozaru,

pocCasi nemélo vliv na vznik LN.

Pri€iny
PfiCinou bylo nespravné rozhodnuti pilota uskutecnit let v malé vySce nad

terénem a nasledna srazka ULL s vodici VN.

4

Bezpeénostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpeé&nostni doporugeni.

5

Pfilohy

Priloha ¢. 1 Fotodokumentace
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Ptiloha 1

Fotodokumentace

Pretrzené vedeni VN a misto dopadu Boc¢ni pohled na trosky letounu

Ohotela hlavni a spadovéa palivova nadrz Osazeni karburatoru tryskami
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