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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez ur¢ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuéeni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nem(ize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemského povrchu

AK Aeroklub

AMSL Nad stfedni hladinou more

°C Teplota ve stupnich Celsia

CB Cumulonimbus

CuU Cumulus

CU cong Cumulus congestus (mohutného vertikalniho rozsahu)
CU med Cumulus mediocris (stfedniho vertikalniho rozsahu)
CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

E Vychod

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)
LKHD Vefejné vnitrostatni letisté Hodkovice

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h1)

h Hodina

m Metr

Mag Smér k severnimu magnetickému pélu

min Minuta

MHz Megahertz

N Sever

NE Severovychod

NW Severozapad

NIL Zadny

RWY Draha

S Sekunda

SCT Polojasno

SW Jihozapad

THR Prah drahy

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
VLP Vedouci letového provozu

W Zapad

WDI Ukazatel sméru vétru

z.s. Zajmoveé sdruzeni


https://cs.wikipedia.org/wiki/Severn%C3%AD_magnetick%C3%BD_p%C3%B3l

A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Hodkovice, z. s.

Vyrobce a model letadla: Orli¢an, n. p. VSO-10

Poznavaci znacka: OK-7522

Misto: 215 m NW THR RWY 19 LKHD

Datum a Cas: 5. 6. 2016, v 12:00 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 5. 6. 2016 UZPLN obdrzel zpravu o letecké nehodé kluzaku VSO-10. Pilotka
provadéla let z LKHD do termiky. V prabéhu jejiho letu se od vychodu zacala pfiblizovat
vyznacna oblacnost. Pilotka se rozhodla nepokraCovat v letu v termice a vracela se
k LKHD s umyslem vyhnout se pfistani do terénu. PFi zafazeni do okruhu ji vSak
prekvapil velmi rychly vyvoj bourky, dostala do mimofadné silného desté, ztratila
zrakovy kontakt s drahou a silny narazovy vitr snesl kluzak mimo plochu letisté. Za jeho
zapadnim okrajem terén prudCeji klesa. Pilotka se snazila vratit nad plochu letisté
prusekem v zalesnéném zapadnim svahu, ale v silnému vétru se dostala az pod uroven
letisté. Vzhledem Kk sloZité situaci se pokusila pfistat pfed sebe proti strmému svahu
vyuzivanému pro paragliding. Kluzak narazil ocasni ¢asti trupu a pak trupem do zemé.
Pilotka utrpéla téZké zranéni. Kluzak byl po dopadu na zem poskozen do té miry, ze
jeho oprava neni realna.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 18. éervence 2016

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Prubéh letu

Pilotka kluzaku se dne 5. €ervna 2016 zucastnila organizovaného provozu na
LKHD, zahajeného v 7:22. Provedla pfipravu a v 10:17 aerovlekem vzlet s kluzakem
VSO 10. Po vypnuti nad Rasovkou, ve vySce cca 500 m nad urovni letisté, pokracovala
termickym letem v pfiznivém stoupavém proudéni do cca 1500 m AGL v prostoru
NW od LKHD, Ceského Dubu, Straze, Krystofova udoli a Jestédu.

Protoze se méla na kluzaku vystfidat s jinym pilotem, po cca 1 h 30 min zvazovala
navrat na pfistani. Uvedla, Ze vidéla, jak se vychodné LKHD zacala tvofit tmava
oblacnost. Méla obavu, zda by se mohla vratit na LKHD. Z komunikace pilota jiného
kluzaku slySela zpravu, Zze pocasi u letisté vypada hrozivé a odpovéd na frekvenci
Radio, Ze: ,hrozivé bude to za chvili“. Rozhodla se neCekat. Aby se vyhnula pfistani do
terénu, od Straze letéla zvySenou rychlosti pfimo k LKHD. Véfila, ze zde stihne pfistat.
V prostoru zapadné letisté viétla do slabého desté. Na urovni letiSté po okruhu ve vySce
cca 400 m jiz ale letéla v prudké prehance. Ohlasila polohu ,po vétru a v desti“, a ze
predpoklada pfistani u hangaru. V té dobé nikoho neslySela. V pribéhu zataceni do
sméru pfistani RWY19 byla vys s tim, Ze pfistane az v poloviné drahy. V pfivalovem
desti ztratila vizualni kontakt se zemi. Odhadovala smér dotoCeni zatacky, ale kdyz
v pfehance znovu uvidéla zem, zjistila, Ze ji prudky vitr snesl vlevo od drahy, az za
zapadni okraj letisté. Pokusila se proto letét zpét ke draze, kluzak vSak pouze klesal bez
postupu vied. Prfed sebou vidéla prisek v porostu na srazu, ktery je vyuzivan
k paraglidingu a chtéla se pfes néj dostat k draze. V prudkém protivétru byla rychlost
letu vici zemi menSi nez vertikalni slozka rychlosti. Kdyz kluzak sklesal pod uroven
terénu na vrcholu srazu, pilotka se pfitazenim pokusila o dosednuti na strmy svah.

Kluzak narazil zadi do zemé cca v poloviné srazu, kryt ostruhového kola se
odtrhnul a poskodila se spodni ¢ast svislé ocasni plochy. Potom kluzak narazil trupem
do zemé s pridi vzhlru proti srazu. Pilotka se snazila vystoupit, ale dést ihned zalil
kabinu. Pak k ni pfibéhly dvé u€astnice provozu AK Hodkovice, které ji vidély ze zemé
a pomohly ji. Pilotka pfi narazu utrpéla vazné zranéni a byla prfevezena k lékafskému
oSetfeni do nemocnice. Policie CR po pfijezdu na misto provedla orientaéni dechovou
zkousku s negativnim vysledkem.

Pilotka kluzaku
Osobni udaje:
+ veék 68 let,
» drzitelka platného prikazu zpusobilosti letové posadky,
» kvalifikace kluzak/sailplane,
« osveédCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy platné.
Celkova doba letu podle zapisniku letu:

* na vSech typech kluzak: 805 h 56 min
* samostatné: 729 h 14 min
za poslednich 90 dni: 2 h 24 min

Minula letecka nehoda:

Pilotka dne 1. 7. 2010 béhem pfistani kluzaku do terénu narazila okrajem kfidla
do koruny stromu a nasledné do kmene stromu a zemé. Utrpéla vazné zranéni.



Kluzak

VSO-10 je jednomistny, hornoplosny kluzak smiSené konstrukce o rozpéti 15 m.
Pfedni ¢ast trupu je vyrobena z laminatu, centroplan je pfihradové konstrukce
s laminatovym potahem. Za kfidlem pfechazi v duralovou €ast. Kylovka a stabilizator
jsou celokovové, pohyblivé Casti (smérovka, vySkovka) maji duralovou konstrukci
potaZenou platnem. Kostra kfidla vCetné kfidélek je vyrobena ze dfeva a potazena
preklizkou s vyplni z polyuretanové pény. Mechanizaci kfidla tvofi vzdusné brzdy
vysouvané z horni i dolni strany kfidla. Podvozek tvofi hlavni kolo odpruzené pryZovymi
bloky, které je zatahovaci a zadni ostruhoveé kolecko.

Kluzak VSO-10, poznavaci znatka OK-7522:

Vyrobce: Orli¢an, n. p.
Rok vyroby: 1987

Vyrobni Cislo: 150178
Celkovy nalet: 2364 h 44 min
Nalet od posledni prohlidky: 13 h 06 min

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 9. 4. 2016 se zavérem,
ze kluzak je zpusobily k uvolnéni do provozu. Po prohlidce nebyly béhem provozu
zjiStény zadné zavady. Kluzak nebyl vybaven zafizenim pro kontrolu letu.

Meteorologické podminky

Podle odborného vyjadfeni zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou
Ceského hydrometeorologického ustavu byla v dob& letecké nehody situace
nasledujici:

Nevyrazné mélké tlakove pole nad stfedni Evropou, ve kterém se tvofila mohutna
bourkova oblacnost, ktera v pfevladajicim slabém NE-E proudéni postupovala zvolna
k SW-W. V zacatku sledovaného obdobi (10:15-12:00 UTC) se oblacnost CB
vyskytovala jizné od letist€ a postupovala k SW-W a =zapadni kfidlo se
rozpadalo. V dobé 11:00 az 11:15 dosSlo k aktivaci CB vychodné od Hodkovic
s postupem k zapadu a maximem ovlivnéni na konci sledovaného obdobi 11:55 - 12:00,
kdy byla odrazivost CB maximalni s moznosti krupobiti a narazu vétru pres 40 kt.

§ Podle odborného odhadu zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou
Ceského hydrometeorologického ustavu byly na LKHD pravdépodobné nasledujici
podminky:

Prizemni vitr: 360°- 090° /4-8 kt, v boufce narazy 40-50 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 340° / 10kt, 5000 ft AGL 320° / 18kt
Dohlednost: nad 10 km,

v boufce (11:30-12:00) 1-2 km v silném desti nebo kroupach
Stav pocasi: polojasno,

postupné (11:30-12:00) zatazeno s bourkou (s kroupami)
Oblac¢nost: SCT CU base 5000 ft AGL,

postupné (11:30-12:00) 8/8 CB base 1000-1500 ft AGL,
Turbulence: v CB az silna termicka
Teplota: 2000 ft/ +7°C

Zobrazeni radarovych odrazl a mistni situace

V provoznich zaznamech CHMU byly zajistény zaznamy zobrazeni radarovych
dat o rozlozeni okamzitych intenzit atmosférickych srazek a vyskytu jevl spojenych
s oblagnosti, k detekci vyrazné srazkové oblacnosti (bourky). Tato data jsou zobrazena
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v barevné stupnici intenzit pro sledovani pohybu a vyvoje jednotlivych srazkovych jader
pfehanék. Snimky zobrazeni z doby pfed leteckou nehodou jsou v pfiloze 2.

Webova kamera umisténa na stanovisti Liberec snima pohled s uhlem zabéru
jihozapadnim smérem na Jestédsky hifeben. Snimky bourkové obla¢nosti z doby pred
leteckou nehodou jsou v pfiloze 2.

Informace o letisti a spojeni

Letisté LKHD je vefejné vnitrostatni letisté. Pro provoz letountd a kluzakd se
pouziva travnata RWY01/19 o rozmérech 1000 x 100 m. Nadmofrska vyska letisté je
1480 ft / 451 m. V dobé letu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni Hodkovice RADIO
na kmito¢tu 120,9 MHz.

Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaku

Misto narazu kluzaku se nachazelo na srazu, kterym terén prudce klesa od hrany
na urovni letiStniho pasu o cca 30 m nize, ve vzdalenosti 104 m NW okraje plochy LKHD
a 215 m od pravé prahové znacky RWY19. Sraz vyuzivany jako cviény terén pro
paragliding po obou stranach ohraniCovaly naletové dieviny a jeho povrch tvofil travnaty
porost, po desti mokry. Kluzak narazil v poloviné srazu nejprve patkou ostruhového
koleCka, ktera se odtrhla a pak ve vzdalenosti cca 18 m dopad| naplocho pfidi vzharu
proti srazu (v kurzu 120° Mag). Prava polovina kfidla leZela na dfevinach, trup a leva
polovina kfidla na travnatém povrchu, viz obrazek €. 1.

Soufadnice mista byly N 50° 39° 48,8%, E 15° 04 38,2".

Obrazek 1. Pohled na misto letecké nehody.

Kluzak byl pfi narazu poskozen. Trup byl narazem ve spodni pfedni ¢asti praskly
az do urovné podvozku. Sklopna prava ¢ast dvifek podvozku se odtrhnula. Kryt pilotniho
prostoru mel prasklé zaskleni odklopné Casti. Kornout ocasni ¢asti trupu byl pred kylem
deformovan narazem patky do zemé. Svisld ocasni plocha méla narazem
deformovanou spodni ¢ast smérového kormidla. Vodorovna ocasni plocha byla ohnuta
smeérem dol v misté zavéSeni na vrcholu kylové plochy.

Prava polovina kfidla nebyla viditelné poSkozena. Leva polovina kfidla méla na
hornim potahu zfetelné trhliny cca 750 mm od okraje a v misté vnéjSi okraje vzdusné
brzdy.

Podvozek byl po vysunuti bez zjevného poskozeni.
Skoda na misté& letecké nehody nevznikla.



Svédci

Osoba vykonavajici sluzbu poskytovani informaci ,Hodkovice RADIO® uvedla, ze
na LKHD foukal slaby severni vitr a jiz v dopolednich hodinach se v okoli letisté tvofila
vyvinuta oblacnost typu CU med a na jihu, v okoli Turnova, CU cong. Plachtaiské
podminky komentovali piloti na frekvenci jako zatim slabé. Okolo poledne dosSlo
k zesileni podminek, tvorbé& boufek a zméné sméru vétru. Byla zménéna draha
v pouzivani z RWYO01 na RWY19 a Casoméficky byly vyslany k prahu RWY109.
Odpoledne prechazela pfes Hodkovice bourka a silny dést. Pred ni pfistalo nékolik
nebo jinde. Cast pilottl, mezi nimi i pilotka VSO-10, nebyla slySet na frekvenci Hodkovice
RADIO. Od ¢asoméficek pak prisla zprava o nehodé VSO-10.

Dvé osoby vidély z auta stojiciho u WDI na RWY 19 za silného desté kluzak v ose
drahy zhruba na urovni prahovych praporkd, ve vySce cca 30 metrli nad zemi. Svédkyné
uvedla: ,Myslim, Ze podvozek byl zasunuty, brzdy nevim. Béhem zhruba 30 — 60 s byl
kluzak snesen vétrem na uroven padackarské hrany pri vySce nad hranou stale cca
30 m. Posledni faze, kterou jsme vidély, byl let pridi doli pod drover hrany srazu,
samotny naraz jsme nevidély”.

Obé osoby poté jely autem k hrané srazu a vidély VSO-10 lezici na svahu. Pilotka
po jejich pfichodu sama oteviela kabinu, komunikovala a fikala, Zze nehodu hlasila
radiem a Ze podvozek pfi pfistani méla zavieny. Svédkyné se snazily volat zachrannou
sluzbu, ale kvuli silnému desti nefungovaly telefony. | kdyz naléhaly na pilotku, aby se
nehybala a zUstala v kabiné, s jejich pomoci vystoupila a dopravila se do auta nahore
nad svahem a poté na budovu letisté.

Kratce pfed leteckou nehodou na LKHD pfijel VLP, ktery ve svém vysvétleni
uvedl: ,Pocasi v okoli letisté se rychle ménilo a bylo mozné oc¢ekavat prichod bourky se
vSemi pravodnimi jevy. To se zahy potvrdilo - zacal foukat silny vitr a spustily intenzivni
srazky. Po zhodnoceni situace dle dostupnych meteoinformaci, které se ziejmé
z ddvodu bourek nacitaly znaéné pomalu, jsem se rozhodl informovat kluzaky ve
vzduchu a doporucil jim, bud’ vyCkat nebo bezpecné pristat mino LKHD. Realné se
nabizel LKLB nebo pole severné (Polsko, Némecko). Bohuzel v tomto ¢ase jiz bylo pro
pilotku VSO-10, OK-7522 pozde, protoZe to bylo po jejim dosednuti do svahu cca
0,6 km NW od vztazného bodu letisté”.

2 Rozbory
Provedeni letu

Vysvétleni ze strany pilotky, ohledani mista letecké nehody, svédectvi osob
a dostupné informace o vyvoji po€asi — silné bourky doprovazené pfivalovymi srazkami
a narazovym vétrem dostate¢né poukazuji na rozhodné okolnosti vzniku a vyvoje
nebezpecné situace, ktera méla za nasledek leteckou nehodu.

Pilotka ve vysvétleni uvedla, Zze se rozhodla pokusit o pfistani na LKHD na
zakladé vlastniho pozorovani vyvoje situace v okoli letisté. Jako dalSi duvod, pro€ se
tak rozhodla, oznacila pfedchozi vlastni zkuSenost s pfistanim do terénu, kterému se
chtéla vyhnout.

Zpét k LKHD letéla zpusobem, ktery by ji za méné nepfiznivych okolnosti umoznil
dokoncit pfistani na RWY19. Prfechazejici bourka ji vSak pfekvapila necekané rychlym



postupem k letisti od vychodu, zvySenim rychlosti vétru a pfivalovym destém nad
letiStém.
Pilotka béhem letu po okruhu vlétla do pfehariky. Pak ale v dusledku viétnuti do

pfrivalového desté ztratila vizualni reference s drahou. Sou€asné byl kluzak snasen
velmi silnym narazovym vétrem do polohy zcela mimo letistni pas LKHD.

Kdyz si pilotka znovu uvédomila polohu vi&i draze, nemohla proti silnému
narazovému vétru doletét na letisté.

Usilovala o to, aby proletéla v misté praseku na srazu smérem k letisti a pfipadné
pristala na plochu pfed drahou.

Ackoli svédkyné nevidély pfesné, jak kluzak narazil, je zfejmé, Ze se tak stalo
v dusledku pokusu pfistat na prudky svah v situaci, kdy letovy stav a podminky (silny
narazovy vitr v kombinaci s pfivalovym destém) jiz nedovolily jiné, bezpecnéjsi feSeni
ukonceni letu.

Meteorologicka situace

Boufkova oblacnost se podle zaznamu zobrazeni radarovych dat vyvoje
srazkové oblasti aktivovala vychodné od Hodkovic a postupovala k zapadu. Podle
odrazivosti pfechazela pfimo pres LKHD.

Nebezpeci, ze kvili pfechodu bourky doprovazené intenzivnim destém a silnym
narazovym vétrem nebude mozné pfistat na LKHD bylo vyrazné a vyzadovalo v€as
pFijmout rozhodnuti.

3 Zavery

3.1  Z Setfeni vyplynuly nasledujici zaveéry:
e pilotka byla zpUsobila letu,
e kluzak mél platné osvédcCeni kontroly letové zplsobilosti a byl normalné
fiditelny,
e pilotka se na zakladé vlastniho pozorovani vyvoje meteorologické situace

v okoli letiSté rozhodla vyhnout pfistani do terénu a méla v umyslu stihnout
pfistani na LKHD pfed pfichodem pozorované bourky,

e béhem pfiletu k LKHD bylo rozhodujici, Ze ji prekvapila rychlost pfechodu
bourky doprovazeneé intenzivnim destém a silnym narazovym vétrem,

e kdyz na okruhu letisté vlétla do pFivalového desté, feSila kritickou situaci po
ztraté vizualniho kontaktu s drahou,

e velmi silny narazovy vitr v boufce snesl kluzak do polohy zcela mimo LKHD
a proti tomuto silnému vétru nebylo vzhledem kvySce nad zemi mozné
bezpecné doletét na letisté,

e pilotka se vzhledem ke kritické situaci pokusila pfistat na prudky sraz,

e naraz pri dosednuti zpUsobil zranéni pilotky a rovnéz poskozeni ocasni ¢asti
trupu.



3.2  Pficiny

Pfi€inou byl naraz kluzaku do terénu na prudkém srazu v situaci, kdy pro malou
vySku a silny narazovy vitr jiZz nebylo mozné pfistani na plochu letisté v dusledku
nespravného zhodnoceni hroziciho nebezpeci viétnuti do oblasti bourky.

SpolupUsobicim faktorem byla mohutnost projevu bourky v prostoru LKHD.

Ing. Stanislav Suchy
odpovédny inspektor

4 Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne .Gervence 2016

Ing. Pavel STRUBL
feditel

5 Prilohy

Priloha €. 1 - Fotodokumentace
Pfiloha €. 2 - Snimky meteorologického radaru a kamery



Priloha ¢. 1

Fotodokumentace

Poskozeni zadni €asti trupu pred kylem

10



Poskozeni stabilizatoru

Praskliny na levé poloviné kfidla

Praskliny na levé poloviné kfidla
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Priloha ¢. 2

Snimky meteorologického radaru a kamery
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Pohled ve sméru na LKHD v 11:50 a 12:00 UTC
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