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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlaSuje,
Ze Zavére¢na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pFicin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(Zze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

ATS Letové provozni sluzby

ATZ LetiStni provozni zéna

°C Teplota ve stupnich Celsia

CAVOK Kédové slovo (Dohlednost, obla¢nost a sou¢asné pocasi lepsi nez predepsané hodnoty nebo podminky)

CuU Cumulus

E Vychodni zemépisna délka

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

LAA CR Letecka amatérska asociace

LKCS Verejné vnitrostatni letisté Ceské Bud&jovice

LZS Letecka zachranna sluzba

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™)

kV Kilovolt

h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

N Severni zemépisné Sirka

NIL Zadny

PIC Velitel letadla

RLP Rychla Iékafska pomoc

RWY Draha

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

SLZ Sportovni |étajici zafizeni

SOP Svisla ocasni plocha

SSR Sekundérni pfehledovy radar

SDH Shor dobrovolnych hasicu

TWR Letistni fidici véz

ULL Ultralehky letoun

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VOP Vodorovna ocasni plocha

VRB Proménlivy

VUSL Vojensky Ustav soudniho lékafstvi



A)  Uvod

Majitel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Tecnam, P92 Echo

Poznavaci znacka: OK-EUU 36

Misto: Novéa Pec

Datum a Cas: 16. 7. 2011, 08:39 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informaéni prehled

Dne 16. 7. 2011 UZPLN obdrzel od Policie CR ozndmeni letecké nehody letadla
v obci Nova Pec, v blizkosti bfehu Udolni nadrze Lipno. Pilot s dalSi osobou na palubé
provadél let z LKCS s umyslem letét do prostoru Lipna a Sumavy s navratem na LKCS.
PFi letu v prostoru obce Nova Pec letadlo narazilo do vodi¢u elektrického vedeni
vedenych napfi€¢ nad vodni plochou, které se v misté narazu nachazely ve vysce 18,5 —
21,3 m nad hladinou. Pfi ndrazu se pretrhl stfedni vodi€. Letadlo z mista narazu do
vodicli smeérfovalo do prostoru levého bfehu vodni nadrze Lipno. Posadka
bezprostfedné prfed narazem do zemé aktivovala zachranny systém. Letadlo ale
narazilo do stromu a pevnych prekazek v zahradé obytného domu €. p. 47 a vzhalo se.
Pilot a cestujici v dasledku pozaru utrpéli téZka zranéni, ale podafilo se jim opustit
hofici trosky. Letadlo bylo narazem a pozarem zniceno.

Leteckou nehodu svédci ohlasili na linku 155 a tisfiového volani 112. Oba
zranéni byli transportovani LZS do Nemocnice Ceské Budgjovice. Na misto letecké
nehody se téhoz dne dostavil inspektor UZPLN a inspektor LAA CR a zahéjili odborné
zjistovani pricin.

Pilot zemfel dne 17. 7. 2011 a cestujici dne 22. 7. 2011, oba v dusledku zranéni
neslucitelnych s Zivotem.

PFic¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Z&avérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 21. listopadu 2011

C) Hlavni ¢4st zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu
1.1.1 Skute€nosti predchazejici kritickému letu

Podle vypovédi svédka, ktery dne 16. 7. 2011 na LKCS pfipravoval na stejném
misté k letu dalSi ULL, pilot po dohovoru s cestujicim zamyslel vykonat delSi let do
prostoru Sumavy. Cestujici chté&l v pribé&hu letu pofizovat videozdznam a fotografovat.
Pilot provedl samostatné pfipravu letadla k letu. V jejim prabéhu doplnil do nadrzi
benzin BA 95 v celkovém mnozstvi 60 |. Svédek uvedl, Ze letadlo bylo po prohlidce
a kontrole pred letem bez zavad.

1.1.2 Kiriticky let

V 08:00:17, pfed zahajenim pojizdéni, pilot navazal spojeni s dispeCerem AFIS
LKCS aohlasil umysl provést ,vycvikovy let* do prostoru Frymburk. V 08:06 pilot
s cestujicim uskutec€nili vzlet z RWY 09 LKCS a po vzletu pokraCovali smérem na jih.
V 08:11:09 pilot ohlasil opusténi ATZ na jihu a preSel na kmito€et 121,0 MHz.

Svédek, ktery s dalSim ULL proved! vzlet z LKCS v 08:09, uved|, Ze po vzletu
letél také smérem na jih a s pilotem navazal nékolikrat spojeni na kmitoctu 121,0 MHz.
Nedaleko plochy SLZ Frymburk, z vysSky asi 4500 ft letadlo zahlédl, jak o 300 ft nize
sméfuje na zapad. Pilot pfitom sdé&lil, Ze bude pokradovat na zapad a na Sumavu
a 0 néco sklesaji kvali fotografovani.

DalSi let popsali svédci z mist v prostoru udolni nadrze Lipno, viz obrazek 1.

Svédek, ktery lovil ryby zlodi na hladiné dadolni nadrze Lipno mezi obcemi
v Bliz§i Lhota a Horni Planad pozoroval Zluté letadlo, které pfriletélo v malé vySce
smérem od Harky podél levého bfehu. Nahle zménilo smér letu od bfehu a klesalo
tésné nad hladinu. Podle svédka bylo tak nizko, Ze ,se od vrtule Cefila voda“. Letélo
az do vzdalenosti asi 100 m smérem k jeho lodi. Pak zatocCilo zpét ke bfehu a stale
tésné nad hladinou smérovalo nad plaz u Horni Plané. Svédek vidél, Zze pokracovalo
v letu smérem pres objekt pfivozu u Horni Plané a dale ve sméru na Novou Pec stéle
nad vodou. Potom zatackou uprostied jezera 2 x nalétnulo z boku na plavidlo pfivozu
z Horni Plané na BIliZ8i Lhotu. Po druhém pruletu nad pfivozem letadlo mifilo na Novou
Pec a prudce vystoupalo do vysSky odhadnuté na 200 — 300 m. Na vrcholu ztichl motor
a letadlo se otoc€ilo dold smérem na kemp u Kukackld na levém bfehu u obce Pihlov.
KdyzZ letélo sttemhlav dolu, tak nebyl slySet motor. Svédek pak jesté slySel nad kempem
zvySeni vykonu motoru letadla, které predtim, nez zmizelo z dohledu za horizontem
a zataCkou jezera, smérovalo k Zelezni¢nimu mostu u Nové Pece. Svédek si v tu chvili
pomyslel, Ze snad bude chtit Zelezni¢ni most podlétnout.

Svédek, ktery pracuje jako obsluha pfivozu Horni Plana — BlizSi Lhota uvedl,
Ze vidél, jak letadlo nalétavalo na plavidlo pfivozu z boku. Déale sdélil, Ze ultralehké Zluté
letadlo, vidél nad jezerem létat také ve Ctvrtek dne 14. 7. 2011. Pilot Iétal velmi nizko
nad hladinou a nalétaval na plavidlo pfivozu, tak Ze letadlo nad nim bylo asi 10 m.
Svédek vic letadlu nevénoval pozornost, necitil se ohrozen, jen si fikal, co je to ,za
blazna“.

DalSi svédek, s leteckymi zkuSenostmi, vidél letadlo ze silnice mezi obcemi
Zelnava a Pernek. Vidél, jak po ostré levé zataéce v prostoru Zelezniéniho mostu (na
trati 6. 194 Pernek na Sumavé — Nova Pec), z vysky odhadované na 150 m, prudce
klesalo ve sméru na Novou Pec. Soudil, Ze by se mohlo jednat o nacvik nouzového
pristani. Letadlo klesalo tak nizko, Zze svédkovi zmizelo z dohledu za stromy na bfehu.
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Bylo asi ve vySce 20 — 30 m nad vodou. V okoli bylo, podle jeho nazoru, dost vhodnych
ploch pro pfipadné nouzové pfistani a zplasob, jak letadlo letélo, povazoval za dosti
riskantni.

Obr. 1 Prostory sledovani letu svédky

Svédek, ktery se nachazel pobliz stani v kempu v Nové Peci, slySel letét letadlo.
Pak se ozval zvuk, jako kdyby o néco zavadilo. Otocil se k mistu, odkud Sel zvuk a za
stromy vidél smérem k zemi prolétnout Zluté letadlo.

Letadlo narazilo do vodict venkovniho vedeni Zelnava 22 kV vedenych napfi¢
nad vodni plochou, viz obrazek 2. Na pravém bfehu byl stozar vysoky 27 m, na levém
bfehu stoZzar stal na vyvySeném svahu a mél vySku 19,8 m. Stozary byly od sebe
vzdaleny 246 m aoba se nachazely v priseku mezi stromy. Misto narazu bylo
uprostied pole s vodi€i, které se, vzhledem k prahybu mezi stoZary, nachazely ve vySce
18,5 — 21,3 m nad hladinou udolni nadrze Lipno. Pfi narazu se stfedni vodi¢ AlFe 70/7
pretrhl. Na vodici byla viditelna dalSi posSkozeni na vnéjSim plasti. Zbyvajici dva vodice
byly narazem jen poSkozeny na vnéjSim plasti. Narazem doSlo k destrukci vrtule. Dva
listy vrtule dopadly u bfehu v misté pod vedenim.

Misto dopadu
raketoveho matoru
a kontejnery

\
(W Misto narazu do
vodigl veden| 22KV

Poskozené pole vedeni 22 kV

Obr. 2 Prostor narazu do vodi¢ a misto padu letadla
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V bezprostifedni blizkosti mista letecké nehody se nachazelo nékolik svédkd,
ktefi z mist na prot&jSim bfehu vodni plochy vidéli letadlo jen velmi kratkou dobu pFed
narazem na zem.

Prvni svédek vidél jen okamzik letu za stromy, kdyZ letadlo mélo pfid pomérné
dosti dolt a prudce klesalo. Nebyl si védom, Ze by slySel néjaky zvuk motoru letadla
a byl si jisty, Ze nez zalétlo za stromy, nemeélo vystieleny padéak. Druhy svédek nejdfive
zaslechl zvuk motoru letadla, ktery podle jeho nazoru vynechaval, respektivé to znélo,
jako kdyby se pilot snazil motor nahodit. Pak uvidél letadlo, které se nachazelo v malé
vySce nad hladinou a mifilo na protéjSi bfeh. Jesté prfed dopadem letadlo ve vySce
zhruba 20 m vystfelilo padak, ktery se nestacil naplnit a za letadlem vlal. Dale uvedl,
Ze kdyz padalo, tak nehofelo a padalo docela rychle. Treti svédek vidél letadlo, kdyz
padalo na druhy bfeh a mélo za sebou padak. Padalo zna¢né rychle, nehorelo a nebyl

slySet zvuk motoru.

Ve vzdalenosti 320 m od mista narazu do vodi¢u letadlo narazilo v zahradé
rekrea¢niho objektu €. p. 47 v obci Nova Pec do kmene smrku, uskladnéného dfeva
a palety s cihlami. Podle ¢asu predani zpravy na linku tisfiového volani to bylo v 08:39.
Po dopadu svédci vidéli vybuch a letadlo za¢alo ihned hofet. Z hoficiho letadla vylezly
dvé osoby, které byly v plamenech a snaZily se dostat k vodé. K témto osobam pak

pfibéhly na pomoc osoby, které se nachazely u domu v zahradé, kde letadlo spadlo.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 1 0

Lehké/bez zranéni |0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Letadlo bylo narazem do zemé a naslednym poZzarem zcela zni¢eno. Trosky
letadla jsou na obrazku 3.




1.4  Ostatni Skody
Misto narazu letadla pfi letecké nehodé je na obrazku 4.

Obr. 4 Fotografie zobrazuji misto narazu letadla

Na misté narazu letadla a pfi nasledné manipulaci s troskami vznikla skoda, jejiz
vySe nebyla v prabéhu Setfeni UZPLN ozndmena. Misto bylo po odvezeni trosek letadla
uklizeno.

1.5 Informace o osobéach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 36 let,
e drZitel pilotniho priikazu vydaného LAA CR s platnosti do roku 2013,
o kvalifikace ultralehky letoun (ULL); pilot instruktor (ULL),

e posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy —
s omezenim absolvoval dne 28. 1. 2011 se zavérem ,Schopen jako pilot
SLZ".

Letecké zkuSenosti:

Celkova doba letu podle Udaje v Zadosti o prodlouzeni pilotniho prakazu ke dni
28. 1. 2011:

e navSech typech ULL: 393 h
e za poslednich 24 hodin: ~ 40 min

Pilot ziskal pilotni prikaz s kvalifikaci ULL dne 16. 11. 2008. Kvalifikace letového
instruktora ULL ziskal v roce 2010. Létal pfevazné na typu P 92 Echo. Provozovatel
letadla k osobé pilota uvedl, Ze jej zna jako zkuSeného pilota. Dale uved|, Ze od osob,
které s nim létaly, mél pouze informace, Ze léta velmi dobfe a umi dobfe provadét
letovou vyuku zakl. O pfipadu nedodrzeni platnych predpist provozovatel nebyl
v minulosti nikym vyrozumeén.

DalSi kvalifikace — pilot motorového zavésného kluzaku, podle Zadosti
o prodlouzeni pilotniho prikazu nalétal 338 h.



1.5.2 DalSi osoba
Cestujici byl muz, vék 40 let, bez leteckych zkuSenosti.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Ultralehké letadlo P 92 Echo je jednomotorovy, dvoumistny, vzpérovy
hornoplosnik s tfikolovym pfidovym podvozkem, s posadkou sedici vedle sebe. Predni
¢ast trupu je prihradova s plechovym potahem a laminatovou karoserii, zadni ¢ast je
poloskofepinova, z hlinikovych slitin. KFfidlo s hlavnim a pomocnym nosnikem ma
v ndbézné hrané palivové nadrZze a je opatfeno elektricky ovliddanymi vztlakovymi
klapkami. Ocasni plochy jsou klasické, vodorovna ocasni plocha je plovouci. Hlavni
podvozkové nohy jsou z pruzinové oceli. Letadlo je vybaveno kompletnim zdvojenym
Fizenim.

Letadlo pozn. zn. OK-EUU36, bylo vybaveno zachrannym systémem GRS
Galaxy.

Typ: P 92 Echo

Poznavaci znacka: OK-EUU 36

Vyrobce: TECNAM S.r.l

Rok vyroby: 1999

Technicky prakaz: platny do 28. 11. 2011
Celkovy nalet: 1950 h (do 2. 2. 2010)
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: nedolozeno

Pohonna jednotka

Motor - typ: Rotax 912 UL
Vyrobni €islo: 4403185

Vyrobce: ROTAX

Rok vyroby: 1999

Vrtule - typ: SR 3000 3L Woodcomp
Vyrobce: Woodcomp s.r.o.

1.6.2 Provoz letadla

Majitel - FASCINATION s.r.0. letadlo parkoval a provozoval z letisté LKCS.
Posledni periodicka prohlidka byla provedena dne 25. 11. 2009, pfi naletu 1050 h, se
zavérem inspektora technika ,Schopen provozu bez zjevnych zavad“ s vyjimkou
odpovidace SSR, ktery nebyl kalibrovan. V kupni smlouvé ze dne 2. 2. 2010 byl uveden
celkovy nalet letadla 1950 h.

Hmotnost prazdného letadla bez paliva s naplnémi motoru byla 316 kg.
Maximalni vzletova hmotnost byla po zastavbé zachranného systému puvodné 468 kg,
v poslednim registracnim listu ale bylo zapsano pouze 450 kg. Byla dopocitana
hmotnost prazdného letadla s naplnénym palivem a bylo zjiSténo, Ze na oba ¢leny
posadky zbyvalo 106 kg. Z uvedeného vyplyva, Ze letoun byl v dobé vzletu s nejvétsi
pravdépodobnosti pretizen.



Letadlova kniha shofela v kabiné s ostatnimi doklady letadla. Z dostupné
evidence o provozu letadla v poslednim obdobi vyplynulo, Ze ve dnech 5. 7. az 16. 7.
2011 s nim pilot vykonal let ve dnech 5., 6., 10. a 15. 7.; pak nasledoval kriticky let dne
16. 7. Za toto obdobi letadlo nalétalo celkem 8 h 45 min bez zavad. V evidenci neni
Zadny let dne 14. 7. 2011.

Dne 16. 7. 2011, pfed letem, pilot doplnil palivo tak, Ze obé& nadrze byly podle
svédka pIné - celkové mnozstvi bylo cca 60 I.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
Ustavu zasahoval do Ceské republiky hfeben slabnouci hfeben vy3siho tlaku od
jihozdpadu. Podle odborného odhadu byla meteorologickd situace na misté letecké
nehody nasledujici:

PFrizemni vitr: 190° - 240°/2 - 6 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft VRB / 6 kt

Stav pocasi: skoro jasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: FEW, spodni zakladna 2 000 — 3 000 ft
Turbulence: NIL

Teplota: ve 2 000 ft/ + 13°C

Vypis ze zprav METAR z leteckych meteorologickych stanic Churanov (CHU),
Velky Javor (ARB), Kocelovice (KOC), Temelin (TEM) a Ceské Budéjovice (CSB):

Cas 08:00:
Stanice Celkové | Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Obla¢nost/ Teplota | Rosny
pokryti Rychlost vétru Jevy Vyska bod
Narazy v posledni zakladny
hodiné obla¢nosti
CHU 3 VRB 2kt 60 km 1 CU 3800 ft 13,9°C | 4,5°C
ARB 1 190° 4kt 60 km - 1 CU 1000 ft 10,1°C | 2,3°C
KOC 1 VRB 2kt 70 km - 1 CU 3500 ft 17,7°C | 6,6°C
TEM 1 200° 2kt 35 km - 1 CU 5 000 ft 17,5°C | 6,7°C
CSB - 250° 2 kt 20 km 19,3°C | 7,6°C
Cas 09:00:
Stanice Celkové | Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Obla¢nost/ Teplota | Rosny
pokryti Rychlost vétru Jevy Vyska bod
Narazy v posledni zakladny
hodiné oblagnosti
CHU 2 010° 6 kt 45 km S 2 CU 3500 ft 15,1°C | 5,9°C
ARB 1 240° 4kt 60 km - 1CU 2100 ft 11,4°C | 2,4°C
KOC 1 VRB 4 kt 70 km - 1 CU 4200 ft 18,4°C | 6,2°C
TEM 1 200° 4 kt 40 km - 1 CU 5000 ft 18,7°C | 5,8°C
CSB - 150° 2kt 20 km — 20,5°C | 6,0°C

Pilot obdrZel pfed vzletem informaci: Vitr 180° 4 kt, QNH 1015.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiedky

NIL




1.9 Spojovaci sluzba

Pilot vedl v dobé 08:00 — 08:11 radiotelefonni spojeni s dispeCerem AFIS LKCS
na kmito¢tu 129,250 MHz. Spojeni bylo Citelné. Podle svédka vedl také spojeni
na kmitoc¢tu 121,00 MHz.

1.10 Informace o letiSti

Na letisti LKCS byla v pouzivani RWY 09. Kromé letu zde byl také dalSi provoz,
ktery vSak s letem nesouvisel.

1.11 Letové zapisova€e a ostatni zaznamoveé prostiredky
Na palubé letadla nebyl Zadny zaznamovy prostfedek.

1.11.1 Zaznamy ATS

Byla zaznamenana komunikace na stanovisti AFIS LKCS. Zaznam zprav z doby
letu OK-EUU 36 byl pouZit k rozboru.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachéazelo v prostoru zahrady u rekreacni chalupy
C.p. 47 v obci Nova Pecho, na bfehu udolni nadrze Lipno. Trosky letadla lezely tésné
u kmene smrku, pfidi zaklinény do ohofelych zbytkl dfeva z konstrukce détské
houpacky, palivového dfivi, prken a uskladnénych cihel. Zemépisné souradnice mista
narazu byly 48°47°38,3" N a 13°57°10,6"" E.

Césteéné pod letadlem se nachéazela dfevéna konstrukce houpacky poskozena
narazem a z velké Céasti ohofela. Vlevo od trosek letadla stala kovova konstrukce
s basketbalovym koSem a plastovou deskou, ktera méla ulomeny pravy horni roh.
Ulomek leZel pod levou polovinou kfidla. Vpravo od letadla, 1,2 m od odtokové hrany
kiidla, se nachazela détska houpacka, na jejiz horni strané byla Cerstva dfeci stopa.

Za letadlem lezely 3 tabule vinitého plechu, které z ¢asti prekryvaly vrchlik
zachranného padaku. Na travé v zahradé se nachazelo nékolik ohorelych zbytkl latky.
Smérem k okraji zahrady byla za letadlem nalezena ohofeld bota a také ¢ast ohorelé
tkané z chodidla.

Ve vzdalenosti 14 m od konce zadni ¢asti letadla se nachazel vnitini kontejner
zachranného systému s raketnici a brzdicim padackem. Raketnice €. 3021 byla
CasteCné zarazena do zemé.

Za plotem zahrady, smérem ke bfehu vodni plochy, se nachazelo nékolik
ohorelych kousk( latky. U bfehu byla na hladiné nalezena ohofeld bota, stejna jako
v zahradé.

Pfed manipulaci s troskami na misté letecké nehody byla provedena prohlidka.
Letadlo se nachazelo v poloze na ,bfiSe". Leva polovina kfidla byla vySe, opirala se
deformovanou, v misté napojeni koncového oblouku roztrzenou nabéznou hranou
o kmeny dvou smrkl. Asi do 1/3 od kofene byla konstrukce kfidla vCetné palivové
nadrze zniCena pozarem. Potah na spodni strané byl z ¢asti opéleny az k vnitfnimu
zavésu kfidélka, vztlakova klapka byla deformovana. Potah a vnitfni konstrukce byly
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roztrzené 850 mm pred vnéjSim zavésem kfidélka. Podle deformace nabézné hrany
leva polovina kfidla narazila do kmend pod Uhlem cca 45°.

Prava polovina kfidla se deformovanym a pozarem znienym koncem opirala
0 zem. Kofenova Cast s Casti palivové nadrZze byla od nabézné hrany prohoreld,
prevazna ¢ast potahu byla opéalena. Vztlakova klapka byla v poloze ,zasunuto”. Kfidélko
bylo pfiblizné v neutralni poloze zna¢né ohorelé.

Pfid s pohonnou jednotkou a kabina aZz za zavazadlovy prostor byly zni¢eny
pozérem. Z kabiny se zachovala jen ohofeld trubkova konstrukce a kovové Casti
vybaveni. Pod kabinou se nachazelo ohorelé torzo pfidového podvozku. Vievo se
nachazely ulomené a silné ohorelé nohy hlavniho podvozku, u jedné i s ohofelou
pneumatikou.

Motor, kompletné posSkozeny poZzarem byl ndrazem do pevné prekazky vylomen
i s ¢asti motorového loze. Podélna osa motoru byla sklonéna pod udhlem cca 30°
a smérovala vlevo od podélné osy letadla. Z motoru se zachovaly ohorelé ocelové ¢asti.
Na vice mistech bylo patrné odkapavani taveného kovu. Z kabelaze a hadic se
zachovalo torzo s kovovymi koncovkami. Ttilista vrtule byla zni€¢ena, vrtulovy naboj byl
ohofely a vpravo od trupu se nachazel jeden ohofrely list vrtule. Posouzeni stavu motoru
po nehodé bylo provedeno metodou technické prohlidky. Motor byl zasaZzen silnym
pozarem. DoSlo kroztaveni Casti z hlinikové slitiny a plastovych d&asti a tepelné
degradaci takového rozsahu, Ze nebylo mozné objektivné posoudit stav motoru a jeho
systémU. Podle posouzeni stavu zajiStovacich polokrouzku hfidele reduktoru, které byly
ve svych funkénich polohach Ize konstatovat, Ze motor nebyl tésné pfed narazem do
pevné prekazky na zemi v chodu.

V torzu kabiny se nachazely ohofelé prvky fizeni a na dné a boc¢ni konstrukci
ocelova lana a tahla soustavy fizeni. Ocelova lana smérového fizeni, ktera vedla
z kabiny do zadni &asti trupu, byla celistvd. Ocelova lana a zachovalé prvky pfi¢ného
Fizeni byly v koncovych polohach zajistény predepsanym zpasobem. Ridici paky byly
ohorelé. Zachovala ¢ast elektromechanismu ovladani klapek byla zniena pozarem,
tahlo bylo ohorelé.

Zadni ¢ast trupu a ocasni plochy pozarem nebyly zasazeny a nenesly stopy
narazu. VSechny spoje prvkl fizeni VOP a smérového kormidla byly zajisténé a mély
volny chod. Vle¢né zafizeni bylo odmontované. Vyvazovaci ploSka nebyla poSkozena.
Na vrcholu SOP byl v mezefe kormidla zavleCen popruh zachranného padaku, ktery
vedl k zavésnym lanum pfipojenym na kostru trupu. Pfes zadni ¢ast ocasnich ploch byly
prehozeny jednotlivé Snary vrchliku zachranného padaku, ktery lezel rozprostfeny na
travé za letadlem. Nebyl viditelné poskozen.

Pristrojovd deska byla zni¢ena pozarem. Polohu ovladace pfipusti motoru
ve stfedu palubni desky bylo mozné pouze odhadnout - cca 11 mm na ,vysunuto“.
Ostatni pristroje byly zcela zniCené pozarem. Pfi ohledani vnitiku kabiny byl nalezen
silné ohorely fotoaparéat a v okoli dva mobilni telefony.

Trosky letadla byly po zakladnim ohledani pfemistény do prostort uloZeni
u Policie CR. Pfi podrobné kontrole komise nenalezla dikazy o poruse soustavy Fizeni
letadla pfed narazem do vodicl, ale kvuli rozsahu poskozeni pozarem nemohla byt
zcela vylou€ena. Stav trosek letounu je na fotografiich v pfiloze 1.
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1.13 Lékarské a patologické nélezy

Ze zavéru komplexni soudné-lékafské expertizy vyplyva, Ze bezprostfedni
pri€inou smrti pilota byl popaleninovy Sok. Zranéni nepopéaleninového charakteru bylo
zcela nevyznamné. Pilot zemfel dne 17. 7. 2011 v nemocnici Ceské Budgjovice. Nebyly
zjistény zadné chorobné zmény, které by bylo mozné klast do pficinné souvislosti se
vznikem letecké nehody. Biochemické vySetfeni somato-psychického stavu pilota
nebylo provedeno z divodu prezivani pfi rozvoji Sokového stavu.

Cestujici zemfel v dusledku zranéni neslucitelnych se Zivotem dne 22. 7.2011.

1.14 Pozar

Po narazu letadla doSlo k pozaru trosek. Svédek, ktery se nachazel uvnitf domu
¢. p. 47, zaznamenal vypadek proudu v siti a slySel nékolik vybuchl v bezprostfedni
blizkosti. KdyzZ vySel na zahradu, uvidél na zahradé hofici trosky letadla a od néj bézici
dva muZze, na kterych hofelo oble¢eni. SnaZili se dostat k vodé. Svédek oba zastauvil
volanim a uhasil je prostéradlem. Poté oba odtahl do vody, aby se ochladili. Pak podle
instrukci operatora zachranné sluzby oba popalené odved! do stinu a chladil je vodou
az do pfijezdu zachranné sluzby.

Udalost byla ohlasena v 08:39 a jednotka SDH Nova Pec zahajila zasah na misté
letecké nehody v 08:54. Po uhaSeni pozaru a zajiSténi mista letecké nehody
napomahala pfi odstranéni trosek letadla.

1.15 Péatrani a zachrana

Zpravu o letecké nehodé oznamili svédci na linku zachranné sluzby. Na misto
letecké nehody byla vyslana RLP a LZS Ceské Budé&jovice. Pilot a cestujici byli s velmi
t&Zkym zran&nim transportovani vrtulnikem LZS do nemocnice v Ceskych Bud&jovicich
s naslednym prevozem cestujiciho do popaleninového centra ve Fakultni nemocnici
Kralovskeé Vinohrady v Praze.

1.16 Testy avyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letadlo provozovala Fascination s.r.o. zejména k vycviku na ultralehkych
letadlech.

Pro provoz letadla platil ,Vyklad pravidel létani a provozu civilnich letadel
s odchylkami pro jednotlivé druhy SLZ - UL 1%, vydany LAA CR.
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1.18 Dopliakové informace

1.18.1 Pravidla Iétani
Letecky predpis Pravidla Iétani L 2 stanovi pro Ceskou republiku kromé jiného:
a) v ust. 2.3 ,0dpovédnost za dodrzovani pravidel létani“

2.3.1 Odpovédnost velitele letadla

Velitel letadla, bez ohledu na to, at uz fidi-li letadlo ¢&i nikoli, odpovida za dany let v souladu s pravidly Iétani,
vyjma pfipadud, kdy velitel letadla se smi odchylit od téchto pravidel za absolutné nezbytnych okolnosti v zajmu
bezpecnosti.

b) v ust. 3.1 ,0chrana osob a majetku®

3.1.1 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem.

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zplisobem, ktery by ohrozil Zivot nebo majetek
jinych.

3.1.2 Minimalni vysky

S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani, nebo s vyjimkou, kdy tak povolil pfisluSny Gfad, letadlo
nesmi letét nad husté zastavénymi misty (mésta, vesnice a jind obydlena mista) nebo nad shromazdénim
osob na volném prostranstvi, pokud neni ve vySce, ktera by v pfipadé vzniklé nouze umoznila pfistani bez
ohrozZeni osob nebo majetku na povrchu zemé.

Poznamka: Viz ust. 4.6 pro minimalni vysky pro lety VFR a ust. 5.1.2 pro minimalni hladiny pro lety IFR.

4.6 S vyjimkou vzletu a pfistani nebo s vyjimkou povoleni vydaného Uradem pro civilni letectvi nesmi byt let
VFR provadén:

a) nad husté zastavenymi misty (mésta, vesnice a jina obydlena mista) nebo nad shromazdénim osob na
volném prostranstvi ve vySce nizsi nez 300 m (1000 ft) nad nejvyssi pfekazkou v okruhu 600 m od letadla,

b) kdekoli jinde, nez je uvedeno v ust. 4.6 a), ve vysce nizsi nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo vodou.

1.18.2 Zachranny balisticky padakovy systém

Z&chranny balisticky padakovy systém GRS je uréen pro zachranu posadky
vCetné ultralehkého letadla a to zejména pro motoroveé zavésné kluzaky, ultralehké
letouny a ultralehké kluzaky. Pouziti zAchranného systému dava posadce letadla Sanci
zachrany v pfipadé ohrozeni Zivota bez ohledu na vysku.

Raketovy motor se odpaluje zatazenim za aktivaéni rukojet spoustéce pfi
vynaloZzené sile 11 kg pomoci rukojeti, Raketovym motorem je specialni kontejner se
zachrannym padakem vytazen nad letoun (v ¢ase od 0,4 - 0,7 sec). Hlavni vrchlik
zachranného systému je fizené otevien a zcela naplnén cca 18 metrd nad letounem
nebo ve sméru vystrelu v ¢ase 1,5 — 3,2 sec.

U ultralehkych dvojmistnych letounu fizenych aerodynamicky, s nosnou plochou
vyztuzenou soustavou vzpér nebo lan, které snizuji nebezpec&i Uplného oddéleni
nékteré ¢asti, ma systém s ,rychlym sliderem” zaru€enou schopnost zachranit posadku
do 190 km.h™* pfi vy3ce pouziti od 50 do 75 m.

wsw

1.19 Zpuasoby odborného zjistovani priéin

Pfi odborném zjiStovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L13.
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2 Rozbory

2.1  Vznik kritické situace

Rada dukazd ukazuje, Ze pad letadla byl piimym disledkem poskozeni letadla
pfi narazu do vodiCa elektrického vedeni 22 kV ve vySce 20 m nad vodni hladinou,
320 m pred mistem letecké nehody. Pfedné byl dikazem nélez &asti dvou listl vrtule
v misté pod vedenim, dale jeden pretrzeny vodi€ a rovnéz stopy poskozeni dvou
zbyvajicich v poli mezi stoZzary. Nepfimo to vyplynulo i z popisu padu letadla svédky na
protéjSim bFehu.

Nebylo mozné stanovit, do jaké miry pilot znal lokalitu mista letecké nehody
a védél o elektrickém vedeni. Jesté pred touto situaci pilot, v prabéhu letu nad hladinou
adolni nadrze Lipno, opakované provadél prostorové manévry, pfi kterych klesal pod
minimalni stanovenou vysku nad zemi nebo vodou také na jinych mistech.

PFi zkoumani &asti trosek, které neposkodil pozar, nebyly nalezeny Zadné stopy
narazu do vodi€l, ani dukazy o poruSe soustavy fizeni letadla. | kdyZ to neni mozné
zcela vyloucit, s velkou pravdépodobnosti nenastal v prabéhu letu zadny technicky
ddvod pro sklesani do tak malé vy3Sky nad hladinou.

2.2 Poséadka letadla

2.2.1 Zpusobilost pilota

Pro let s dalSi osobou meél pilot odpovidajici kvalifikaci. Od roku 2010 létal jako
instruktor. Mél odpovidajici zkuSenosti z techniky pilotadze letadla P92 Echo, létal s nim
pravidelné a znal dobfe jeho letové vlastnosti. Provozovatel letadla védél od osob, které
s nim létaly, Ze |éta velmi dobfe a umi dobfe provadét letovou vyuku Zakau.

O pfipadném nedodrzeni platnych pfedpist pilotem nebyl provozovatel nikym
vyrozumen.

2.2.2 Zdravotni stav

Pilot mél platnou zdravotni zpUsobilost. Z vysledkd komplexni soudné-lékarské
expertizy vyplyva, Ze zdravotni stav pilota nebyl s vysokou pravdépodobnosti pficinou
letecké nehody a pfipadna zranéni pfi narazu do vodi¢l byla zcela nevyznamna.

2.2.3 Provedeni letu

Pilot pfed letem provozovateli letadla oznamil pouze zamér uskutecnit delSi let
nad Sumavou, pfi kterém cestujici mél v imyslu filmovat a fotografovat z paluby letadla,
avSak z hodnoceni vypovédi svédku Ize svelkou pravdépodobnosti odvodit,
Ze v prabéhu letu nad a v okoli udolni nadrze Lipno provadél s dalSi osobou na palubé
prostorové manévry, pfi kterych opakované a cilené sklesal pod minimalni vySku
stanovenou predpisem Pravidla létani L 2. Pfi komunikaci s dispeCerem AFIS pilot pred
vzletem sdélil, Ze se jedna o ,vycvikovy“ let. Provedeni letu bylo ve zjevném rozporu
s vycvikovou osnovou pilota ultralehkého letounu.

Za predpokladu, ze pfed mistem narazl do vodi¢l sklesal nad vodni hladinou
zpusobem vyplyvajicim z vypovédi svédkl, se pro pilota vyrazné zhorSily podminky
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k tomu, aby mohl rozpoznat vodi¢e vedeni 22 kV, které vedly napfi¢ sméru letu. Na
obou bfezich byly stozary z ¢asti v praseku mezi stromy. Vzhledem k prahybu vodicu
mezi stozary vzdalenymi 246 m, byl spodni vodi¢ nejniZze ve vySce 18,5 a vrchni 21,3 m
nad hladinou. VodiCe ani stoZzary nenesly Zadné varovné znaCeni a nad korunami
vysokych stromu na bfehu vyc&nivaly jen oba vrcholky pfihradovych stozaru s izolatory.
Nebylo moZné stanovit, zda pilot vodi€e vedeni pfed narazem vidél a zda jednal
ve snaze zabranit kolizi. Do vodi€u letadlo narazilo vrtuli a pravdépodobné také jinou
Casti letadla, kde stopy narazu zni€il nasledny pozar. Na ocasnich plochach nebyly
viditeIné stopy po stietu s vodici.

Zni€eni vrtule meélo za nasledek Uplnou ztratu vykonu pohonné jednotky
a s vysokou pravdépodobnosti vedlo k vysazeni motoru. Oddéleni ¢asti vrtulovych listd
zpusobilo dynamickou nevyvahu na otacejici se vrtuli. Tento stav zpusobil vibrace
motoru a vyvléknuti obou karburatord z pryZzového uloZeni. Tim doSlo k preruseni
dodavky smési do motoru a také ke kontaminaci motorového prostoru benzinovymi
parami a vytvofeni podminek pro vznik pozaru bezprostfedné po narazu letounu.
VySka, kterou letadlo mélo v okamziku narazu, neumozfiovala bezpecné pristani bez
motoru po jeho nahlém vysazeni. Posadka pouzila zachranny systém v podminkach
ohroZeni Zivota, ale v nedostateCné vySce nad zemi. Draha, kterou letadlo od mista
narazu do vodi¢u prekonalo do mista padu, byla 320 m. Podle mista dopadu
raketového motoru aktivace zachranného systému nastala aZz bezprostiedné pred
dopadem letadla na zem.

3 Zavery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
e pilot mél platny pilotni prdkaz a kvalifikaci k letu s dalSi osobou,

e neni pravdépodobné, Ze by zdravotni stav pilota bylo mozné klast do pfi¢inné
souvislosti se vznikem letecké nehody,

¢ letadlo mélo platny technicky prikaz,

e meteorologické podminky v prostoru letu a v misté narazu do vodi¢l nemély vliv
na vznik letecké nehody,

e i kdyz letadlo nebylo vybaveno zZadnym zafizenim, z jehoZz zéaznamu by bylo
mozné potvrdit prabéh letu, provedeni letu bylo v rozporu s vycvikovou osnovou
pilota ultralehkého letounu,

e svédci ve velké shodé popsali, Ze pilot opakované sklesal pod predpisem
stanovenou minimalni vySku nad zemi nebo vodou,

e je velmi pravdépodobné, Ze pilot z vlastniho rozhodnuti sklesal na poslednim
useku letu od Zelezni€niho mostu smérem k obci Nova Pec do vysky, ve které se
nachazely vodice elektrického vedeni 22 kV,

¢ nebylo mozné urcit, zda pilot vodiCe vedeni pfed narazem vidél a jednal ve snaze
zabranit kolizi; je velmi pravdépodobné, Ze v disledku letu v malé vySce bylo
obtizné vidét vrcholky obou pfihradovych stozar( stojicich v priseku mezi stromy
na levém a pravém bfehu nebo vodi¢e vedeni mezi nimi,

e Kk narazu doslo uprostfed pole vedeni ve vySce 18,5 — 21,3 m nad hladinou,
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e nebylo moZné stanovit, zda v dusledku narazu do vodi¢a doslo ke ztraté kontroly
nad letadlem,

e po narazu do vodi¢l posadka letadla neaktivovala zachranny systém ihned, ale
az v situaci, kdy jiz zachranny padak nemohl zabranit narazu letadla do objektu
v zahradé,

¢ letadlo bylo zni¢eno pusobenim sil pfi ndarazu a naslednym pozarem,

e kvili nasledkim poZaru nebylo mozné jednoznacné vyloucit, Ze na prabéhu letu
pred narazem do vodi¢u méla vliv porucha letadla.

3.2  Pr¥ic¢iny
Pri¢inou letecké nehody byl naraz letadla do vodicu elektrického vedeni 22 kV,
kdyz pilot sklesal pod minimalni vySku letu nad zemi a vodou.

4 Bezpeénostni doporuéeni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni
nevydava.

5 Prilohy

Priloha 1 Fotodokumentace
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Priloha 1

Fotodokumentace

Poskozené venkovni elektrické vedeni 22 kV — stozar na levém biehu

Poskozené venkovni elektrické vedeni 22 kV

Poskozené venkovni elektrické
vedeni 22 kV — stozar na pravém
brehu




Priloha 1

Pozéarem zniceny pilotni prostor

Znicena pohonna jednotka

Zachranny padak
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