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ZPRAVA

o odborném zjistovani pri¢in oznameni

Provedena organizaci — UZPLN Praha

Za UZPLN sledoval : Ing. Frantisek Smid

V Praze dne 24. fijna 2006



A) Uvod

Provozovatel: DFC Diamond

Vyrobce a model letadla: Diamond Aircraft, DA40 CATANA
Poznavaci znacka: OE - KKS

Misto udalosti: 10NM SW LKCV Caslav

Datum: 29.01.2006

Cas: 12:05 UTC

B) Informacni prehled

Pfi planovaném pieletu uzemi CR do$lo k poruse napajeni elektrickych
palubnich systému. Pilot ohlasil zavadu na FIC Praha a vyzadal nouzové pfistani
na nejblizSim letidti. Na doporu€eni APP Praha pfistal na vojenském letisti LKCV
Caslav bez dalsich problémd.

UZPLN obdrzel oznameni o vzniklé situaci od ACR a klasifikoval udalost jako
oznameni. Dozorovanim udalosti byl povéfen inspektor Ing. FrantiSek Smid.

Zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

howN =

1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Planovany VFR let probihal po trase EDDC (Dresden, SRN) — LOAN (Neustat,
Austria) na FL 60 s pfidélenym identifikaCnim kédem SSR 3331. V prostoru 5km jizné
LKZB (Zbraslavice — CR) v TMA Praha dos$lo k poruse napajeni palubnich systémiti
a PIC vyzaduje od APP Praha okamzité pfistani. FIC Praha po dohovoru s MAPP
LKCV dava PIC piechod na frekvenci MAPP LKCV. Let probihal za podminek VMC.
Osadka letadla se na frekvenci MAPP LKCV, ani na frekvenci 121,5 MHz neohlasila.
PIC se ohlasil az na finale RWY 137, ale vysilani bylo necitelné. Letoun pfistal bez
dalSich zavad ve 12:13.



1.2 Zranéni osob
Ke zranéni osob nedoslo.

1.3 PosSkozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

PIC — vék 43 let, cizi statni pfislusnik s platnym pilotnim prikazem PPL do
4.2.2007 a zdravotni zpUsobilosti do 4.2.2007. Celkovy nalet 320 hodin, z toho na
typu 240 hodin. Celkovy nalet jako PIC 187 hodin, z toho na typu 120 hodin.

Cestujici — bez leteckych kvalifikaci.

1.6 Informace o letadle

Letoun DA40 Catana, vyroben vroce 2004, vyrobni Cislo 40 348, s platnym
OLZ. Posledni periodicka prohlidka provedena dne 19.9.2005, nalet od posledni
prohlidky — 5 hodin. Platné pojisténi odpovédnosti za Skody u Pojistovny Allianz.

1.7 Meteorologicka situace
NIL

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Prostfedky pracovaly na vSech zucastnénych stanovistich bez zavad.

1.9 Spojovaci sluzba

Radiové spojeni letounu pracovalo pferusované vlivem vysazovani palubni
radiostanice z divodu zavady napajeni palubni sité elektrickym proudem.
1.10 Informace o letisti

Letisté LKCV — Caslav je vojenské leti$té s celoroénim provozem.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL



1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace

Bylo zjisténo, za ucasti pfivolanych technikl, Ze doSlo k vysazeni palubniho
zdroje elektrické energie.
1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in

Odborné zjistovani bylo vedeno v souladu s pfedpisem L13.

2. Rozbory

- Pilot mél odpovidajici kvalifikaci pro planovany letovy ukol a byl zdravotné
zpusobily.

- Letadlo bylo zpUsobilé pro let.

- Cinnost PIC a organt ATM byla dle standard.

3. Zavéry — prijata opatreni

Technicka zavada — ztrata Cinnosti palubniho generatoru elektrického proudu.
Provedena vyména generatoru.

Udalost nevyzaduje dalSi bezpe&nostni doporuceni.



