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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
letadla A320-200
na letisti Praha - Ruzyné
12. 2. 2006

Praha
duben 2007



A) Uvod

nazev provozovatele: Air France (Francie)

vyrobce a model letadla: Airbus Industries, A 320-200

poznavaci znacka: F-GKXJ

misto: Praha — Ruzyné

datum a Cas: 12. 2. 2006, 15:08 (VSechny €asy jsou UTC.)

B) Informacni prehled

Dne 12. 2. 2006 UZPLN obdrzel od RLP s.p. oznameni incidentu letadla Air
France A 320-200. Velitel letadla, ktery provadél let AF1983 z letiSté Praha — Ruzyné
(LKPR) na letisté Paris Roissy - Charles de Gaulle (LFPG), ohlasil po vzletu z RWY
24 zavadu na pravém motoru, pozadal o mistni pohotovost a navrat zpét na letisté
LKPR. Letadlo v pofadku pfistalo v 15:29. Na zemi byla potvrzena porucha motoru
C. 2 a let AF1983 byl zrusen.

Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjiStovani pficin incidentu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne . dubna 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy (u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

Dne 12. 2. 2006 posadka letadla Air France A 320-200, let AFR1983, z letisté
Praha — Ruzyné (LKPR) na letis§té Paris Roissy - Charles de Gaulle (LFPG) zjistila po
vzletu z RWY 24 ve vySce 1500 ft rozdil mezi otackami levého motoru (€. 1 / Nq =
80%) a praveho motoru (€.2 / N1 = 66%). K poklesu otacek motoru ¢. 2 po vzletu
doslo bez varovani Electronic Centralised Aircraft Monitoring (ECAM). Vykon motoru
€. 2 se nepodafilo obnovit ani v poloze paky ovladani motoru TOGA, otacky dosahly
jen hodnoty N¢ = 71%.

V 15:08 se velitel letadla, po dvou neuspésnych pokusech zvysit vykon motoru
¢. 2, rozhodl nepokraCovat ve stoupani podle instrukce Fidiciho letového provozu.
Vyslal pilnostni signal a pilnostni zpravu o problému s motorem. Poté vyzadal navrat
a pristani zpét na letisté LKPR a mistni pohotovost letistni zachranné a pozarni
sluzby.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka  |Cestujici | OStatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni |0/7 0/140 0/0

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody

NIL

1.5 Informace o osobach

Velitel letadla, vék 49 let, drzitel prikazu zpusobilosti ATPL(A). Mél kvalifikaci
velitele letadla na typu A 318 - 321 a platnou zdravotni zpUsobilost. Velitel letadla
celkem nalétal 8900 h.

Druhy pilot, vék 26 let, drzitel prikazu zpUsobilosti CPL(A). Mél platnou
zdravotni zpusobilost. Celkem nalétal 1600 h.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Letadlo

Typ: A 320-200
Poznavaci znacka: F-GKXJ
Vyrobce: Airbus Industries
Vyrobni Cislo: 1900

Osveédceni o letové zpUsobilosti
a potvrzeni o udrzbé a uvolnéni
do provozu: platné
Celkovy nalet: 8374 h



1.6.2 Pohonna jednotka

Typ: CFM 56-B4/P

Pravy motor:
Vyrobni Cislo: 575503
Celkovy nalet: 8374 h
Celkem cyklu: 3433

Na zemi byla provedena technickym personalem provozovatele letadla
kontrola motoru €. 2, pfi které bylo zjiSténo mechanické poskozeni hadice k senzoru
PS3 vlivem kontaktu s potrubim pfivodu vzduchu ke startéru.

V obdobi od instalace motoru €. 2 na letadlo byly v prostoru, kde se rovnéz
nachazela poskozena hadice, provedeny celkem tfikrat montazni prace souvisejici
s odstrafiovanim zavady a vymeénou fidici jednotky (ECU) motoru. Rovnéz byla
jedenkrat provedena demontaz startéru.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy METAR/SPECI byly dne 12. 2. 2006 v intervalu 15:00 — 15:30
na letisti Praha-Ruzyné nasledujici podminky:

Oblaénost: SCT 2500 - 3000 ft, BKN OVR 4000 ft
Prizemni vitr: 300° — 320°/ 6-8 kt
Teplota: -1°az-6°C

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi pilotem a letovymi provoznimi sluzbami probihalo na kmitoc¢tech
ATS Ruzyné Delivery 120,05 MHz, Ruzyné Ground 121,9 MHz a Ruzyné Tower
118,1 MHz.

1.10 Informace o letisti

Na letisti LKPR byla v pouzivani RWY 24. Stav letisté nemél vliv na vznik
incidentu.

1.11 Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostiredky

Letové zapisovace nebyly vyuzity. Rozbor pribéhu incidentu byl proveden na
zakladé zaznamu ATS.

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL



1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pfi€in
Pfi odborném zjistovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

2.1 Prvotnim pfiznakem, Ze doslo k poklesu vykonu motoru €. 2 byl nahly pokles
otacek N1 z 80% na 66%, bez varovani letadlového komunika¢niho adresniho
a oznamovaciho systému (ACARS) prostfednictvim Electronic Centralised Aircraft
Monitoring (ECAM). Kdyz velitel letadla zjistil pokles otacek pravého motoru, provedl
dvakrat pokus o zvySeni vykonu pfestavenim paky ovladani motoru do polohy pro
vzlet (TOGA). Otacky pravého motoru dosahly jen hodnoty N1 = 71%. V této situaci
se velitel letadla rozhodl pro bezpecnostni pfistani, které bez problému dokondil.

2.2 Hadice k senzoru PS3 byla proklepana v misté, kde vedla v bezprostfedni
blizkosti potrubi pfivodu vzduchu ke startéru. Charakter poSkozeni nasvédcoval, ze
béhem provozu dochazelo vzhledem k nedostateénému odstupu od povrchu potrubi
ke vzajemnému kontaktu hadice a potrubi a proklepani vedlo k netésnosti hadice.
Posledni prace v uvedeném prostoru byla provedena 23.1. 2006.

e -

PoSkozeni hadice

k senzoru PS3

(Hadice pooto&ena z puvodni
polohy pro lep$i viditelnost
mista poskozeni)

@

Hadice k senzoru PS3 byla vyménéna a pfi nasledné motorové zkousce byl motor
bez zavad.



3.1

3.2

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
posadka letadla méla odpovidajici kvalifikaci a zplUsobilost;

letadlo mélo platné osvédc&eni o zpusobilosti a potvrzeni o udrzbé a uvolnéni
do provozu;

nahly pokles vykonu motoru €. 2 béhem stoupani po vzletu, bez varovani
ECAM, byl zpusoben poklesem ota¢ek N1 na 66%;

po pfesunuti paky ovladani motoru do polohy TOGA nedoslo ke zvySeni
otaCek motoru €. 2 nad N1 = 71%;

velitel letadla, v souladu s povahou zavady motoru, spravné vyzadal
bezpec€nostni pfistani;

pokles otacek motoru €. 2 byl zplsoben poruchou - proklepanim hadice
k senzoru PS3;

hadice k senzoru PS3 byla v poloze, ktera umoznovala dotyk se vzduchovym
potrubim ke startéru.

Priinou bylo pravdépodobné nedostateCné vymezeni vzajemné mezery mezi

hadici k senzoru PS3 a vzduchovym potrubim pfi montazi hadice, zpisobujici béhem
provozu motoru kontakt se vzduchovym potrubim a obtizné vizualné zjistitelné
poskozeni hadice.

4

Bezpecnostni doporuceni

Provozovatel letadla na zakladé poskozeni hadice provedl u Ffady letadel

s motory typu CFMS56 kontrolu, zda nedochazi kotéru hadice senzoru PS3
a vzduchového potrubi ke startéru.

UCL by mél ovéfit, jestli vsystému udrzby letadel s motory CFM56-B4

provozovanych leteckymi dopravci je zajiSténa vhodna kontrola, Zze nedochazi ke
kontaktu hadice senzoru PS3 a vzduchového potrubi ke startéru.

Praze dne 4. dubna 2007



