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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatk(li ohrozujicich provozni bezpe¢nost, maji pouze informativni charakter a
nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku
dalSich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné
prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s urCenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narok(l v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemé

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav
FAA Federal Aviation Administration

FEW Skoro jasno (1-2 osminy)

hPa Hektopascal, (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel, jednotka rychlosti (1,852 kmh™)
Ib Libra — vahova jednotka

LKTB letidté Brno Turany

LN Letecka nehoda

LZS Letecka zachranna sluzba

MHz Megahertz, (jednotka kmitoctu)
MTOM Maximalni vzletova hmotnost

PCR Policie Ceské republiky

PIC Velitel letadla

PPL Prikaz soukromého pilota

QNH Nastaveni tlakové stupnice vySkoméru
RCC Zachranné a koordinacni stfedisko
RZS Rychla zachranna sluzba

SAR Patrani a zachrana

SC Druh obla¢nosti - Stratokumulus

SE Jihovychod

SELC Stfedoevropsky letni éas

TCU Druh obla¢nosti — Towering Cumulus
uTC Svétovy koordinovany Cas

VRB Variabilni - proménlivy

VFR Pravidla pro let za viditelnosti



A) Uvod

Provozovatel letadla: ALFA HELICOPTER, s.r.o.

Vyrobce a model: Bell Helicopter Textron Bell 206L4T

Poznavaci znacka: OK-AHD

Misto udalosti: 2 km SE Pavlov; N 48° 52" 3,788; E 16° 41° 11,261
Datum: 4.7.2009

Cas: 14:40 UTC

B) Informaéni prehled

Dne 4. 7. 2009 obdrzel Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod od RCC
Praha oznameni letecké nehody vrtulniku Bell 206L4T. Jednalo se o let pro vlastni
potfebu spoleCnosti ALFA-HELICOPTER, spol. s r.o. Na palubé se nachazel pilot,
jedna dospéla osoba a tfi déti pfedSkolniho véku. Pfi pfistani vrtulniku v katastru
obce Pavlov doSlo k poSkozeni pfistavaciho zafizeni, hlavniho rotoru a useknuti
ocasniho nosniku. Ke zranéni osob nedoslo.

PFi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozeni:
Pfedseda komise: Milan Pecnik
Clen komise: Ing. Ludmila Pavlikova

ZavérecCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 Praha 99

dne 19. fijna 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace

Rozbory

Zavéry

BezpecCnostni doporuceni

Ptilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

aORhwNE



1. Faktické informace

1.1 Prubéh udalosti

Vrtulnik odstartoval z heliportu Olomouc dne 4. 7. 2009 v 13:00 UTC a pokracoval
viletu na heliport LZS na LKTB. V Olomouci vrtulnik pfipravil kletu mechanik
s platnym prikazem, vrtulnik byl bez zavad. Do nadrze doplnil palivo JET A-1 na
celkovy stav 600 Ib. Po pfistani na heliportu LZS na LKTB nastoupili do vrtulniku
dal8i dvé dospélé osoby a jedno dité. V dobé vzletu z heliportu, k pfeletu do obce
Pavlov bylo na palubé 500 Ib paliva. Pilot pouZil maximalni vykon pro vzlet, ktery
probéhl standardné. Nezaznamenal Zadné neobvyklé chovani vrtulniku v prabéhu
vzletu, ani za letu na urCené misto pfistani, kterym bylo fotbalové hristé v obci
Pavlov. Po pfiletu k mistu pfistani proved! pilot dvé vétsi zatacky z ddvodu prohlidky
pfistavaci plochy a vyhodnoceni sméru a rychlosti vétru. Pfistavaci manévr zahajil
v kursu 200° od vodni nadrze Nové Mlyny.

Pilot uvedl, Ze chovani vrtulniku bylo normalni az do chvile, kdy pfi viseni nad
mistem pfistani ve vySce cca 15 m nad terénem a mirném pfizvednuti paky
kolektivniho fizeni se zacal vrtulnik chvét a mél tendenci k ota¢eni doprava, prestoze
mél téméfr pIné vySlapnuty levy pedal. Pilot pfistavaci manévr prerusil, prevedl
vrtulnik do dopfedného letu a opakoval okruh. Opakované pfistani na stejné misto
probéhlo bez problému. Po pfistani pilot zkontroloval vrtulnik a pocasi s dirazem na
smér a silu vétru a pfipravil se k dalSimu letu. V této dobé bylo na misté pfistani
bezvétfi.

Pfred dalSim letem nastoupili do vrtulniku jedna dospéla osoba a tfi déti pfedskolniho
véku. Na sedadle vedle pilota sedélo osmileté dit€é, dospély cestujici sedél
s ostatnimi détmi vzadu. Stav paliva pred vzletem byl 450 Ib. Pfi vzletu s maximalnim
vykonem vrtulnik zavisel ve vySce 15 m, kde ho pilot pfevedl do stoupani a odlétl
smérem k nadrzi Nové Mlyny. Po desetiminutovém letu zahdjil fazi pfistani pfimym
priblizenim smérem k mistu pfistani na fotbalové hfisté. Ve fazi viseni se vrtulnik
nestandardné chvél a nereagoval obvyklym zplsobem na vyslapnuti levého pedalu.
Vrtulnik se otacel doprava. Pilot snizil vykon, pfevedl vrtulnik do dopfedného letu
a opakoval okruh. Pfi dalSim pokusu o pfistani se opakovala stejna situace, pilot
pristavani preruSil a rozhodnul se pro bezpecCnostni pfistani na blizké, dostatecné
velké pole bez prekazek. Pristani na pole probihalo bez problému az do vysky
zaviseni 2 metry nad zemi. V této vySce se vrtulnik opét zaCal nekontrolovatelné
otaCet doprava, i kdyz se pilot snazil otaeni zastavit vySlapnutim levého pedalu. Po
jednom otoceni o0 360° se pilot rozhodnul s vrtulnikem pfistat i v ota€ivém pohybu. Po
dotyku podvozku se zemi doSlo k rychlému zastaveni otaceni vrtulniku a k jeho
poskozeni.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/4 0/0




1.3 Poskozeni vrtulniku

Na misté bylo zjisténo poskozeni ocasni ¢asti trupu a poskozeni listu hlavniho rotoru.

Dalsi poskozeni bylo zjiSténo po prevozu vrtulniku do udrzbové organizace
provozovatele, kde byla provedena podrobna technicka prohlidka a stanoven
koneény rozsah poskozeni.

1.3.1 Zni¢ené dily:

Transmisni nahon ocasni vrtule (hfidele, domecky, spojky, loziska)
Listy ocasni vrtule

Tahlo Fizeni ocasni vrtulky

Ocasni nosnik

Vertikalni stabilizatory

Kryt transmisni hfidele

List hlavniho rotoru

Tahla cyklického fizeni hlavniho rotoru
Drazkova objimka unasece

Support automatu cykliky

Lizinové pristavaci zafizeni

1.3.2 Vazneé poskozené dily:

Hridel hlavniho rotoru
Hlava nosného rotoru
List hlavniho rotoru
Automat cykliky
Unased

Kryt nad ,Fan shaft®

1.3.3 Lehce poskozené dily:

e Koncovy stabilizator
e Kryt koncového reduktoru
e Horizontalni stabilizator



1.4  Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot

Vék/pohlavi: 45/muz

Prikaz zpusobilosti PPL(H): platny do 12. 2. 2014
Zdravotni zpUsobilost: platna do 29. 12. 2010
Celkova praxe: 155 hod, 15 min

Na typu: 42 hod, 28 min

Za poslednich 30 dnu: 10 hod, 15min

Byl pou€en provozovatelem vrtulniku o jeho specifickych vlastnostech v nékterych
letovych rezimech.

1.6 Informace o vrtulniku

Typ: Bell 206L4T
Poznavaci znacka: OK AHD

Vyrobce: Bell Helicopter Textron
Vyrobni Cislo: 52051

Rok vyroby: 1994

Nalet celkem: 1860 hodin

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné do 8. 2. 2010.
Celkova hmotnost vrtulniku v okamziku vzletu byla 4150 Ib.
Maximalni povolena hmotnost vrtulniku 4550 Ib nebyla pfekro€ena.

Vyrobce Bell Helicopter vydal Operations Safety Notice (OSN) 206-83-10
a nasledné FAA vydal Advisory Circular(AC) 90-95, kde se zaméfili na jev ztraty
ucinnosti ocasni vrtule (Loss of tail rotor effectiveness/LTE/) a neoCekavaného
zatacCeni doprava. LTE je kriticka aerodynamicka charakteristika projevujici se pfi letu
nizkou rychlosti (obvykle pod 30 kts) jejimz vysledkem mulze byt nefizené rychlé
zataceni doprava. Vysledkem testl bylo stanoveno, Ze tento jev je mozny zvlasté za
podminek provozu s vysokym vykonem, pfi nizké rychlosti s levym boCnim nebo
zadnim vétrem.
Byly stanoveny azimuty vétru a vysledné charakteristiky ovlivaujici Fiditelnost
vrtulniku:

e ovlivnéni virem nosného rotoru (285°-315°);

e smérova staticka stabilita (snaha stacet se proti vétru, 120-240°);

e stav virového prstence ocasni vrtule (210°-330°);

e ztrata pfechodového vztlaku (vSechny azimuty).

Vyrobce vrtulniku na zakladé analyzy pficin nékolika desitek predeslych podobnych
udalosti vydal doporucujici material, ve kterém uvadi, ze ocasni vrtule je schopna
produkovat potfebny tah ve vSech rezimech letu. Bylo zjisténo, Ze k leteckym
nehodam doSlo v disledku ztraty tahu ocasni vrtule bez toho, aby predtim doSlo
k néjakému poskozeni této vrtule, ¢i jejiho pohonu nebo ovladani. Létani
a praktické zkuSenosti s timto typem vrtulniku ukazuji, Ze ztrata aerodynamické
ucinnosti ocasni vrtule je za ur€itych podminek mozna.



1.7 Meteorologicka situace

Pilot zjiStoval stav poCasi dle udaju ze stanice Brno Tufany pfi jeho mezipfistani na
heliportu LZS v Tufanech.

Pocasi v 14.30 UTC na letisti Brno Turany: vitr VRB 2 kt, pfizemni dohlednost nad 10
km, FEW 046, TCU, SC 120, teplota 27°C, QNH 1008 hPa.

Dle vypovédi pilota bylo na misté pfistani Pavlov po boufce, polojasno a bezvétfi.

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Mistem planovaného pfistani bylo fotbalové hfisté v obci Pavlov.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NIL
1.12 Popis mista udalosti

Vrtulnik pfistal na pole pobliZz silnice spojujici obce Pavlov a Milovice. V okoli se
nenachazely zadné vyznamné piekazky. Souradnice mista pfistani N 48° 52" 3,788
E 16° 41° 11,261

Nedoslo k uniku provoznich kapalin.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani a zachrana nebyly organizovany. Pilot poskytl cestujicim nezbytnou pomoc
pri opusténi vrtulniku.



1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Spolecnost ALFA-HELICOPTER, spol. s r. 0. je obchodnim leteckym dopravcem
specializovanym na oblast letecké zachranné sluzby.

Kromé& své hlavni c¢innosti, obchodni letecké dopravy - letecké zdravotnické
zachranné sluzby, ma souhlas UCL CR k provadéni leteckych praci a smi provadét
také lety pro vlastni potfebu.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjistovani pric¢in
Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory

Konstrukéni usporadani ocasni vrtule vrtulniku typu Bell 206L4T mize v pracovnim
rezimu blizkému maximalnimu a vlivem pUsobeni dalSich nepfiznivych podminek
zpusobit ztratu aerodynamického tahu ocasni vrtule a zpuUsobit snizeni jeji
aerodynamické ucinnosti.
Nepfiznivé podminky nastaly v dusledku vysoké teploty vzduchu a moznosti vzniku
slabych termickych zavan(, které mohly ze zadni polosféry vrtulniku dopravit
vzdusné viry od konce listll HR do prostoru ocasni vrtule a ovlivnit jeji u€innost.
Snizena ucinnost ocasni vrtule Cini tento typ vrtulniku naro€nym na techniku pilotaze
zvlasté v konecné fazi pfistani. Z ustanoveni letové pfirucky pro vrtulnik
Bell 206L4T a zkuSenosti inspektorl leteckych Skol a organizaci provozujicich tento
typ vrtulniku vyplyva nasledujici doporuceny postup pilotaze:
e vySlapnout plné levy pedal, zaroven potlacit cyklické fizeni pro zvySeni
rychlosti letu, jestlize to dovoluje vySka letu snizit vykon motor(;
e jestlize rotace nemlze byt zastavena a kontakt se zemi je ziejmy, jevi se
nejlepSim feSenim pfechod do autorotace.

3. Zavery
3.1. Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

3.1.1 Pilot vrtulniku

mél platny pilotni prikaz a platnou odpovidajici kvalifikaci,

mél platné osvédc€eni zdravotni zpusobilosti,

byl zpusobily k provedeni letu,

byl poucen provozovatelem vrtulniku o jeho specifickych vlastnostech
v nékterych letovych rezimech, ale mél malé zkuSenosti na daném typu
vrtulniku,



3.2

spravné se rozhodl| provést pfistani na volné a pfekazkami neomezené plose,
v kone¢né fazi pfistani, pfi malé dopfedné rychlosti tésné pfed dosednutim,
nereagoval v souladu sletovou pfiruckou sniZzenim vykonu motord
a omezenim reakéniho momentu hlavniho rotoru k zastaveni rotace.

Vrtulnik

meél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti,

mél platné pojisténi,

pred startem neprekroCil maximalni vzletovou hmotnost.

PFiciny

PFiCinou letecké nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaze v konecné fazi
pristavaciho manévru, pfi kterém se akumulovala cela fada nepfiznivych faktorl, na
které pilot vzhledem k malym zkuSenostem nespravné reagoval.

4.

Bezpeénostni doporuéeni

Doporucuji provést seznameni vSech letovych posadek provozovatele se znénim této
zaveérecCné zpravy. DalSi doporuceni nevydavam.



