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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkdl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuCeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohladuje, Ze Zavére¢na zprava
nemUzZe byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody &i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel letounu Druzstvo Air Service CS, Strunkovice nad Blanici
Vyrobce a model letounu: Reims Aviation Cessna, Francie
typ Cessna FR 172H
Poznavaci znacka: OK- AKM
Misto udalosti: u letidté Strakonice (LKST)
Datum: 16. 8. 2009
Cas: 07:44 UTC (dale vSechny €asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 16. 8. 2009 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé letounu Cessna
FR 172H.

Béhem pfiblizeni na drahu 13 letisté LKST narazil letoun do kamenitého bfehu feky
Otavy. Pfi letecké nehodé doSlo ke smrtelnému zranéni pilota a dvou cestujicich
a tézkému zranéni jedné nezletilé cestujici.

Letoun byl pfi letecké nehodé znicen.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Milan Pecnik
Clenové komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Jan Rychnovsky
prim. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D.  UVN - VUSL

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 14. dubna 2010

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

V Gfednim zaznamu Policie CR ze dne 18. 8. 2009 uved! technik udrzby a vedouci
letového provozu letisté Strakonice, Zze dne 16. 8. 2009 proved! pfedletovou pfipravu
letounu Cessna FR 172H, pozn. zn. OK — AKM. Po jejim provedeni byl letoun uznan
zpusobilym pro let. Letoun od technika udrzby prevzal pilot k provedeni letu. Na
palubé se béhem letu nachazeli pilot a tfi cestujici. Cestujici zadali o let po trati
zamek Orlik, hrad Zvikov a nad své bydlisté — obec Rovna (6 km severovychodné od
LKST), které si chtéli za letu zaznamenat videokamerou.

Podle dokumentu ,Zaznam o provedeni pfedletové pfipravy“, jehoz spravnost potvrdil
pilot letounu svym podpisem, bylo v nadrzich letounu 100 litrd benzinu AVGAS
100LL.

Vzlet provedl pilot v 7:09 z drahy 13 letist€¢ LKST. Pilot pfedpokladal dobu letu
asi 30 min.

Svédek — osoba odpovédna za letovy provoz na letisti LKST, vypovédél pfed komisi
UZPLN, Ze sledoval prib&h letu letounu v prostoru leti§t¢ a odposlechem
komunikace pilota s dispeCerem AFIS LKST. Pfilet letounu zpét na letisté LKST
popsal tak, ze po pfiletu od severovychodu nad stfed letisté pilot pokracoval
do polohy ,po vétru“ pro pravy okruh drahy 13, coz oznamil radiem. Polohu po tfeti
zatacce pilot radiem neoznamil. Dale svédek oCekaval hlaseni pilota v poloze ,finale*
a zvuk motoru, ale ktomu jiz nedoSlo. Spole¢né s dispeCerem AFIS se snazili
navazat spojeni s pilotem letounu. To se jim ale nepodafilo.

Dal8i svédkové letecké nehody, ktefi slySeli zvuk motoru pfilétavajiciho letounu,
uvedli v Gfednich zdznamech Policie CR ze dne 18. 8. 2009, e zvuk motoru byl
kolisavy a nepravidelny. Misto pozorovani svédki se nachazelo asi 200 m od
trajektorie letu v pfilehlé zahradkarské kolonii.

Letoun nejdfive narazil do koruny stromu na pravém bfehu feky Otavy ve vySce
asi 10 m nad urovni zemé&. Pod stromem byla nalezena vnéjSi ¢ast pravé poloviny
kfidla a ulomené vétve stromu. Dale nasledoval naraz letounu do levého bfehu feky
Otavy v urovni vodni hladiny.

Prodlouzena
osa drahy 13
a smér letu

Misto pozorovani
sveédki




V Gfednim zaznamu Policie CR ze dne 9. 3. 2010 uvedlI bratr nezletilé cestujici, ktera
jako jedina leteckou nehodu prezila stézkymi zranénimi, ze na doporuceni
psycholozky neni zatim vhodné, aby jeho sestra byla vyslechnuta Policii CR. Dale
uvedl: ,Pamatuje si start letadla, pak pribé&h letu, ale ten pad si nepamatuje. Rikala,
Ze se koukali po krajiné, neuvadéla nic o tom, ze by pozorovala poruchu na motoru
¢i na samotném letadle”.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 2 0

Tézké 0 1 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letounu
Letoun byl zniCen.

1.4 Ostatni Skody

Policii CR a HZS CR nebyly zjistény vyznamné $kody, proto nebyla organizovana
opatfeni pro jejich odstranéni.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot: vék 34 let, muz.

Pilot mél platny prukaz zpusobilosti obchodniho pilota letount s platnou kvalifikaci
SEP/land a kvalifikaci TOW. Mél platnou zdravotni zpusobilost 1. tfidy.

Létal na typech: Z-142, Z-43, C 172, C 152, C 182RG, Z-37A, AN-2. Na typu AN-2
Iétal ve funkci druhého pilota.

U jiného provozovatele leteckych praci byl vroce 2009 cviCen pro letecké
zemédeélske prace a haSeni pozarl. Vycvik provadél pod dohledem instruktora
na typu Z 37 podle programu schvaleného UCL CR.

Pfi tomto vycviku nalétal 19 h 50 min.

Dne 2. 8. 2009 absolvoval s instruktorem pfezkouSeni po pfestavce v Iétani na typu
Cessna FR 172H, pozn. zn. OK - AKM. Stimto letounem letél naposledy
dne 9. 8. 20009.

Nalet hodin za poslednich |Z§ ich | %@ poslednich | Celkem
24 hodin (h:min) 38%?1?(??:Ircr;1in) 90 dni (h:min) | (h:min)

celkem 0:35 6:20 29:25 271:43
jako PIC 0:35 6:01 23:51 182:52
na typu C172 0:35 4:45 4:45 10:59
na typu Z 43 0 1:35 3:10 15:32
na typu Z 37 0 0 19:50 19:50
na typu An - 2 0 0 1:40 4:40




1.5.2 Cestujici: dvé Zzeny a jeden muz, bez leteckych kvalifikaci.

1.6 Informace o letounu

1.6.1 Letoun

Typ: Cessna FR 172H
Rok vyroby: 1971
Vyrobni Cislo: FR172-0250
Celkovy pocet hodin: 3641 h
Celkovy pocet vzletu: 6 583

OKLZ platné do: 6. 4. 2010
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu platné do: 30. 4. 2010
Rocni prohlidka provedena dne: 1. 4.2009
Od posledni ro¢ni prohlidky letoun nalétal: 85 h 32 min
Poijisténi: platné

Od posledni ro¢ni prohlidky nebyly zaznamenany Zadné zavady béhem provozu
letounu. Letoun pfiletél z LKSR do LKST dne 15. 8. 2009 a byl pfedan Aeroklubu
Strakonice bez zavad.

1.6.2 Pohonna jednotka

Motor

Typ: 10-360-D

Vyrobni Cislo: 50 164-5-C-D

Vyrobce: Teledyne CONTINENTAL
Posledni GO provedena: 27. 6. 2002

Od posledni GO odpracoval: 768 h 46 min

Pocet GO: jedna

Motor uvedeného typu je vzduchem chlazeny nepfeplhovany Sestivalec s pfipravou
smési vstfikovanim. V letounech Cessna 172 se motor uvedeného typu pouzival
v limitované sérii ,Rocket”.

Vrtule

Typ: McCauley D2A34C67/S76C-O
Vyrobni Cislo: 697306

Posledni GO provedena: 5. 2.2002

Od GO odpracovala: 179 h 20 min.

1.6.3 Technicky stav letounu

Drak letounu byl téZce posSkozen narazem do pevné prekazky. Komise spolu
s vySetfovatelem Policie CR provedla ve dnech 16.a 19. 8. 2009 prohlidky vraku
letounu. Dne 16. 8. 2009 nebylo mozné dikladné prozkoumat trosky letounu, protoze
se nachazely vétsinou pod vodou. Proto komise UZPLN, se souhlasem Policie CR,
nafidila odvézt trosky letounu na vefejné nepfistupné misto a poucila majitele
uzavieného objektu o nakladani s troskami letounu. O tomto ,Pouceni o nakladani
s troskami letounu Cessna C-172, pozn. zn. OK-AKM® byl proveden zaznam
podepsany predsedou komise UZPLN a majitelem objektu s ulozenymi troskami
letounu. Dalsi, podrobné zkoumani trosek letounu bylo komisi UZPLN provedeno
dne 19. 8. 2009. Nebyly zjistény zadné dukazy o poruchach spoju hlavnich ¢asti



letounu, Fizeni a dalSich ovladacich prvku a jejich zajisténi pfed narazem letounu.
V pilotni kabiné se zachoval nasledujici stav ovladacich prvk:

e podle ukazatele polohy klapek a nastaveni mechanizmu jejich ovladani byly
vztlakové klapky vysunuty do polohy 30°,

e klicek zapalovani byl v poloze ,BOTH" (zapnuta obé& magneta zapalovani),
e palivovy kohout byl v poloze ,BOTH" (otevieny obé strany palivovych nadrzi),

e udaj na mechanickém otackoméru motoru byl 2 000 ot/min.

[

Vysunuti mechanismu klapek Ukazatel klapek

Motor letounu:

Prohlidku motoru Continental provedla komise v udrZzbové organizaci opravnéné
k udrzbé a opravam motoru. Vzhledem k deformaci skfiné motoru a klikového hridele
zpusobené narazem letounu na bfeh feky nebyla mozna kontrola nastaveni
a sefizeni zapalovani arozvodového mechanizmu pomoci ruéniho protaceni. PFi
postupném rozebirani motoru nebyl na jednotlivych sou¢astech nalezen zadny dikaz
o poruse, nebo zavadé, ktera by mohla zplsobit nepravidelny chod nebo snizeni
jeho vykonu. Stav motoru odpovidal po¢tu odpracovanych hodin. Na hfideli motoru,

7



v misté mezi pfirubou vrtule a skfini motoru, bylo nalezeno namotané lano
ze syntetického vlakna Cervené barvy. Bylo prokazano, ze se jedna o lano, které
slouZilo vodakim k upevnéni branek na fece a na hfidel motoru se namotalo jen
kratce pfed narazem letounu na bfeh feky. Podle tohoto nalezu a hodnoty odecCtené
z otaCkoméru motoru |ze usoudit, Ze motor se toCil az do narazu do prekazky. Nelze
v8ak jednoznacné urcit v jakém rezimu motor pracoval. Vzorky provoznich kapalin
(benzin, olej) nebylo mozné odebrat v dostateCném mnozstvi, protoze unikly po
narazu do vody tekouci feky.
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Namotané lano na prirubé vrtule Udaj na ota¢koméru po nehodé

Ovladani motoru.

Ovladani motoru je umisténo ve stfedu spodni Casti palubni desky v pofadi zleva
do prava pfipust motoru, pfestavovani stoupani listd vrtule, bohatost smési. Pilot
je ovlada pravou rukou. Polohy ovladaCl a poradi ovladani jsou popsany
v jednotlivych ustanovenich letové pfirucky pro rizné letové rezimy.

Ovladani pripusti (,plynu“) bylo v mezipoloze, odpovidajici pfiblizné nominalnimu
rezimu.

Ovladani vrtule bylo v zasunuté poloze odpovidajici jemnému stoupani nastaveni
lista.

Ovlada¢ bohatosti smési paliva (,Mixture Control Knob) je vyroben z plastu oranzové
barvy. Tento byl ulomen a nalezen na podlaze letounu pod nohama cestujiciho.
Na ovladacCi byla nalezena Cervenohnéda skvrna, ktera byla podrobena dalSimu
zkoumani v KU Praha. Pahyl tahla byl zataZzen do voditka ovladaciho mechamismu
a byl deformovan ohybem ve stfedni Casti. Poloha tahla je zajisténa kuliCkovym
fixatorem, tato verze odpovida dfive pouzivanému provedeni. Déle byly ztotoznény
lomové plochy zavitu Casti tahla v plastovém ovladaci a pahylu tahla ovladani
bohatosti smési.



Ovladani
ptipusté

Ulomené tahlo
bohatosti smési

Ovladani vrtule

Ovlada¢
bohatosti
smési

Ovladani
pripusté

Usporadani ovladani motoru letounu Cessna FR 172H, OK-JAS,
(identické s letounem Cessna FR 172H, OK-AKM)

1.6.4 Letova prirucka

Letova pfirucka letounu Cessna FR 172H, pozn. zn. OK — AKM obsahuje mimo jiné
nasledujici popis postupt ovladani letounu a motoru pfi riznych rezimech letu:

V sekci IV — normalni postupy uvadi na str. 4-5, ,CESTOVNI LET* (,CRUISING®)
bod (3): Smés — ochudit okamzity pratok paliva pro cestovni reZzim letu, jak
je uvedeno v sekci V ,Tabulky cestovniho vykonu®. Letova pfiru¢ka nepfedpoklada
cestovni let s ochuzenou smési v ALT pod 2 500 ft .

V sekci IV — normalni postupy dale uvadi na str. 4-5 ,PRED PRISTANIM* (,BEFORE
LANDING®) bod (1): Oviladac bohatosti smési paliva — bohata (,Mixture — Rich®).



Instruktor, ktery pilota preskolil na typ Cessna FR 172H ve své vypovédi uvedl,
Ze pilot provadél podle jeho instrukci korekci bohatosti smési paliva i pfi letu
po okruhu.

V sekci IV — normalni postupy uvadi Letova pfiru¢ka letounu Cessna FR 172H, pozn.
zn. OK — AKM na str. 4-5, ,PRED PRISTANIM* (,BEFORE LANDING*) bod (5):
»VZztlakové klapky — jak je zadano® (,Wing Flaps — As desired®). Pouziti vztlakovych
klapek je podle letové pfirucky letounu Cessna FR 172H ponechano na rozhodnuti
pilota letounu.

1.6.5 Hmotnost a vyvazeni letounu pfi vzletu:
Zatizeni Hmotnost (kg) Moment (cmkg/1000)
Prazdny letoun 685 65,2
Olej 8 -0,5
Palivo 72 57
Pilot + cest. - vpfedu 179 15,5
Cestujici — vzadu 130 28,5
Zavazadla 0 0
Celkem 1074 114,4
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Maximalni vzletova hmotnost letounu (MTOM) 1157 kg nebyla pfekro¢ena.
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1.7.Meteorologicka situace

Meteorologické situace na letisti LKST uvedena v deniku AFIS v 6:30:
QNH 1018 hPa;

SKC;

Vitr 060°/6 kt.

Vypis z odborného odhadu pravdépodobneho pocasi na letisti LKST v 07:30, vydany
odborem letecké meteorologie, CHMU.

Pfizemni vitr: 220° - 260°/4 — 8 kt;

Dohlednost: nad 10 km;

Stav pocasi: jasno;

Oblacgnost: NIL;

Teplota: met. stanice C. Budé&jovice 24°C;
met. stanice Temelin 21,2°C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Vizualni prostfedky na letisti LKST odpovidaly standardidm vefejného vnitrostatniho
letisté pro letecky provoz VFR — den.

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot letounu byl na spojeni se stanovistém AFIS letisté LKST na frekvenci
123,60 MHz. Na letisti LKST nebyl pofizovan zaznam radiové komunikace.
Leteckymi predpisy neni pozadovano zaznamenavat radiovou komunikaci na letiStich
této kategorie.

1.10 Informace o letisti
Letisté LKST je vefejné vnitrostatni letisté s leteckym provozem VFR - den.
ELEV 420 m / 1378 ft. V dobé letecké nehody byla v pouZivani draha 13.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Letoun nebyl vybaven zapisovatem letovych udajl, ani Zadnym jinym zafizenim,
které by mohlo byt jesté vyuzito k ziskani informaci o pribéhu letu.

1.12 Popis mista letecké nehody

Trosky letounu se nachazely ¢aste¢né pod vodou na levém, kamenitém bfehu feky
Otavy, 32 m vpravo od prodlouzené osy drahy 13 LKST a pfiblizné 600 m od jejiho
prahu. Nadmorska vySka hladiny feky Otavy je v misté letecké nehody o 12 m nize,
nez je uroven prahu drahy 13 LKST.
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Trosky vnéjsSi Casti pravé poloviny kfidla byly nalezeny na pravém bfehu feky
pod stromem a v koruné stromu, vzdalené od trosek letounu asi 60 m.

GPS souradnice trosek letounu: N 49°15° 25,762 E 13°52° 53,862".

Trosky vnéjsi
Casti pravé
poloviny kiidla

Misto narazu kridla na strom.
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1.13 Lékarské a patologické nalezy

Ze zavérl soudné-lékarské expertizy vyplyva, Ze pilot letounu nebyl v dobé letecké
nehody negativné ovlivnén alkoholem, léky, ani drogami. Zdravotni stav pilota nebyl
s vysokou pravdépodobnosti pfi€inou letecké nehody.

Zavéry soudné-lékarské expertizy dale uvadi, Ze na levé dolni koncetiné cestujiciho
bylo v oblasti nad kolennim kloubem zjisténo ohraniené tupé poranéni, které muze
odpovidat narazu dolni koncetiny do tahla pro ovladani bohatosti smési v dolni ¢asti
palubni desky. Tato osoba se pfi narazu nachazela v pravé predni Casti trosek
kabiny. Porovnanim priméru ovladaCe bohatosti smési paliva a jeho umisténi
na palubni desce (mirné vlevo od stfedu kabiny) Ize soudit, Ze velmi pravdépodobné
doSlo ke kontaktu levé dolni koncetiny této osoby s ovladacem. Prudkym narazem
mohlo také dojit k ulomeni a ohnuti tohoto ovladace.

Na zakladé Zadosti komise KU Praha-Policie CR, vypracoval ,Odborné vyjadieni*
k Cervenohnédé skvrné, nalezené na ovladaci bohatosti smési paliva. Bylo
potvrzeno, Ze skvrna vykazovala pozitivni reakci na pfitomnost krve. Ze skvrny byla
izolovana DNA a stanoven uplny profil DNA, odpovidajici jediné osobé muzského
pohlavi, ktery se neshodoval s profilem DNA pilota letounu.

V letounu byly dvé osoby muzského a dvé osoby Zenského pohlavi. Krevni stopa
nevznikla pfi pfimém kontaktu ovladaCe s povrchem téla cestujiciho (pfimym
narazem — zde jen hematom), ale potfisnénim krvi poSkozené osoby muzského
pohlavi. Mohla vzniknout napf. pfi expresi krve z rany pfi oteviené zlomeniné apod.
PFi vyprostovani tél zemielych nejsou znama fakta o pfipadném poranéni osob mimo
poSkozené (hasiCi, RZS apod.). Pfedmétny ovladaC bohatosti smési paliva byl
zajistén predsedou komise jesté prfed vyproStovanim tél zemrelych soudnim Iékafem.

1.14 Pozar
K poZaru nedoslo.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani organizoval VLP (osoba odpovédna za letovy provoz letisté LKST) tak,
Ze odstartoval se svym vlastnim letounem a misto letecké nehody nalezl. Radiem
oznamil polohu trosek letounu ¢&lenim aeroklubu pfitomnym na letisti a vyslal
je na pomoc pfi zachrané posadky letounu.

Svédkové letecké nehody privolali telefonem RZS, HZS CR a Policii CR.

e

Zachranu jediné zijici nezletilé cestujici zahdjili ¢lenové oddilu kajakarl, ktefi
provadéli svoji ¢innost na fece Otavé. Po pfijezdu na misto letecké nehody
pokracoval v zachrané nezletilé

lékaf RZS s pomoci hasicu, ktefi ji vyprostili z trosek letounu. Vrtulnikem RZS byla
pfepravena do nemocnice v Ceskych Budéjovicich.
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1.16 Testy a vyzkum

Cilem provedenych zkousSek bylo - ovéfit reakci letounu vybaveného shodnym typem
motoru na mozné odchylky pfi ovladani motoru a ustanoveni letové pfirucky. Zvlasté
potom odezvu motoru pracujiciho vrezimu ochuzené smési na prudké pfidani
-plynu®. Byla vypracovana metodika realné letové zkousky a dale bylo uskute¢néno
ovéfeni reakce motoru na letovém PC simulatoru.

Tvorba zapalné smési pro motor je zavisla na kombinaci poloh ovladacich prvku
nastavenych pilotem. Realné je fizena mechanicko-pneumatickymi regulatory
a odezva motoru na zménu rezimu je potom zavisla na celkovém sladéni systému
pro pfipravu smési, nastaveni zapalovani a celkového stavu motoru. Vyrobce proto
v letové pfiru€ce udava doporuc€ovany postup ovladani motoru. Tyto postupy zajistuji
pfijatelnou provozni spolehlivost motora pfi jejich rozdilném sefizeni a do jisté miry
i eliminuji technicky stav motoru, ktery je rizny na zacatku a konci technické
Zivotnosti motoru.

A) Ovéreni reakce motoru na pfidani ,plynu® pfi ochuzené smési paliva provedenim
letové zkousky.

Letova zkouska byla provedena dne 30. 9. 2009 v 10:45 UTC na letounu Cessna
FR 172H, pozn. zn. OK-JAS na letisti Plzen / Liné (LKLN).

Vnéjsi podminky letové zkousky:

e Pocasi na letisti LKLN v 10:00 UTC:
PFfizemni vitr:  360° - 50° / 2 — 5 kt;
Dohlednost: nad 10 km;
Stav poCasi:  zatazeno s obasnym destém slabé intenzity;
Oblagnost: FEW Cu 800-1000ft AGL, OVC Sc 1500-2000ft AGL;
Teplota: 12°C;

Provozni podminky:

Klapky vysunuty na 30°;

Prutok paliva 7,5 Gal/hod;

PInéni (Manifold Pressure) = 20 inches;

Otacky 1500 ot/min.

Vysledek zkousky:

Po pfidani ,plynu® pfi ochuzené smési, motor vykazoval opakované zpomalenou
akceleraci, av8ak pozadovanych otaéek vzdy dosahl bez pfiznaki
nepravidelného chodu.

B) Ovéfeni reakce motoru na pfidani ,plynu® pfi ochuzené smési na leteckém
simulatoru typu Microsoft Flight Simulator X s pohonnou jednotkou stejného typu.
Na leteckém simulatoru byly nastaveny vstupni hodnoty jako pfi letové zkouSce.

Vysledek zkousky:

Po pfidani ,plynu” pfi ochuzené smési motor nedosahl pozadovanych otacek,
ale doslo k jejich poklesu az na 700 ot/min.
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1.17 Informace o provoznich organizacich

Vlastnikem byl letoun zapujéen provozovateli Aeroklubu letisté Strakonice, ktery
je opravnén provadét letecké prace na zakladé povoleni vydaného UCL CR.
O predani letounu byl vlastnikem a provozovatelem podepsan dne 15. 8. 2009
Pfedavaci protokol. Letoun byl pfedan ve stavu ,Schopen bézného provozu“, stav
paliva 100 | a 8 Quarts (7,6 I) oleje.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zplsoby odborného zjisSt'ovani pricin
Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle L 13 Pfedpisu o odborném
zjiStovani pricin leteckych nehod a incidentd.

2. Rozbory

Komise se zaméfila na rozbor nasledujicich informaci dulezitych pro zjisténi pFicin
narazu letounu do stromu a zemé:

Pilot pfi letu po okruhu neohlasil zadnou zpravu o nouzové situaci letounu ani polohu
po 3. zatacce okruhu a polohu na finale drahy 13. Z dostupnych informaci a dikaz(
Zjisténych z mista nehody nelze pfesné urcit, kdy se pilot odchylil od normalniho
prubéhu letu po &tvrté zatacce (na ,finale“) pravého okruhu drahy 13 letisté LKST. P¥Fi
pfedpokladaném uhlu sestupu méla byt ve vzdalenosti 660 m od prahu drahy
13 vyska letounu nad povrchem zemé 85 m. V této vzdalenosti od prahu drahy 13
ale narazil letoun v klesani do koruny stromu ve vySce asi 10 m nad zemi. Z toho
vyplyva, Ze pfi narazu do koruny stromu se letoun pravdépodobné nachazel asi 75 m
pod pfedpokladanou vyskou letu vzhledem k vzdalenosti od prahu drahy 13.

Pilot vysunul vztlakové klapky do polohy 30° pravdépodobné proto, aby zkratil délku
pfistani a dobéh na zemi. Jiny ddvod z dostupnych informaci nelze jednoznaéné
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odvodit. O vysunuti klapek na 30° svédCi poloha vykonného mechanismu klapek,
ktery si i po mechanickém poskozeni zachovava pfedchozi nastavenou polohu.

Vysunuti vztlakovych klapek do polohy 30° zpusobilo zvySeni aerodynamického
odporu letounu a pokles rychlosti letu, ktery se pilot pravdépodobné pokusil
vykompenzovat zvySenim vykonu motoru. ProtoZze se oCekavany ucinek zvySeni
vykonu motoru nedostavil, rozhodl se pilot zvétsit uhel sestupu, aby zachoval rychlost
letounu.

Naraz letounu pravou polovinou kfidla do koruny stromu jej zpomalil, odklonil vpravo
od trati pfiblizeni. Pak letoun narazil do levého, kamenitého bfehu feky Otavy
v urovni vodni hladiny.

Podle letové pfirucky lze pouzit uhel vysunuti vztlakovych klapek 30° a vice
pro pfistani v letovém rezimu ,skluz“ nebo pro pfistani na kratké draze. Viz sekce IV
— Normalni postupy, str. 4-13, ,PRISTANI“ (,LANDING").

Letové pfiru¢ky dalSich typu letount, na kterych pilot pfed nehodou Iétal, napf. Z 43,
Z- 42, AN-2, Z-37A, pouzivani vztlakovych klapek pro pfistani nafizuji. Lze tedy
pfipustit, Ze pilot pro pfistani uplatnil navyky z téchto létanych typu.

2.1. Rozbor dlivodu pro pokles vykonu motoru

2.1.1 Pfed vzletem bylo v nadrzich letounu 100 | benzinu AVGAS 100LL.
K provedeni letu v trvani 35 min bylo toto mnozstvi dostateCné. Na misté narazu
nebyl v roztrzenych nadrzich zadny benzin. Cast benzinu z roztrzenych nadrzi
pravdépodobné odplavila voda, tekouci v fece. DalSi benzin z roztrzenych nadrzi byl
rozptylen na bfehu reky.

Komisi nebyl nalezen zadny dukaz, Zze k poklesu vykonu motoru doslo z ddvodu
nedostatku paliva za letu.

2.1.2 Komise se zabyvala hypotézou o poklesu vykonu motoru z divodu ochuzené
smési paliva.

Pilot pravdépodobné pouzil systém ochuzeni smési paliva i v rezimu cestovniho letu
tak, jak byl naucen instruktorem. Cestovni let probihal pravdépodobné ve vySce
do 300 m AGL, coz v daném terénu odpovida nadmorské vySce a celkové vySce letu
asi 2 300 ft (QNH). Letova pfiru¢ka nepfedpoklada cestovni let s ochuzenou smési
v ALT pod 2 500 ft.

V letové piiruéce letounu je uvedeno na str. 4-5, ,PRED PRISTANIM* (,BEFORE
LANDING®) bod 1: Ovlada¢ bohatosti smési paliva — bohata smés (Mixture — Rich).

Podle dikazu nalezeného na misté narazu bylo zjisténo, ze tahlo ovladace bohatosti
bylo ohnuto a ovlada¢ byl ulomen. Podle pruhybu tahlo bylo pfed narazem vytazeno
asi do poloviny maximalniho vysunuti (ochuzeni smési paliva). PFed pfistanim pilot
neproved| pfestaveni ovladaCe bohatosti smési paliva do pfedni polohy (zasunutim
ovladace). Presunuti ovladaCe pfipusti (otevieni Skrtici klapky na vétSi pratok
vzduchu do sani motoru) mohlo za této situace zpusobit dalSi ochuzeni smési paliva
a tim nepravidelny chod motoru a vyznamnou ztratu jeho vykonu. Situaci nefeSil pilot
pokusem o nouzové pfistani na plochy v bezprostfedni blizkosti trati letu na finale
drahy 13, ale pokraCoval v pfiblizeni.

Clenové komise, na misté odkud svédci sledovali let letounu, ovéFili moznost jejich
pozorovani. Zvuk motoru letounu prolétavajiciho po trati pravdépodobného pfiblizeni
byl v riznych vySkach praletd dobfe slySitelny. Pfima viditelnost letounu z mista, kde
se svédkové nachazeli, byla zastinéna vzrostlymi stromy.
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Letovou zkouskou bylo ovéfeno, ze letoun v okamziku, kdy prolétaval za stromy, mél
vySku asi 40 m nad zemi.

Pfi letové zkousce na letisti LKLN dne 30. 9. 2009 nedoslo k nepravidelnému chodu
motoru. Zaznamenana prodleva v akceleraci motoru byla zavisla na konkrétnim
nastaveni motoru a meteorologickych podminkach, prfedevSim teploté a vihkosti
vzduchu.

Ulomené tahlo bohatosti smési - stav po nehodé ... po plném vytazeni a po sesazeni mirn¢ ohnuté

Poznamka:

P¥i letecké nehodé dne 23. 8. 2003 byly komisi UZPLN zji§tovany pfiginy nouzového
pfistani letounu Cessna 210M do terénu, které skoncCilo prevracenim letounu
,na zada“ a jeho zni¢enim. Letoun byl vybaven podobnym motorem, jako letoun
Cessna FR 172H pozn. zn. OK-AKM. Meteorologické podminky byly velmi podobné,
t=23°C, QNH=1013 hPa. Pilot letounu Cessna 210M proved| zatacku, pfi které bylo
nezbytné zvySeni vykonu motoru. Opomenul pfesunout ovlada¢ bohatosti smési
paliva do polohy bohata smés (Mixture — Rich). Pfesunuti ovladace vykonu motoru
(,pridani plynu®) zpusobilo dal$i ochuzeni smési paliva, zmenseni jeho vykonu
a nouzové pfisténi do terénu. V tomto pfipadé byla komisi UZPLN zadokumentovéna
poloha ovladace bohatosti smési paliva ohnuta ve vysunuté poloze.

3  Zaveéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

- pilot mél platny prukaz CPL(A), platnou kvalifikaci SEP/land a platnou zdravotni
zpusobilost 1. tfidy;

- letoun mél platné Osvédceni o kontrole letové zpUsobilosti a platné Potvrzeni
0 udrzbé a uvolnéni do provozu;

- letoun mél platné pojisténi;

- letoun byl oSetfovan podle platnych predpisu;

- na motoru letounu nebyla nalezena zadna zavada, ktera by mohla zpUsobit
nepravidelny chod nebo snizeni jeho vykonu;

- lano namotané na vrtulovém hfideli motoru svéd¢i o tom, Ze motor pracoval
az do narazu na bfeh feky v rezimu, ktery se nepodafilo urcit;

- maximalni vzletova hmotnost letounu (MTOM) nebyla pfekroCena;

- vyvazeni letounu bylo v limitech povolenych letovou pfiru¢kou letounu;

- stav poCasi vyhovoval provadéné cinnosti;

- letisté LKST nemélo vliv na vznik letecké nehody.
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Komise vychazela pfi stanoveni pfiCin letecké nehody z dostupnych informaci svédku
letecké nehody (viz. ufedni zaznamy Policie CR), zkoumani trosek a dokumentace
letounu, protoZe nebyly zaznamenany objektivni udaje o parametrech letu. U tohoto
letounu nebylo vyrobcem instalovano zafizeni pro zaznamenavani objektivnich udaju
0 parametrech letu (viz. 1.11).

Komise vyloucCila hypotézu o vlivu technického stavu letounu a nedostatecného
mnozZstvi paliva.

3.2 P¥iciny:

PriCinu letecké nehody se nepodafilo jednoznacné urcit.

Je velmi pravdépodobné, Ze pfi¢inou letecké nehody mohlo byt nedodrzeni postupt
doporu€enych letovou pFiruckou pro let po okruhu s ochuzenou smési paliva
a nedodrzeni ukonu pfed pfistanim. Let s takto nastavenym reZzimem motoru jiz
neumoznoval pilotovi u¢inné reagovat na zmeénu letové konfigurace letu s vysunutymi
klapkami a plochému profilu pfibliZzeni k letisti.

Nedodrzeni postupu doporucenych letovou pfiru¢kou letounu Cessna FR 172H,
pozn. zn. OK — AKM vedlo ke snizeni vySky potfebné k dosazeni drahy 13 letisté
LKST. Letoun pfi klesani narazil v malé vySce do stromu a dale do biehu feky Otavy.

4 Bezpecénostni doporuéeni

Ponechavam bez bezpeénostniho doporuceni.
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