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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letadla Cessna F152,
poznavaci znaéky OK-LEV,

na letisti Letnany,
dne 17. 4. 2009.

Praha
srpen 2009

Zavére€na zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné systémovych
nedostatkll ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidenti s obdobnymi
pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére¢na zprava nemlze byt pouzita pro
stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemU(ze byt pouzita ani
pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek:

°C
AFIS
AGL
AIP
AK
AMSL
ATC
BKN

HZS
JAR
kg
km

kt
LKCT
LKKB
LKLT
LYR

MCTR
METAR
MHz

Stupen Celsia (jednotka teploty)
Letistni letova informacni sluzba
Nad urovni zemé

Letecka informacni pfirucka
Aeroklub

Nad stfedni hladinou mofe
Rizeni letového provozu

Broken (obla¢no az skoro zatazeno — kategorie mnozstvi
obla¢nosti: 5-7 osmin)

Cesky hydrometeorologicky Ustav

Ceska republika

Vychod (svétova strana)

Few (skoro jasno - kategorie mnozstvi oblacnosti: 1-2 osminy)
Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Hodina (jednotka Casu)

Hasi€sky zachranny sbor

Spolecné letecke predpisy

Kilogram (jednotka hmotnosti)

Kilometr (jednotka délky)

Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km h™")
Kod letisté Chotébor

Kod letisté Kbely

Kod letisté Lethnany

vrstva, vrstevnaty

Metr (jednotka délky)

Vojensky Fizeny okrsek

Pravidelna letecka meteorologicka zprava

Megahertz (jednotka frekvence)



min

NIL
ovC
PPL (A)
RWY
sC
ScCT

SELC
SEP land
ST

TWR
uTC
UZPLN
VFR
VLP

VLS AK

Minuta (jednotka Casu)

Sever (svétova strana)

Zadny

Overcast (zatazeno - kategorie mnozstvi obla¢nosti - 8 osmin)
Prukaz soukromého pilota letounu

Draha

Stratocumulus (druh oblacnosti)

Scattered (polojasno — kategorie mnozstvi obla¢nosti: 3-4
osminy)

Stfedoevropsky letni Cas

Jednomotorové pistové letouny

Stratus (druh oblagnosti)

Letistni fidici véz

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Vedouci letového provozu

Vedouci letecké Skoly aeroklubu



A) Uvod

Provozovatel letadla: Flying Academy s.r.o.

Vyrobce a model letounu: Reims Aviation S. A. Francie, Cessna F152
Poznavaci znacka: OK-LEV

Misto udalosti: letiSté LKLT — Letniany

Datum: 17. 4. 2009

Cas: 16:40 SELC (14:40 UTC, dale v8echny &asy v UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 17. dubna 2009 obdrzel UZPLN od zastupce provozovatele letisté LKLT
oznameni o letecké nehodé letounu Cessna F152, poznavaci znacky OK-LEV, ktera
se stala na letiSti LKLT, pfi niz doSlo k pfevraceni letounu do polohy ,na zada“. Letoun
byl vyznamné poskozen. Ke zranéni posadky nedoslo.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Milan PECNIK
Clen komise: Ing. Viktor HODAN

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 31. srpna 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuije:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni

i S



1. Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

Pilot mél v umyslu provést navigacni let s cestujicim na palubé z letisté LKLT na letisté
LKCT a zpét. Po spusténi motoru kontaktoval radiem AFIS Letiany, sluzba vsSak
nebyla poskytovana. Proto kontaktoval stanovisté ATC TWR LKKB na frekvenci
120,875 MHz. Obdrzel informace o poc€asi a podminkach k letu v MCTR LKKB az
k vystupnimu bodu VFR a informaci, Ze vzlet a odlet budou probihat jako
z neobsazené plochy, tj. dle vlastniho uvazeni.

Na vycCkavacim misté RWY 05R proved! pilot kratkou motorovou zkousku a ukony
pred vzletem. Vstoupil na RWY 05R a zahajil rozjezd letounu. Po projeti dvou tretin
délky RWY nedoSlo k odpoutani letounu od zemé a proto se pilot rozhodl vzlet
prerusit. Letoun se mu jiz nepodafilo zastavit na RWY a pfes intenzivni brzdéni letoun
vjel do pfedpoli RWY. Tam narazil pfidovym podvozkem na terénni nerovnost a pfres
vrtuli se pfevratil do polohy ,na zada“. Pilot s cestujicim opustili letoun bez zranéni.
Poté pilot telefonicky pfivolal pomoc.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob;)\?;taélnsltszoa?g d.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Vlivem narazu predni podvozkové nohy do terénni nerovnosti a naslednym
prevracenim letounu pfes vrtuli do polohy ,na zada“ doSlo k rozsahlému poskozeni
jednotlivych konstrukénich celkd.

Obr. 1 Poloha letounu po letecké nehode.



1.3.1 Drak letounu

Trup letounu byl poSkozen hlavné v pfedni a zadni ¢asti. Na nékolika mistech do$lo
ke zvinéni a promacknuti potahu trupu. Pfedni a spodni motorovy kryt byl
zdeformovan a popraskan. Pfedni ¢ast spodniho potahu trupu byla zvinéna v oblasti
styku s pozarni prepazkou. Ta byla také zvinéna ve své spodni ¢asti. Motorové loze
bylo prasklé ve tfech prutech, zbyvajici dva pruty byly ohnuté. Kotvici oko na zadni
spodni ¢asti trupu bylo vmacklé dovnitf.

Potah obou polovin kfidla byl na mnoha mistech promackly a zvinény. Leva polovina
kfidla byla celkové poklesla smérem doll z didvodu zlomeni vzpéry kfidla pfiblizné
v poloviné své délky.

Vrchni €ast kylu byla zlomena. Smérové kormidlo bylo ve vrchni ¢asti ohnuté a jeho
vrchni koncovy laminatovy oblouk byl urazen. Spodni koncovy laminatovy oblouk byl
nalomeny. Horni potah vodorovné ocasni plochy byl promacknut v misté uchyceni
kylu.

Poskozena byla rovnéz obé kfidélka, pravé ohnutim smérem dolu, levé zvinénim.
Pridovy podvozek byl vyhnut vievo, pfiCemz doSlo k ohnuti tahla fizeni a k vylomeni
ocnic vénce fizeni pfidového podvozku.

zlomena vzpéra kridla

vyboceni ptid'ového podvozku

Obr. 2 Poskozeni letounu OK-LEV

1.3.2 Pohonna jednotka

Motor s vrtuli nebyl zrozhodnuti vlastnika letounu odeslan do autorizovaného
servisniho stfediska za uCelem rozebrani a provedeni kontrolniho nalezu stavu
poskozeni a proto nelze nyni urcit rozsah jeho poskozeni.

Kromé vySe uvedeného doslo k fadé drobnych poskozeni a deformaci dalSich dill
letounu.



1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o posadce

1.5.1 Pilot letounu

Vék / pohlavi pilota: 28 let/ muz
Pilotni prikaz: PPL (A) platny do 1. 4. 2014,
kvalifikace — SEP land platna do 31. 3. 2011
Zdravotni zpUsobilost: platna do 19. 09. 2009
VSeobecny prukaz radiotelefonisty
letecké pohyblivé sluzby: platny do 6. 11. 2013
Pocet nalétanych hodin celkem: 58 h 04 min (do 16. 4. 2009)
Pocet letu celkem: 161 (do 16. 4. 2009)
Pocet nalétanych hodin na typu C-152: 31 h 31 min (do 16. 4. 2009)
Pocet letu na typu C-152: 93 (do 16. 4. 2009)

Pilot zahgjil letovy vycvik 2. 10. 2008 a ukoncil ho 31. 3. 2009 provedenou zkousSkou
PPL (A) dle JAR-FCL1 135. Pfi tomto vycviku nalétal 45 h 27 min a vykonal 125 letu.
V obdobi od ziskani PPL (A) do letecké nehody nalétal 12 h 37 min a vykonal 36 letu.

1.5.2. DalSi osoba na palubé
Druhou osobou na palubé letounu v dobé letecké nehody byl muz ve véku 26 let bez
leteckych zkuSenosti.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace o letounu

Letoun Cessna F152 je dvoumistny, jednomotorovy, celokovovy hornoploSnik
s tfikolovym pevnym podvozkem s pfidovym kolem. Je urCen pro zakladni vycvik
pilotd nebo je vyuzivan jako turisticky letoun.

Typ: Cessna F152

Poznavaci znacka: OK-LEV

Vyrobce: Reims Aviation S.A., Francie
Vyrobni Cislo: F152-01606

Rok vyroby: 1979

Nalet celkem: 13671 h 42 min

Pocet letd celkem: 5204

Osveédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné do 23. 08. 2009
Zakonné pojisténi: platné do 29. 07. 2009

1.6.2 Pohonna jednotka
Pro pohon letounu byl pouzit motor Lycoming s pevnou kovovou dvoulistou vrtuli
Sensenich.

Motor - typ: Lycoming O-235-L2C
Vyrobni Cislo: L-19227-15
Rok vyroby: Nezjistén



Vrtule - typ: Sensenich, 72CKS6-0-52
Vyrobni Cislo: K-9675
Rok vyroby: Nezjistén

1.6.3 Provoz letounu

Letoun byl pod poznavaci znaCkou OK-LEV zapsan do leteckého rejstfiku 15.7.2005
se zafazenim pro letecké prace.

Od této doby byl prevazné provozovan kvycviku pilotd a kjejich dalSimu
zdokonalovani.

Posledni udrzbové prace byly provedeny dne 15. 4. 2009 v rozsahu ,100 h prohlidky*
pFi 13666 h 12 min a 5196 letu. Od této udrzby letoun nalétal 5 h 30 min a 8 letu.

1.6.4 VypocCet vzletové hmotnosti letounu
PFi vypoctu vzletové hmotnosti letounu pfed startem se vychazelo z udaju zjisténych
z letové pfirucky pro dany letoun a ze svédecké vypovédi pilota.

hmotnost prazdného letoun . .............. ... ... ... ... 533,0 kg
hmotnost pilota . ....... ... .. ... . . ... 99,0 kg
hmotnost cestujictho . ........ ... ... ... .. ... 69,0 kg
hmotnostpaliva ........ ... ... .. . . . ... . 54,5 kg
hmotnost celkem 755,5 kg

Maximalni vzletova hmotnost letounu je stanovena na 757,5 kg.

1.6.5 Vypocet délky rozjezdu pfi vzletu
PFi vypoCtu délky rozjezdu se vychazelo z udaju uvedenych v letové pfirucce letounu
pro vzlet.

délka rozjezdu pfi teploté 10°C . ........ ... .. ... .. 765,0 ft
vliv vétru v zadech 10 kt (+50% z délky rozjezdu) .......... 382,5 ft
vliv travnatého povrchu drahy (+15% z délky rozjezdu)  ...... 114,8 ft
celkova délka rozjezdu 1262,3 ft

1262,3 ft je rovno 384,8 m.

1.6.6 Vypocet délky vzletu pres prfekazku vysokou 50 ft.
PFi vypoctu délky vzletu pfes prekazku vysokou 50 ft se vychazelo z udaju uvedenych
v letové prirucce letounu pro vzlet.

délka vzletu pfi teploté 10°C . ... ... ... ... ... ... . .... 1420,0 ft
vliv vétru v zadech 10 kt (+50% z délky vzletu) ............. 710,0 ft
vliv travnatého povrchu drahy (+15% z délky rozjezdu)  ...... 114,8 ft
celkova délka vzletu 2244 8 ft

2244 8 ft je rovno 684,2 m.



1.6.7 Vypocet délky dojezdu.
PFi vypoltu délky dojezdu se vychazelo z udaju uvedenych v letové pfiru¢ce letounu
pro pfistani (vztlakové klapky 30°).

délka dojezdu pfi teploté 10°C
vliv vétru v zadech 10 kt (+50% z délky dojezdu)

vliv travnatého povrchu drahy (+45% z délky dojezdu)

485,0 ft
2425 ft
218,3 ft

celkova délka dojezdu

945,8 ft je rovno 288,3 m.

dve tretiny délky RWY 05R
vypocitana délka dojezdu

945,8 ft

533,0 m
288,3 m

délka pferuseného rozjezdu a vypocitaného dojezdu

1.7

Meteorologicka situace

1.7.1 Stav pocasi podle CHMU
Z odborného odhadu CHMU Odboru letecké meteorologie byla meteorologicka situace
v misté letecké nehody nasledujici:

Situace:

Prizemni vitr:

Dohledno

st:

Stav pocasi:
Oblaénost:

Turbulence:

Vyska nul
Namraza:

oveé izotermy:

821,3 m

vyplnujici se tlakova nize se stfedem nad severnimi
Cechami
210°- 240°/ 08-12 kt
5-7 km v desti

zatazeno s destém

FEW ST 1800 — 2300 ft AGL, BKN SC 3000 — 3500 ft,
OVC LYR 4500 - 5000 ft AGL
slaba v obla¢nosti
6000 ft AMSL

aZz mirna nad 6000 ft AMSL

1.7.2 Zprava METAR LKKB
Vypis ze zprav METAR z letecké meteorologické stanice Praha Kbely (LKKB):

= Celkove Smér vétru / Oblacnost / Teplota /
Cas | pokryti oblohy - Dohlednost | Vyska zakladny piot
3 . Rychlost vétru - ] Rosny bod
oblaénosti oblaénosti
14:00 BKN / 3600 ft 230° /10 kt 10 km SCT /2200 ft 10/7°C
15:00 OVC /4500 ft 230° /09 kt 6 km FEW /2200 ft 9/6°C
1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Konec RWY 05R byl oznacen v souladu s predpisem L 14.



1.9 Spojovaci sluzba

Bylo provedeno zajisténi zaznamu radiotelefonniho spojeni vedeného mezi pilotem
letounu a stanovistém ATC TWR LKKB na kmitoctu 120,875 MHz. Zaznam byl
srozumitelny a Citelny.

1.10 Informace o letisti

V AIP VOL Il je LKLT uvedeno jako vefejné vnitrostatni letiSté s uvedenou provozni
dobou od 15. 4. do 15. 10. v soboty, nedéle a svatky 07:00 az 14:00, ostatni dny
na vyzadani.

RWY 05R/23L a 05L/23R maji travnaty povrch, ktery byl v dobé letecké nehody mokry
po desti.

RWY 05R je dlouha 800m a Siroka 25 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NIL

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek

K letecké nehodé doslo v pfedpoli RWY 05R ve vzdalenosti 155 m od prahu
RWY 05R a ve sméru osy této drahy.

Poloha mista letecké nehody:

v zemépisnych souradnicich: N_50°08 05,0
pisny ' E 014°31'59,9"
nadmorska vyska: 271,80 m

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Policii CR byla u pilota provedena orientaéni dechova zkouska testrem Altest
s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Na misto letecké nehody se nejdfive dostavili Clenové
AK Letnany s letiStnim pohotovostnim vozikem. Poté pfijely dvé jednotky HZS
a zahajily ¢innost k zamezeni uniku ropnych produkt(l. Dale se dostavil zastupce
provozovatele letounu a spolecné s HZS zahajili prace souvisejici s preklopenim
letounu do puvodni polohy. Pfitomna byla i Policie CR.

1.16 Testy a vyzkum

NIL
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1.17 Informace o provoznich organizacich

V dobé udalosti nebyl na letiSti zahajen letovy provoz, sluzba AFIS nebyla zahajena,
takze vSechny pohyby, vzlety a pfistani byly provadény jako z neobsazené plochy,
tj. dle vlastniho uvazeni pilota letounu.

Z koordina¢ni dohody mezi Flying Academy a AK Lethany vyplyva povinnost velitele
letounu provéfit stav RWY a oznamit sv(jj tmysl VLP / VLS AK Letiany.

1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin

Odborné zjistovani pfiCin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory
2.1 Pilotni praxe a zdravotni zplsobilost pilota

Pilot mél platny prukaz PPL(A) s platnou kvalifikaci SEP land.

Celkovy nélet 58 h 04 min, ztoho 31 h 31 min na typu Cessna F152, vypovida
o malych leteckych zkuSenostech.

Osvédceni zdravotni zpusobilosti |. tfidy mél pilot platné.

2.2 Stav letounu

Vypocitana vzletova hmotnost letounu pfed zamyslenym vzletem byla o 2,0 kg nizsi
nez maximalni povolena hodnota.

Zjistovani pficin letecké nehody neprokazalo vliv technického stavu letounu na jeji
vznik.

2.3 Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky byly vyhovujici k provedeni letu VFR. Aktualni smeér
pfizemniho vétru 230°a rychlost pfizemniho vétru 9-10 kt byly na letisti LKLT
vyhovuijici k provedeni vzletu z RWY 05R.

Podle letové pfirucky letounu Cessna F152 je maximalni povolena slozka rychlosti
vétru do zad 10 kt.

2.4 Vyhodnoceni fyzikalnich podminek pro vzlet a preruseny vzlet

Z vypoctla délky rozjezdu a vzletu pres prekazku 50 ft vyplyva, Ze letoun byl schopen
za danych podminek vzlétnout.

| v pfipadé preruseni rozjezdu ve dvou tfetinach délky RWY 05R, dle vypovédi pilota,
by letoun podle vypoCtu délky dojezdu byl schopen zastavit 21,3 m za prahem
RWY 05R.
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3. Zaveéry
3.1  Komise dospéla k nasledujicim zavéram.

3.1.1 Pilot letounu
e maél platny Pilotni prikaz a platnou odpovidajici kvalifikaci,
e mél platné Osvédcéeni zdravotni zpUsobilosti,
e byl zpusobily k provedeni letu za VFR,
e mél byt schopen provést vzlet a v pfipadé preruseni rozjezdu zastavit letoun
21,3 m za prahem RWY 05R,
e se pozdé rozhodl v dané situaci prerusit vzlet.

3.1.2 Letoun
e mél platné Osvédceni kontroly letové zplsobilosti,
e mél platné pojisténi,
e pred vzletem neprekrocCil maximalni vzletovou hmotnost,
e byl vyznamné poSkozen plsobenim sil pfi narazu a nasledném prevraceni
pres vrtuli do polohy ,na zada®“.

3.1.3 Meteorologické podminky pro vzlet
e byly v souladu s podminkami stanovenymi letovou pfiru¢kou letounu Cessna
F152.
3.2 Pric¢iny

Pri¢inou letecké nehody bylo pozdni rozhodnuti pilota o pferuseni vzletu.

4. Bezpecénostni doporuéeni

Ponechavam bez bezpecnostniho doporuceni.
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