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A) Uvod

Provozovatel : LPS, letecké prace a sluzby, s.r.o.

Vyrobce a model letadla : Robinson Helicopter, Co. U.S.A., R 22 Beta
Poznavaci znacka : OK-YIT

Misto : Cefenice

Datum : 11.8.2004

Cas: 10:05 UTC

B) Informacni prehled

Osobou zodpové&dnou za provoz spoleénosti LPS, letecké prace a sluzby, s.r.o. byla UZPLN
telefonicky oznamena letecka nehoda vrtulniku R 22 Beta v katastru obce Cefenice (5 km
jizné od mésta Sazava).

Komise pro odborné zjist'ovani pric¢in letecké nehody

Pfedseda komise : Milan Pecnik
Clen komise : Ing. Lubomir Stfihavka

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 11.11. 2004

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (uloZeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Dne 11. srpna 2004 provadél pilot vrtulniku R 22 Beta, pozn. zn. OK — YIT fotograficky let
s cestujicim — fotografem na palubé. K letu odstartoval z letist€ Roudnice nad Labem v 09:15
UTC. Planovana trat letu byla LKRO — Brandys nad Labem — Uvaly - Cefenice — Rigany u
Prahy — Vodochody - LKRO.

Vrtulnik R-22 neni vybaven zapisovacem letovych udaju, proto Ize provést rekonstrukci letu
jen na zakladé znamych skutecnosti z vypovédi pilota a svédki a s vyuZzitim znalosti
zakonitosti aerodynamiky vrtulniku.

Po ptiletu vrtulniku nad obec Cefenice ve vysce asi 150 metri nad terénem pilot provadél
zatacky nad cilovym objektem. Podle vypovédi svédku vrtulnik v zatackach klesal a nelze
proto vyloucit ani mensi vySku letu nad zemi. Cestujici si chtél fotografovat svudj rodinny dim
v obci Cefenice. Podle vypovédi pilota se pfi této &innosti zagal vrtulnik samovoln& naklanét
(naklony az 45°) a projevila se u ného snaha zatacet doleva se smérovymi vykyvy. Tuto
situaci vyhodnotil pilot jako moznou poruchu ocasni vrtulky. Pilot se rozhodl pro nouzové
pfistani. Letél smérem k zalesnénému protisvahu, kde se pokusil o nouzové pfistani na lesni
mitinku malych rozméru. Draha jeho letu vSak skoncila pfed mytinkou narazem do vzrostlého
stromu v lese.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 1 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla
Vrtulnik byl zcela zni¢en

1.4 Ostatni Skody

Dekontaminaci pady v misté nehody provedla zasahujici jednotka HZS. Jiné Skody
nevznikly.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot vrtulniku,

vek 35 let, drzitel platného prukazu zpusobilosti obchodniho pilota vrtulnikd s platnou
kvalifikaci R 22, R 44 a platného priikazu soukromého pilota letount s platnou
kvalifikaci SEP land, ACR.




Celkem na vrtulnicich nalétal 110 hod.

Celkem na letounech nalétal 202 hod 40 min.
Osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy mél platné.
1.5.2 Cestujici — fotograf,

vék 48 let, bez vztahu k leteckym kvalifikacim.

1.6 Informace o vrtulniku

Vrtulnik R 22 Beta, poznavaci zn. OK — YIT, vyrobni Cislo 2322.

Vyrobce — Robinson Helicopter, Co. U.S.A.
Rok vyroby 1993.
Celkovy nalet vrtulniku 1933 hod.

Udrzba byla provadéna podle platné technické pfirucky vrtulniku R 22 Beta. Potvrzeni o
udrzbé a uvolnéni do provozu bylo platné.

1.7 Meteorologicka situace

Oblac¢nost typu Cu se zakladnou ve vysce 4 000 ft nad zemi, vitr 350-090°/ 2 — 5 kt,
teplota 27°C.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
LetiSté vzletu nemélo vliv na vznik letecké nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Trosky vrtulniku se nachazely ve vzrostlém lesnim porostu u paty stromu, na jehoz
kmeni byly patrny zaseky od rotorovych listU.

Od néarazu na zem byla kabina vrtulniku deformovana a ocasni nosnik byl pfetrzen.
Listy hlavniho rotoru byly silné zdeformovany. Na jejich ndbé&znych hranach byly
zietelné stopy naraz na kmen stromu. Z prasklych nadrzi paliva vytekl benzin.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot vrtulniku byl pfevezen vrtulnikem letecké zachranné sluzby do nemocnice. Jeho
zranéni byla kvalifikovana jako tézka. Zkousky na pfitomnost alkoholu, omamnych a
psychotropnich latek byly u pilota vrtulniku negativni.

Cestujici zemfel ihned po narazu vrtulniku na zem. Pfi€inou jeho smrti byla
mnohocetna poranéni organovych systému.

1.14 Pozar
Nevznikl



1.15 Patrani a zachrana

Pilot vrtulniku oznamil leteckou nehodu svym mobilnim telefonem zachranné sluzbé
i policii CR.

1.16 Testy a vyzkumy

Komise UZPLN provedla s pfizvanymi specialisty na letovy provoz, obsluhu a udrzbu
vrtulniku dodate€na ohledani jeho trosek.
Technicky stav vrtulniku byl po ohledani shledan bez zavad.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

1.18.1 Prvni let toho dne proved! pilot vrtulniku na letisti v Roudnici nad Labem.
Divodem bylo jeho rozlétani po prestavce v létani s vrtulnikem. DalSim letem byl
fotograficky let do prostoru obce Cefenice.

1.18.2 Letova pfirucka vrtulniku R 22 Beta poZaduje v Casti SN-34 aby mél pilot vrtulniku pro
fotografické lety nalétano na vrtulnicich minimalné 500 let. hodin. Tento pozadavek je nutno
povazovat za minimalni a byl do pfirucky zapracovan na zakladé snahy vyrobce vrtulniku
zamezit podobnym nehodam, které vznikly v minulosti ve vét§Sim poctu v USA i v jinych
zemich svéta pfi fotografovani z vrtulniku a na nichz méla rozhodujici podil mala zku$enost
pilota.

1.18.3 Vzhledem k vysoké teploté ovzdusi bylo zatizeni vrtulniku velmi blizko max. vzletové
hmotnosti 622 kg. Pfi vzletu sice nebyla max. vzletova hmotnost pfekroCena, ale podle

vypoctu dosahla hodnoty 620 kg. Nebyla poruSena ani maximalni povolena
hodnota zatéze na jedné sedacce, ktera byla 107 kg, pficemz maximalni povolena hodnota
¢ini 109 kg. Centraz vrtulniku byla v povoleném rozmezi.

1.19 Zplsoby odborného zjisSt'ovani pricin
Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle Predpisu o odborném
zjisStovani pfiCin leteckych nehod v civilnim letectvi L 13.

2 Rozbory
- pilot mél platnou kvalifikaci pro dany let;
- vrtulnik byl zpusobily k provedeni letu;

- v Clenitém terénu pfi pomérné naroCné cinnosti, jakou je letecké fotografovani, pilota
pravdépodobné piekvapila silna turbulence. Vzhledem k malym zkuSenostem nespravné
vyhodnotil chovani vrtulniku jako technickou zavadu ocasni vrtulky a rozhodl se pro
nouzové pristani. Zirejmé& pod tlakem vznikajici slozitgjSi situace, se kterou se pfi fizeni
vrtulniku dosud patrné nesetkal, provedl nékolik chybnych rozhodnuti a Spatnych reakci,
jejichz kone€nym disledkem byl pad do lesa;



- k ndklondm vrtulniku kolem podélné osy (az 45°) mohlo dochazet po vlétnuti ¢asti nosného
rotoru do stoupavého, nebo klesavého proudu. V danych meteorologickych podminkach
mohly tyto hodnoty dosahovat az + 5 m/sec;

- vzhledem k vysoké teploté ovzduSi letél pilot s vrtulnikem zatizenym velmi blizko
k maximalni letové hmotnosti, coz mélo negativni vliv na letové charakteristiky vrtulniku;

- technicky stav vrtulniku byl po ohledani shledan bez zavad a nemél vliv na vznik
letecké nehody.

3 Zavéry
- nejpravdépodobnéjsi pficinou letecké nehody byla nespravna reakce pilota vrtulniku na

turbulentni prostfedi v ¢lenitém terénu, spolu s chybnymi postupy pfi feSeni letové situace;

- nelze vsak s jistotou vyloucit, Ze nehoda je dusledkem umysiné provadénych nevhodnych
manévru, které piekro€ily moznosti pilota nebo vrtulniku.

4 Bezpecénostni doporuceni

Seznamit vSechny provozovatele vrtulniki R-22 Beta v CR suvedenou udalosti a
upozornit je na dodrZzovani bezpeénostnich poznamek (Safety Notice), které jsou nedilnou
soucasti letové prFirucky vrtulniku.



