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A) Uvod

Nazev provozovatele: Ceské aerolinie a.s. (CSA)

Vyrobce a model letadla: Aerospatiale / Alenia, ATR 72-200
Poznavaci znacka: OK-XFB

Misto: Praha — Ruzyné

Datum a Cas: 10. 2. 2006, 17:38 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 10. 2. 2006 UZPLN obdrzel oznameni incidentu letadla CSA ATR 72-200.
Velitel letadla, ktery provadél let OK 606 z letisté Praha — Ruzyné (LKPR) na letisté
Viden - Schwechat (LOWW), ohlasil, Ze po zavedeni na stani 38B a zastaveni
z diivodu odmrazovani narazil do koncového oblouku kfidla odmrazovaci viz CSA,
ktery couval v pribéhu odmrazovani letadla Dash 8 Austrian Airlines na stani 38A.
Velitel letadla vyZadal zasah zachranné a pozarni sluzby letisté (ZPS) a kontrolu, zda
z kfidla letadla neunika palivo. ProtoZe k uniku paliva nedo$lo a vzhledem Kk situaci
na stani 38, posadka letadla upustila od nouzové evakuace letadla. Cestujici
vystoupili z letadla po pfijezdu letiStniho autobusu. Na zakladé oznameni bylo
zahajeno odborné zjistovani pficin incidentu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 9. kvétna 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

11 Prabéh letu

Dne 10. 2. 2006 po nastupu cestujicich a naloZeni letadla posadka letadla
v 17:27 obdrzela odletové povoleni a informaci, ze odmrazovani letadla se uskutecni
na stani 38B. V 17:31 posadka letadla vyzadala pojizdéni ze stojanky ¢. 41
k odmrazovani letadla. Velitel letadla, s ohledem na silny severozapadni vitr,
vyzadal, aby letadlo bylo na stani 38B zavedeno z TWY H, pfidi smérem proti vétru.
Ridici letového provozu vydal instrukci Fidicimu odbavovaci plochy k zavedeni
letadla vozidlem FOLLOW ME via TWY G, TWY L a TWY H.

Po zavedeni na stani 38B podle pokynu fidiciho odbavovaci plochy posadka
letadla provedla ukony pfed odmrazovanim letadla. Kratce na to posadka letadla
zaznamenala naraz a cuknuti letadla a v prostoru konce pravého kfidla spatfila
odmrazovaci vUz. Posadka vyhodnotila, Ze mohlo dojit k poSkozeni kfidla letadla.
Protoze motor €. 2 byl stale vchodu (,HOTEL® mdéd), vyhlasil v 17:35:25 velitel
letadla nouzovou situaci signalem MAY-DAY. Posadka letadla provedla ,On Ground
Engine Fire* check list. Zaroven posadka letadla vyhlasila ,Nepfipravenou nouzovou
situaci“. Velitel letadla vyzadal cestou fidiciho letového provozu (TWR GEC)
pohotovost zachranné pozarni sluzby letiSté Praha Ruzyné (ZPS).

V 17:35:49 vyzadal TWR TPC zasah ZPS na stani 38B a upfesnil, Ze do kfidla
letadla CSA ATR 72 narazil odmrazovaci viz. Po piijezdu vozidel ZPS k letadlu,
bylo letadlo zkontrolovano a velitel zasahu informoval velitele letadla, Ze nedoSlo
k uniku paliva zkfidla. Po zvazeni situace upustil velitel letadla od nouzoveé
evakuace cestujicich a posadky letadla. Cestujici byli informovani o vzniklé situaci
a jejich vystupovani probéhlo az po pfijezdu letiStniho autobusu k letadlu. Ke
zranéni osob nedoslo. Posadka letadla vyckala pfijezdu technického personalu
CSA.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni | 0/4 0/40 0

1.3 Poskozeni letadla

K poskozeni kfidla letadla doSlo, kdyZz zadni konec rampy odmrazovaciho vozidla,
které couvalo v pribéhu odmrazovani letadla Dash 8-300 na odmrazovacim stani
38A, narazil do konce kfidla v misté pravého kfidélka a rohového odleh&eni pravého
kfidélka. PoSkozené Casti kfidla letadla:

e pravé kfidélko P/N S57612156001901, S/IN NT1076
e rohové vyvazeni pravého kfidélka P/N 42048-E, S/N 260E



Kridlo ATR 72- 200 a odmrazovaci vozidlo Ford, &. 2807

1.4 Ostatni Skody
Na odmrazovacim vozidle vznikla jen Skoda nepatrného rozsahu.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Posadka letadla

Velitel letadla, vék 48 let, byl Fidici pilot, drzitel prakazu zpusobilosti ATPL(A).
Mél platnou kvalifikaci velitele letadla na typu ATR a platnou zdravotni zpUsobilost.
Celkem nalétal 8381 h, jako PIC nalétal 4124 h, na typu ATR nalétal 5881 h, z toho
jako PIC nalétal 3624 h.

Druhy pilot, vék 36 let, drzitel prikazu zpUsobilosti CPL(A). Mél platnou
kvalifikaci na typy ATR a platnou zdravotni zpUsobilost. Celkem nalétal 2925 h, na
typu ATR nalétal 1103 h.

1.5.2 Obsluha odmrazovaciho vozidla

Obsluha odmrazovaciho vozidla Ford, €. 2807, sestavala z fidie a pracovnika
provadéjiciho odmrazeni. Ridi¢ byl proskolen z dopravniho fadu letisté¢ Praha
Ruzyné, mél Opravnéni Kk Fizeni mobilnich mechaniza¢nich prostfedkd (MMP)
v nevefejném prostoru letist€ Praha Ruzyné apraxi v plnéni svych pracovnich
povinnosti 3 mésice.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Letadlo
Typ: ATR 72-200
Poznavaci znacdka: OK-XFB

Vyrobce: Aerospatiale / Alenia



Rok vyroby: 1992

Vyrobni Cislo: 297
Osvédceni o letové zplsobilosti: platné
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Celkovy nalet: 30791 h
Celkem cyklu: 25434
1.6.2 Pohonna jednotka
Typ: PW124B
Levy motor: Pravy motor:
Vyrobni Cislo: 124367 124539
Celkovy nalet: 26443 h 25289 h
Celkem cyklt: 22372 20650

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy METAR byly dne 10. 2. 2006 v dobé incidentu letadla na letisti
Praha-Ruzyné nasledujici podminky:

PFizemni vitr: 310° /12 kt

Stav pocasi: snézeni

Oblacgnost: OVC, spodni zakladna 400 ft
Dohlednost: 2900 m

Namraza: slaba na parkujicich letadlech

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi posadkou letadla a letovymi provoznimi sluzbami probihalo na
kmito¢tech TWR Ruzyné (120,05 MHz, 121,9 MHz). Spojeni mezi ZPS a TWR TPC
probihalo na kmito¢tu 121,7 MHz. Spojeni bylo Citelné.

1.10 Informace o letisti

Na letisti LKPR byla v pouzivani RWY 24. V prostoru odmrazovaciho stani 38
jsou pro umisténi letadla nebo alternativné pro letadla na stanich 38A a 38B
vyznaceny Zlutou plnou Carou osy stani letadel a pficky zastaveni letadel pro oba
mozné sméry. Cervena plna &ara urdujici prostor stani letadla je vyznadena jen po
obvodu stani 38. Hranice mezi stanim 38A a 38B neni vyznacena.

V dobé zavedeni letadla ATR 72 na stani 38B bylo na stani 38A odmrazovano
letadlo Dash 8-300 stojici v opacném sméru, pfidi k TWY H.

Prostor odbavovaci plochy a stani 38 byl osvétlen svétly na sloupech, které
jsou umistény podél hranice odbavovaci plochy. Pohybové plochy byly v dobé
udalosti pokryty zbytky snéhu a v prostoru stani 38 rovnéz zbytky odmrazovaci
kapaliny.



1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letové zapisovaCe nebyly vyuzity. K rozboru prubéhu incidentu byly vyuzity
zaznamy ATS a Letisté Praha s.p.

1.12 Popis mista nehody a trosek
K poskozeni kfidla letadla do$lo na stani 38B.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

114 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Na stani 38B vyjela sména ZPS v 17:37 a na misté zjistila, ze nedoslo k uniku
paliva. Sména ZPS vyckala na pfijezd pozemniho personalu, vystoupeni a odvoz
cestujicich a po dohodé s velitelem letadla ponechal velitel zasahu na misté jedno
pozarni auto k asistenci do odtazeni letadla.

116 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letisté Praha, s.p. stanovilo podminky provozu MMP v Dopravnim fadu letisté
Praha Ruzyné a v Provoznim fadu zimni udrzby na letisti Praha Ruzyné. Postupy pro
odmrazovani letadel na LKPR v zimnim obdobi 2005/2006 vydané Letistém Praha,
s.p. doplfiuji informace publikované v AIP CR a v Provoznim fadu zimni Udrzby na
letisti Praha Ruzyné. V &asti Ill. Odmrazovani na stani 38 je stanoven nasledujici
zpusob vyuziti stani k odmrazovani letadel:

V prostoru stani 38 jsou vyznacena tfi stani letadla, pficemz:

e stani 38 je urCeno pro typy letadel do kédového pismene E a délkou
trupu do 71 m;

e alternativné mohou byt na stani umisténa a odmrazovana dvé letadla
o rozpéti do 29 m umisténa na stanich 38A a 38B.

Pfi pfijezdu letadla vyzadujiciho odmrazeni musi odmrazovaci vozy, které se
nachazeji na stani stat v prostorech vyckavacich stani, vné Cervené bezpelnostni
Cary. Pfi couvani od letadla musi fidi€ odmrazovaciho vozidla dbat zvySené
opatrnosti a dbat na to, aby vozidlem nezasahoval do sousedniho stani.
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Stani 38 - varianta zavedeni a spravné postaveni letadla ATR 72 a letadla
na stani 38A/38B

1.18 Dopliitkové informace

Letadlo Dash 8, odmrazované na stani 38A, po odmrazeni ihned pojizdélo ke
vzletu. Jeho presné postaveni na stani 38A vic&i vyznaCené ose stani a pricce
zastaveni nebylo pozemnim personalem zaznamenano.

1.19 Zplsoby odborného zjiStovani pric¢in

Pfi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L13.

2 Rozbory

21 Postup posadky letadla a Fidiciho odbavovaci plochy

Posadka letadla vyzadala opaCny zpusob zavedeni na stani 38B
k odmrazovani, aby omezila vliv vétru na proud vystupnich plyna z béziciho motoru.
Ridici odbavovaci plochy vozidlem FOLLOW ME zavedl! letadlo na sténi 38B v dobég,
kdy na stani 38A obsluha odmrazovaciho vozidla provadéla odmrazovani letadla
Dash 8.



Posadka letadla uvedla, zZe zastavila letadlo podle pokynu fidiciho odbavovaci
plochy. Pfi zastaveni letadla ATR 72 na ose stani 38B a umisténi letadla Dash 8-300
na ose stani 38A byla mezi konci kfidel obou letadel vzdalenost 10,7 m.

Postupy pro odmrazovani letadel na LKPR v popisu odmrazovani na stani
38A/38B nepfipousti vyjimku pro polohu odmrazovacich vozidel v dobé pfijezdu
letadla v situaci, kdy na jednom ze dvou vyznacenych stani jiz odmrazovani probiha.
Ve snaze vyhovét zachovani propustnosti a nesnizovat kapacitu odmrazovaciho
stani byla na stani 38A nebo 38B letadla zavadéna s predpokladem, Ze odmrazovaci
vozidlo b&hem svoji €innosti pfi pohybu kolem letadla na jednom z uvedenych stani
nezasahuje do sousedniho stani. Pfitom ale hranice mezi stanim 38A a 38B neni
vyznacena a orientace podle osy stani 38 byla vzhledem ke stavu povrchu stani
problematicka.

Posadka vyhlasila nouzovou situaci, protoze neznala, jaké nasledky mél naraz
do letadla vsituaci, kdy pravy motor byl vchodu. Postup posadky
odpovidal charakteru udalosti a podminkam, které byly na odbavovaci ploSe.

2.2 Poskozeni kridla letadla

Ridi¢ odmrazovaciho vozidla uvedl, Ze v prib&hu pracovni &innosti pfi
odmrazovani letadla Dash 8, vzhledem k poloze vozidla a ztizenému sledovani
prostoru za vozidlem v no¢nich podminkach nevidél, Zze na sousedni stani 38B bylo
zavedeno letadlo ATR 72. Ridi¢ odmrazovaciho vozidla couval od letadla Dash 8
aniz se presveédcil o volnosti prostoru za odmrazovacim vozidlem a nevSiml si kfidla
letadla ATR 72 pfimo ve sméru pohybu odmrazovaciho vozidla. Pfi ohledani mista
narazu do kfidla bylo zjiSténo, ze poloha umisténi letadla ATR 72 neodpovidala
spravné poloze vzhledem k vyznaCené pfi¢ce zastaveni letadla, ktera se nachazela
asi 13 m pred pfidi letadla.

Odmrazovaci viz béhem couvani narazil pfi malé rychlosti hornim okrajem
koncem rampy do rohového odlehCeni pravého kfidélka a poskodil jej.

PoSkozeni pravého kfidélka a ronového odlehéeni pravého kridélka
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3.1

3.2
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4.1

Zavéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
¢ posadka letadla méla odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost;

e letadlo mélo platné osvédceni o zpusobilosti a potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do
provozu;

e pozemni letecky personal provadéjici zavedeni letadla a odmrazovani letadla
na stani 38 mél odpovidajici kvalifikaci a zkuSenosti z provozu;

e v postupech pro odmrazovani letadel bylo, z hlediska poZzadavku na kapacitu
odmrazovacich stani na letisti Praha Ruzyné a bezpec€nosti provozu,
nedostate¢né feSeno organizacni zajisténi souCasného pouziti stani 38A a 38B
k odmrazeni letadel;

e letadlo ATR 72 bylo zavedeno na stani 38B v dobé&, kdy zacCalo odmrazovani
letadla na stani 38A a odmrazovaci vozidlo se nachazelo na odbavovaci
plose;

e po zavedeni neodpovidalo postaveni letadla ATR 72 spravné poloze letadla
zavedeného ve sméru zTWY H na stani 38B, letadlo stalo asi 13 m
pred vyznacCenou pfickou zastaveni letadla;

e fidi€ odmrazovaciho vozidla couval do prostoru, ktery se nachazel mimo
pomysinou hranici délici stani 38 na stani 38A a 38B, aniz se dostate¢né
presvédcCil o volnosti prostoru za vozidlem;

e k poSkozeni pravéeho kfidélka a rohového odlehCeni pravého kfidélka doslo
narazem horni hrany zadni ¢asti rampy pfi couvani odmrazovaciho vozidla od
letadla Dash 8;

e velitel letadla postupoval pfi rozhodnuti o feSeni situace po narazu do letadla na
stani 38B spravné.

PfiCinou byla nedostatecna opatrnost fidi¢e odmrazovaciho vozidla.

Bezpeénostni doporuceni

Letit® Praha s.p. — Usek letidtni provoz zavést postup pro zajisténi

bezpeéného vyuZziti odmrazovaciho stani 38.

Praze dne . kvétna 2006



