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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku ASW 19B, poznavaci znacky OK- 6601,
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A) Uvod

Provozovatel letounu: Aeroklub Mlada Boleslav, o.s.

Vyrobce a model letadla: A. Schleicher OHG, Germany

Poznavaci znacka: OK- 6601

Misto udalosti: les mezi obcemi Utéchov — Dlouha Loucka
Datum: 16.8.2006

Cas: 15:03 UTC (dale vdechny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 16.8.2006 v 19:04 obdrzel inspektor UZPLN telefonem hotovosti oznameni

o pohfeSovani kluzaku ASW 19 B, pozn. zn. OK - 6601, ktery neukoncCil soutézni
ulohu prolétnutim priletové pasky do zapadu slunce na plachtafském mistrovstvi
republiky 2006 v Moravské Trebové, letisté Staré Mésto.

Misto letecké nehody bylo nalezeno vrtulnikem SAR dne 17.8.2006 v 04:15 hod na
okraji lesniho porostu mezi obcemi Utéchov a Dlouha Loucka.

Pilot kluzaku pfi letecké nehodé zahynul.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Josef Prochazka

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne . fijna 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktickeé informace

Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Ptilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abrwd =



1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 16.8.2006 byla na plachtafském mistrovstvi republiky 2006 vyhlasena soutézni
uloha typu: ,Trat pfes urlené prostory se 3 sektory” s pfedpokladanym Casem na
trati 2,5 hodiny.

K soutéznimu letu odstartoval pilot s kluzakem ve vieku za letounem v 11:54 hod.
Z vyhodnocené paméti pfistroje GPS LX 20 havarovaného kluzaku vyplyva, ze let
probihal normalné az do zavérecné faze letu v trvani asi 15-ti minut pfed leteckou
nehodou, kdy pilot pfi hledani stoupavych proudu postupné ztracel vysku pod

150 metrd nad zemi.

PFi letu v malé vySce doSlo ke kontaktu kfidla kluzaku s vrcholky vzrostlych stromu
lesa, ztraté rychlosti kluzaku a naslednému padu na zem. Pfi narazu na zem v 15:03
hod pilot zahynul.

1.2 Zranéni osob

. . . _ Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Pfi prohlidce kluzaku na misté letecké nehody bylo zjisténo, Ze narazem na zem byl
zcela zni€en trup v oblasti kabiny az po uroven odtokové hrany kfidla a obé poloviny
kfidla.

1.4 Ostatni Skody

Na misté letecké nehody bylo poskozeno nékolik stroml narazem kluzaku o jejich
vrcholky a naslednym padem kluzaku na zem.

1.5 Informace o osobach

PIC : vék 48 let; celkem nalétal 2 165 hod / 1 781 startl, z toho 485 hod jako
instruktor kluzakd. Na typu ASW 19 B nalétal 565 hod.

V dobé letecké nehody mél platny prikaz zpusobilosti pilota kluzakl( s platnou
kvalifikaci GLD, FI(G) a TMG. Osvéd&eni o zdravotni zpusobilosti mél platné.

Pfi soutéZnim letu na VIII. otevieném mistrovstvi CR v bezmotorovém létani, dne
23.5.2001, pfi doletu na letisté Jihlava ( LKJI ), zpusobil zahynuly pilot leteckou




nehodu kluzaku VSO 10, pozn. zn. OK — 8508. Kluzak byl pfi této letecké nehodé
znicen.

V zavéreCné zpravé je jako pfiCina této letecké nehody uvedeno : ,Chybné
rozhodnuti pilota pro dolet na VPD, pfi moznosti pfistani pfed AD “.

1.6 Informace o letadle

Kluzak : ASW 19 B
Poznavaci znacka : OK - 6601
Vyrobni Cislo : 19051
Rok vyroby : 1976

Celkovy nalet hodin : 1 680 hod.
Dne 24.2.2006 byla provedena ro¢ni prohlidka kluzaku pfi celkovém naletu
1519 hod.

1.7 Meteorologicka situace

Situace : V tylu tlakové vySe nad Ukrajinou proudil do stfedni Evropy teply vzduch od
jihu-jihozapadu.

PFfizemni vitr : 130-160°/8-12 kt s moznosti narazt 20 kt.

Vys8kovy vitr : 2000 ft: +19°C 160/22 kt; 5000 ft: +14°C, 190/30 kt.

Dohlednost : nad 10 km.

Oblaénost [ft AGL] : FEW CU 4500-5000/8000.

Turbulence : slaba termicka.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Nebyly pouzity.

1.9 Spojovaci sluzba

Komisi nebylo zjiSténo pouziti radiotelefonniho spojeni pilotem kluzaku v dobé
letecké nehody.

Na misté letecké nehody byl nalezen na radiostanici kluzaku nastaveny kmitoCet
126,750 MHz.

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Udaje o priib&hu letu jsou zaznamenany v paméti piistroje GPS LX 20.

Z vyhodnoceni paméti pristroje vyplyva, ze let probihal normalné az do zavérecné
faze letu v trvani asi 15-ti minut pfed leteckou nehodou, kdy klouzanim kluzak
postupné ztracel vysku pod 150 metrd nad zemi. Pilot se v této fazi letu snazil
pravdépododné nalézt oblast se stoupanim a ¢asto smér letu ménil.

Zaznam konci v okamziku narazu kluzaku na zem.



1.12 Popis mista nehody
GPS souradnice mista letecké nehody : N 49° 43" 11“, E

- g

016° 37°12,3".

»: 4

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Soudné — Iékafskou expertizou nebyly zjistény Zadné skute€nosti, které by
nasvédcovaly pro moznou zdravotni pficinu pfedmétné letecké nehody.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Po 13:00 hod zacalo feditelstvi soutéze pfijimat prvni zpravy o pfistanich kluzaka
mimo LKMK. Kratce pfed 16:00 hod nemél feditele soutéZe podle jeho vypovédi
informace o tfech kluzacich. Jejich piloty se pokousSel kontaktovat feditel soutéze na
jejich mobilni telefony. Byli ale nedostupni. Z toho usoudil, Ze kluzaky stale leti.
Zaroven byly pozorovany jizné od Mor.Tfebové dva krouzici kluzaky.

V 16:23 hod pfistaly tyto dva kluzaky na letisti LKMK. Informaci tedy nemél feditel
soutéze pouze o kluzaku ASW 19 B, pozn. zn. OK-6601 (pilot se startovnim Cislem
AH — dale jen AH).

Termika nebyla jiz v této denni dobé pravdépodobna. Moznym zplsobem jak ziskat
vySku mohlo byt létani na svahu. SoutézZici byli vyzvani letistnim rozhlasem o



poskytnuti informaci. Na zakladé této vyzvy feditelstvi soutéze zjistilo, ze posledni
znama poloha AH byla u obce Opatov asi ve 14:30 hod.

Reditelstvi soutéZe se pokouselo AH volat radiostanici a kontaktovat znovu na jeho
mobilni telefon - bez uspéchu. Kolem 17:00 hod se feditel soutéze rozhodl volat linku
158 s dotazem na operacnich oddélenich okresd Svitavy, Blansko, Sumperk a Usti
nad Orlici zda nepfijali néjaké hlaseni o nouzovém pfistani €i nehodé kluzaku.
Vysledek byl negativni.

Zhruba v 17:45 hod se feditel soutéze rozhodl oznamit RCC, Ze pohfeSuje kluzak a
pozadal o zahajeni patrani. Nasledné tuto informaci pfedal i na oblastni stanovisté
sluzby RLP Brno a kontaktoval vedeni AeCR. RCC bylo feditelstvi soutéze
informovano o zahajeni patrani dvéma vrtulniky, které zaCaly patrat ve vytypovanych
oblastech. Zaroven do téchto oblasti vyslalo feditelstvi soutéze z vlastni iniciativy
sedm vozidel s posadkami, k ziskani informaci od mistnich obyvatel. Vysledek byl
ale negativni. Kolem 21:00 hod bylo Feditelstvi soutéze informovano RCC o ukonc&eni
patrani pro tento den.

PokraCovani patrani zacCalo druhy den 17.8.2006 s vychodem slunce. RCC a
feditelstvi soutéZze se dohodly na koordinaci vzduSného patrani ve prfedem
vytypovanych oblastech. Z letisté Moravska Trebova odstartovaly Ctyfi letouny za
ucelem patrani.

V 04:15 hod byl kluzak s pilotem nalezen posadkou jednoho z vrtulnikl SAR, ktera
informovala feditele soutéze o umrti pilota.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory
21 Rozbor faktickych informaci

- pilot mél platny prikaz zpusobilosti pilota kluzakl s platnou kvalifikaci GLD, FI(G)
a TMG;

- pilot mél platné Osvédc&eni o zdravotni zpusobilosti;

- kluzak mél platné Osvédceni o letové zpusobilosti;

- kluzak mél platné pojisténi;

- kluzak byl oSetfovan podle platnych zasad a byl pfed letem bez zavad;



- technicky stav kluzaku nemél vliv na vznik letecké nehody;

- stav poCasi vyhovoval provadéné Cinnosti a nemél vliv na vznik letecké nehody;

- letiSté vzletu nemélo vliv na vznik letecké nehody;

- pilot kluzaku nedodrzel pravidla Iétani pro let za viditelnosti, Pfedpis L 2, Hlava 4,
odst. 4.6 b) o minimalni vySce letu nad zemi = 150 m.

- s velkou pravdépodobnosti se pilot rozhodl pozdé pro nouzové pfistani do terénu.
Pfi letu v malé vySce doSlo ke kontaktu kfidla kluzaku s vrcholky vzrostlych stromu
lesa, ztraté rychlosti kluzaku a naslednému padu na zem.

3. Zaveéry

Priinou letecké nehody bylo nedodrzeni minimalni vysky letu kluzaku nad zemi,
pozdni rozhodnuti pilota pro pfistani na pfedem vybranou plochu, vhodnou pro
nouzové pfistani kluzaku.

4. Bezpecnostni doporuéeni

Neni navrhovano.

V Praze dne 10. fijna 2006



