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1.1 Uvodni slovo

Cilem zpravy o urovni provozni bezpecnosti v oblasti civilniho letectvi je poskytnout vefejnosti
v souladu s ustanovenim ¢lanku 13 odst. 11 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014 ze
dne 3. dubna 2014 o hlaseni udalosti v civilnim letectvi, analyze téchto hlaseni a navazujicich opatfenich,
informace o Urovni bezpeénosti civilniho letectvi v Ceské republice. Zprava za rok 2015 zahrnuje zejména
souhrnné a anonymizované informace o typu udalosti a jiné informace tykajici se bezpeénosti nahlasené
prostfednictvim vnitrostatniho systému povinného a dobrovolného hlaseni. Kromé toho obsahuje informace
vyplyvajici z analyzy statistickych udaju a identifikovanych problém0 v provozni bezpec€nosti, spolecnych
pro rlizné oblasti civilniho letectvi a zkuSenosti vyplyvajicich z uplatfiovani zakonem vymezené plsobnosti
organt v civilnim letectvi. Hlavnimi zdroji pro analyzu jsou:

1) Statistické udaje z narodni databaze udalosti v civilnim letectvi, ktera obsahuje jednak letecké
nehody a vazné incidenty hlaSené podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 a dale udalosti a jiné informace nahlasené prostfednictvim vnitrostatniho systému
povinného a dobrovolného hlaseni.

2) Zavéry z $etieni pFicin leteckych nehod a vaznych incidentd provadéného Ustavem pro odborné
zjiStovani pfiCin leteckych nehod a rovnéz zavéry 3etfeni provadéného dalSimi subjekty
v civilnim letectvi v ramci povéreni v souladu se zakonem.

3) Vystupy z dozoru nad bezpeénosti, v jehoz ramci Odbor civilniho letectvi Ministerstva dopravy,
Utad pro civilni letectvi, jako tFad pro vykon statni spravy ve vécech civilniho letectvi a Letecka
amatérska asociace, ktera je povéfenou organizaci pro vykon statni spravy v oblastech
sportovnich létajicich zafizeni, uskute€niuji sbér udaji o bezpecnosti, jejich rozbor,
a prosazovani opatfeni k bezpe¢nému provozu na urovni statu.

2.1 Zakladni charakteristiky civilniho letectvi v CR

Civilnim letectvim v Ceské republice se rozumi veskeré letecké &innosti provozované v Ceské
republice civilnimi letadly jakékoliv statni pfislusnosti pro civilni ucely, jakoz i letecké Cinnosti Ceskych
provozovatell v ciziné pro civilni u€ely, provozovani civilnich letist a poskytovani leteckych sluzeb na uzemi
Ceské republiky. Bezpeénost je jednim z kliGovych aspektl systému civilniho letectvi. Z celého spektra
segmentu civilniho letectvi predstavuje nejvyznamnéjsi obchodni letecka doprava, ktera se rozdéluje na
pravidelnou a nepravidelnou podle zplsobu provozovani, na vnitrostatni a mezinarodni podle svého
rozsahu. Dulezitou specifickou oblasti jsou letecké prace. DalSi oblasti je rekreani a sportovni létani,
kterym se rozumi uzivani letadla pro vlastni potfebu nebo potfebu jinych osob za ucelem rekreace, osobni
dopravy nebo sportu, které neni uskutecfiovano za ucelem zisku. Vyznamnymi segmenty z hlediska
bezpecnosti jsou letové sluzby, zejména letové provozni sluzby, ¢innost organizaci zapojenych v zachovani
letové zpUsobilosti letadel a letadlovych celkl, v€etné udrzby a dale organizaci zapojenych do vycviku
personalu.

Na letistich v CR provozovalo v letech 2013 az 2015 své mezinarodni lety praimérné 55 zahraniénich
leteckych dopravcu. Z celkového pohledu prevazovala pfeprava cestujicich na kratkych a stfednich tratich,
pri¢emz pfimé dalkové lety zajiStovali jak domaci, tak i zahrani¢ni lete¢ti dopravci, néktefi pouze v prabéhu
letniho provozniho obdobi. Zahranicni letecti dopravci hrali rovnéZz vyznamnou ulohu v oblasti nakladni
letecké dopravy uskuteéiiované do a z CR. Velky podil na provozu mély rovnéz nepravidelné nakladni lety.

Letecka pfeprava cestujicich provadéna ¢eskymi leteckymi dopravci zaznamenala ve sledovaném
obdobi let 2013 — 2015 klesajici trend. Pokles u pfepravnich vykonu byl jen velmi mirny. Po€et odbavenych
cestujicich na letistich v CR pak v roce 2015 vzrostl a dosahl zhruba Grovné z roku 2011, a to 12 814 925
svétovém ani evropském trhu s tim, Ze v CR nebyl licencovan zadny dopravce, ktery by se specializoval
vyhradné na nakladni leteckou dopravu. U objemu pfepravenych véci v letecké nakladni dopravé
provadéné Ceskymi leteckymi dopravci doslo po 3 letech stagnace k poklesu zhruba o tfetinu a rovnéz
poklesly meziro€né prepravni vykony.




Oproti tomu celkovy objem letového provozu v Ceském vzdusném prostoru ve sledovaném obdobi
vzristal. Z vyhodnoceni provoznich vysledkti RLP CR, s. p. vyplyva dynamické zvy$eni zajmu leteckych
dopravcll o vyuziti sluzeb podniku. Celkovy podet pohyb( ve vzdusném prostoru Ceské republiky
souvisejici zejména s mezinarodni leteckou dopravou zaznamenal vyznamny meziro¢ni narast. Na letisti
Praha a rovnéz na regionalnich letiStich Brno, Ostrava a Karlovy Vary doslo k narlstu provozu ve vztahu
k absolutnimu mnozstvi pohybd na vzletovych a pfistavacich drahach. Tabulka 1 ukazuje pocty
registrovanych pohybd ve FIR Praha a na letistich v CR.

Souhrnné udaje o pohybech ve vzdusném prostoru za obdobi 2013-2015

Pocet pohybl 2011 2012 2013 2014 2015
Pohyby ve FIR 714 279 700 455 700 260 725 843 782 552
Praha

Pohyby na 204 301 187 350 180 435 184 539 200 009
letistich v CR*

Tabulka 1

Souhrnné udaje o provozu letadel vdeobecného letectvi na dal$ich letistich v CR a na plochach SLZ
nejsou k dispozici, pfestoze predstavuji vyznamny podil zejména VFR provozu. Pro vyhodnocovani
a efektivni vyuzivani informaci o stavu a vyvoji problému bezpecnosti v provozu letadel vSeobecného
letectvi a definovani cili bezpec€nosti ve zminéné oblasti tak chybi dulezita informace.

3.1 Souhrnné informace o subjektech v civilnim letectvi
Souhrnné informace o organizacich

Vedle vSeobecného oziveni letecké dopravy se v obdobi 2013 — 2015 projevil i mirny nartst poctu
organizaci zapojenych do leteckého provozu, které plsobi v oblasti letové zpusobilosti nebo udrzby jako
organizace k fizeni zachovani letové zpusobilosti nebo organizace opravnéna k udrzbé, k vycviku
a k vyrobé. Piehled poctu organizaci poskytujicich rozhoduijici letecké sluzby je uveden v Tabulce 2.

Organizace v civilnim letectvi ‘ Pocet
Schvalené organizace pro vycvik Iétajiciho persondlu:
Pro letouny 36
Pro vrtulniky 15
Pro kluzdky 6
Pro balony 2
Letova zpUlsobilost nebo udrzba:
Organizace k fizeni zachovadni letové zplsobilosti 62
Organizace oprdvnénd k udrzbé podle ¢dsti 145 62
Organizace oprdvnénd k udrzbé podle ¢dsti M, hlavy F 32
Organizace pro  vycvik udrzby oprdvnénd podle cdsti 147 17
Organizace k vyrobé podle ¢asti 21, hlavy G 42
Letové navigacni sluzby — poskytovatel:
Letovych provoznich sluZeb 6
Leteckych informacnich sluZeb 1
Letové informacni sluzby 3
Komunikacnich, navigacnich nebo prehledovych sluZzeb 4
Poskytovatel meteorologickych sluzeb 6
Poskytovatel vycviku Fidicich letového provozu 3

Tabulka 2 (aktualizovano k 16. 8. 2016)

1 pocet pohybii registrovanych RLP CR, s. p. na letistich Praha, Brno, Ostrava a Karlovy Vary




4.1 Souhrnné informace o poc¢tu hlaseni udalosti za obdobi 2013-2015
Celkové pocty uddlosti v civilnim letectvi hidsenych UZPLN v obdobi 2013-2015

Nasledujici Udaje zahrnuji celkové podcty udalosti v civilnim letectvi, které byly, v souladu
s pfislusnymi pfedpisy, hlaeny v systému povinného a dobrovolného hlaseni UZPLN. Anonymizované
informace o nich jsou uloZeny v narodni databazi udalosti v civilnim letectvi ECCAIRS, jsou sdileny v ramci
Evropské centralni databaze a v ramci SSP jsou pristupné UCL pro potiebu Fizeni provozni bezpe&nosti.

Udaje v Obrazku 1 ukazuji celkovy podet ohlaSenych udalosti vramci systému povinného
a dobrovolného hladeni udalosti v civilnim letectvi.

Pocet hlasenych udalosti

1000
800
600
400

200

2013 2014 2015

B Pocet hlasenych udalosti
Obrdazek 1

4.1.1 Obchodni letecka doprava

Lety v obchodni letecké dopravé zahrnuji dopravu cestujicich, nakladu nebo posty za uplatu nebo
najemné. Do této kapitoly byly zahrnuty udalosti za ucasti alespon jednoho letadla s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti (MTOM) nad 5 700 kg. Ve sledovaném obdobi nedo$lo na Gzemi Ceské republiky
u letounu a vrtulnikG provozovanych v obchodni letecké dopravé k zadné letecké nehodé. Tato informace
zahrnuje letadla provozovana drziteli Air Operators Certificate (AOC). Pfiznivy trend pokracuje
z pfedchozich let, i kdyz z provozniho hlediska trvale nartsta zajem leteckych dopravctl o vyuziti Ceského
vzdusného prostoru. Je to pfiznivy vysledek i v celoevropském méfitku, kde v obchodni letecké dopravé
dopravcl z Clenskych statd EU je mira (koeficient) nehodovosti, vyjadfena poctem fatalnich leteckych
nehod na 1 milion pohybu cca 0,5 letecké nehody, a pokud se jedna o letecké nehody bez fatalnich
nasledkd, je nizsi nez 5.

Jako vazné incidenty jsou, v souladu se standardy ICAO a nafizenim EU hodnoceny z hlediska
zavaznosti ty incidenty, jejichz okolnosti naznacuji vysokou pravdépodobnost vzniku letecké nehody.
PFiznivy je jejich nizky poc€et u letounu a vrtulnik(l provozovanych v obchodni letecké dopravé v CR.

Ke konci roku 2015 nastala vyznamna zména legislativni Upravy pouZitelnosti nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014 a provadéciho nafizeni k nému. To se odrazilo zejména v poctu
hlaSenych udalosti s dopadem na bezpecnost, které maji niz8i zavaznost.

Udaje v Obrazku 2 ukazuiji poget nehod, pod&et nehod se smrtelnymi nasledky na izemi CR a pocet
vaznych incidentd u letount provozovanych v obchodni letecké dopravé a udaje o poctu pohybu
registrovanych ve vzdusném prostoru CR.




Pocet leteckych nehod a vaznych incidentu
Pocet pohybu ve FIR Praha
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Udaje v Obrazku 3 ukazuji poget incidentl letadel provozovanych v obchodni letecké dopravé
a Udaje o poctu pohybU registrovanych ve vzdusném prostoru CR.

Pocet incidentu
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Obrazek 3
4.1.2 Letecké nehody a vazné incidenty v obchodni letecké dopravé - kategorie udalosti:

Zarazeni nehod a vaznych incidentt do jedné nebo nékolika kategorii pomaha rozpoznat konkrétni
bezpe&nostni problémy. Nehody se smrtelnymi nasledky a nehody bez smrtelnych nasledki s ucasti




letount provozovanych v obchodni letecké dopravé byly zafazeny do odpovidajicich kategorii na zakladé
definic ICAO. Tyto kategorie byly vyvijeny tak, aby umozrovaly vysledovat bezpe&nostni Usili v oblasti
provozu letadel. Pro Fizeni bezpe€nostniho rizika na urovni statu a dozorovou Cinnost je dulezitéa analyza
Cetnosti a dlvodu, pro€ k udalosti €i skupiné udalosti hlaSenych organizacemi doSlo. Tabulka 3 ukazuje
zarazeni leteckych nehod a vaznych incidentl do jednotlivych kategorii.

Obdobi Celkovy pocet udalosti
INCID | ACCID | Fatal Klicové oblasti podle kategorii
ACCID
SCF- SCF- RE MAC | F-NI ATM LOC-

PP NP G
2013 5 0 0 2 1 2 0 2 0 1
2014 5 0 0 1 2 0 1 1 1 0
2015 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0

Tabulka 3

Z analyzy vyplyva, zZe vazné incidenty u letounli a vrtulniki provozovanych v obchodni letecké
dopravé se v roce 2015 staly v kategoriich ,Hrozici srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)*
a ,Pozar/dym nezplsobeny narazem (F-NI)“. Podil u hlavnich kategorii vaznych incidentll ma v prabéhu
poslednich let tendenci zGstavat na podobné Urovni nebo se snizovat. Za posledni tfi roky nejvice vaznych
incidentU spadalo do kategorie ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici s pohonnou soustavou
(SCF-PP)*. Udalosti spadajici do této kategorie zahrnuji ¢asteCnou nebo Uplnou poruchu nékterého
systému nebo soucasti pfimo souvisejicich s fungovanim pohonné jednotky. V pfedchazejicich dvou letech
se na vaznych incidentech podilely rovnéz dalSi kategorie, a to ,Selhani nebo zavada systému/soucasti
nesouvisejici s pohonnou soustavou (SNP-NP), ,Neumysiné vyjeti ze vzletové/ pfistavaci drahy (RE)*
a dale kategorie ,Pfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu (ATM)“ a ,Ztrata fizeni — na zemi
(LOC-G)“.

Rozdéleni vainych incidenti podle
"event type taxonomy"
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Obrazek 4

Na Obrazku 4 je uvedeno rozdéleni vaznych incidentll do oblasti podle typu okolnosti, pfipadné
fazenych chronologicky podle ¢asu, kdy nastaly. Ve vétSiné pfipadu jsou prvnim typem okolnosti technické
problémy letadla/systému nebo soucasti a rovnéz provozni problémy. Pfitom je tfeba mit na zfeteli
skuteCnost, Ze nékteré vazné incidenty jsou zpusobeny fetézcem jednotlivych problému, které na sebe
navazovaly a jsou tedy zafazeny pod vice oblasti.




ProtoZze analyza pracuje s velmi malym poétem zavaznych udalosti, jsou dllezitym zdrojem
informaci pro stanoveni kli¢ovych problém( rovnéz poznatky z analyzy incidentd podle jednotlivych
kategorii. Pro incidenty s uCasti letountd provozovanych v obchodni letecké dopravé je rovnéz pouzito
zarazeni do odpovidajicich kategorii na zakladé definic ICAO.

Obrazek 5 ukazuje kategorie udalosti s nejvy$Sim poc¢tem zafazenych incidentl hlasenych v roce
2015 a pro srovnani rovnéz pramérné pocty incident hlasenych do téchto kategorii v obdobi 2013 — 2014.

Rozdéleni incidentl podle klicovych kategorii
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Obrazek 5

V ostatnich kategoriich udalosti podle taxonomie ICAO se ve sledovaném obdobi vyskytovaly
incidenty letadel provozovanych v obchodni letecké dopravé nejvyse ve 4 pfipadech nebo méné.

Z analyzy vyplyva, Ze incidenty u letound a vrtulnikd provozovanych v obchodni letecké dopravé se
v roce 2015 nejCastéji staly v kategoriich ,Selhani nebo zavada systému/soucéasti nesouvisejici s pohonnou
soustavou (SNP-NP)“ a ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici s pohonnou soustavou (SCF-
PP)“, kde doslo k vy$8imu poctu incidentd, nez byl priimérny podet za ptedchazejicich dva roky. Uroven
poctu incidentl byla v roce 2015 pfiblizné na stejné Urovni jako v pfedchazejicich dvou letech. K poklesu
poctu incidentd doSlo v kategoriich ,Hrozici srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)“ a ,Pfipady
souvisejici s uspofadanim letového provozu (ATM)*.

Znacny pocCet reprezentuje kategorie ostatnich. Tato kategorie udalosti zahrnuje incidenty, které
nebylo mozné zaradit do nékteré z konkrétnich kategorii. V pfipadé kategorie ,Stiet letadla s ptaky (BIRD)*
doSlo ke zméné metodiky posuzovani udalosti a jako incident jsou v roce 2015 hodnoceny pouze takové
udalosti, pfi kterych doslo k poskozeni letadla v pfimé souvislosti se stifetem s ptaky.

Pocet incidentt v kategorii ,Udalost spojena s nemoci osoby na palubé letadla (MED)“ zahrnuje
takoveé udalosti, které souvisely se zdravotnimi problémy a tykaly se z velké €asti cestujicich na palubé
letadla.




Na Obrazku 6 je uvedeno rozdéleni incidentll do oblasti podle typu okolnosti. Také pro nékteré
incidenty plati, ze byly disledkem fetézce po sobé nasledujicich jednotlivych problému. Byly tedy zafazeny
pod vice oblasti. Pro vét3i pfehlednost v grafu nejsou uvedeny typy okolnosti, ve kterych se vyskytly pouze
ojedinélé incidenty. Mezi okolnosti, které mély nejvyssi Cetnost ve smyslu vlivu na provozni bezpeénost, se
fadily ,Zasah letadla“, ,Nouzové situace za letu®, ,Konflikt mezi letadly®. Cetnost incidentt v oblasti
LZdravotni problém® se do znaéné miry tyka selhani zdravotniho stavu u cestujicich na palubé.

Rozdéleni nejcastéjsich incidentti podle
"event type taxonomy"
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Obrazek 6

V oblasti obchodni letecké dopravy UCL nezjistil v ramci dozorové &innosti ve sledovaném obdobi
Zadna zavazna rizika, na jejichz zakladé by bylo nutné vyzadovat konkrétni preventivni opatfeni. Nalezy,
zZjisténé pfi auditech/kontrolach, se tykaly zejména nedostatk(l v provozni dokumentaci a nedostate¢né
implementaci SMS a platné legislativy. Zavaznost i kvantita zjiSténych nedostatkd se udrZuje na urovni
predchozich let a neni patrny posun. U Zadného z nalezl se nejednalo o pfipad pfimého ohrozeni
bezpecénosti u kontrolovanych provozovatell obchodni letecké dopravy.




4.2 Neobchodni provoz - vSeobecné letectvi

Ve véeobecném letectvi na tzemi Ceské republiky byla provozni bezpeé&nost u letount a vrtulnik(
ovlivnéna jak leteckymi nehodami s fatalnimi nasledky, tak leteckymi nehodami, kdy doslo pouze ke zranéni
osob nebo k poSkozeni letadla. | kdyz tato informace zahrnuje letadla s MTOM do 5700 kg, prevazna
vétsina leteckych nehod a vaznych incidentu se tykala letadel s MTOM do 2250 kg.

Pro stanoveni kliCovych problému jsou dulezité rovnéz poznatky z analyzy relevantnich
bezpecénostnich informaci, v€etné informaci o incidentech a udalostech podle jednotlivych kategorii letadel.

Meziro€ni srovnatelnost dat je ovlivnéna tim, Ze nejsou k dispozici souhrnné udaje o objemu provozu
letadel ve vSeobecném letectvi vyjadfené poctem letd nebo dobou letu v daném roce. Rovnéz legislativni
zmény v oblasti povinného hlaseni udalosti se promitaji do vyuzitelnosti dat za sledované obdobi. Pro
pfibliznou predstavu o strukturalnim slozeni aktivit vSeobecného letectvi, pfFiblizném poctu aktivnich pilota
a rozsahu provozu lze pouzit udaje UCL o poétu vydanych priikaz( zplisobilosti leteckého personalu ke
konci roku 2015:

Prikaz zpUsobilosti soukromého pilota pro letouny

+ EASA 1599

+JAR 939
Prikaz zpUsobilosti soukromého pilota pro vrtulniky

+ EASA 191

+ JAR 78

+ Narodni 1
Ostatni narodniprakazy zpUsobilosti 3316

V' nasledujici Tabulce 4 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych
incidentl letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi na Uzemi Ceské republiky, s vyjimkou téch, které
se staly v provozu SLZ.

Fatalni letecké Letecké nehody Vazné incidenty
Obdobi nehody ACCID INCID
Primér za obdobi 2013 - 2014 | 2 30,5 0,5
2015 2 20 2
Tabulka 4

Trend z pfedchozich let ukazuje, ze nejvy3Si nehodovost ve vSeobecném letectvi je v provozu
letound. Na druhém misté je pak nehodovost v provozu motorizovanych kluzaka. Vzhledem k malému poctu
a zvlastnostem provozu vrtulnikl je i nizky pocet leteckych nehod v této kategorii zavazny. U ostatnich
kategorii letadel odpovida nehodovost podilu na provozu a jeho zvlastnostem.

Pocet leteckych nehod v provozu letounu v roce 2015 byl niz§i nez pramérny pocet v obdobi 2013
— 2014. Nepfiznivé bylo zhorSeni stavu bezpecnosti v provozu vrtulnikl, kde pocet leteckych nehod za rok
2015 prevysil primér za obdobi 2013 — 2014. Zejména to plati u leteckych nehod vrtulnik( s fatalnimi
nasledky.

Pokud se tyka Cetnosti leteckych nehod v provozu motorizovanych kluzaka, byla sice druha nejvyssi,
ale jednalo se pfevazné o udalosti s méné zavaznym poskozenim motorizovaného kluzaku, pfedevsim
v dusledku nevysunuti podvozku a poSkozeni pfi vzletu nebo pfistani.

V nasledujici Tabulce 5 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych
incident( letadel provozovanych ve v§eobecném letectvi na Uzemi Ceské republiky, podle jednotlivych
kategorii letadel s vyjimkou téch, které se staly provozu SLZ.




Roéni pramér 2015
2013 - 2014
Kategorie letadla LN Fatalni VI LN Fatalni Vi
LN LN
Letouny 14 15 05 4 0 2
Vrtulniky > 0 0 3 2 0
Kluzéaky a
motorizované kluzaky 135 0.5 0 1 0 0
Virniky 0 0 0 0 0 0
Balony 0 0 0 1 0 0
RPAS 1 0 0 1 0 0
Celkem v§echny
kategorie 30,5 2 0,5 20 2 2

Tabulka 5

Z analyzy vyplyva, Ze vazné incidenty u kategorii letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi
byly hlaSeny v malém poctu a jsou ojedinélé. V roce 2015 se staly pouze dvé udalosti hodnocené jako
vazny incident a za obdobi 2013 — 2014 byla primérné pouze jedna udalost hodnocena jako vazny incident.

Pokud jde o faze letu, nasledujici Tabulka 6 uvadi prehled rozdéleni leteckych nehod a vaznych
incidentl podle tohoto hlediska. NejvétSi pocet leteckych nehod se stal v pribéhu pfistani a to jak v priméru
za obdobi 2013 — 2014, tak v roce 2015. DalSi letecké nehody se staly zejména v prabéhu letu po trati. PFi
srovnani udaju z roku 2015 s primérem za obdobi 2013 - 2014 je zfejmé, Ze kromé letu po trati, v ostatnich
pfipadech doslo k mirnému poklesu poctu leteckych nehod a vaznych incidentu.

Letecké nehody a vazné incidenty
Faze letu Primérny pocet za obdobi 2013 - 2014 2015
Stani 0 1
Pojizdéni 4 0
Vzlet 5 2
Let po trati 5 7
Manévrovani 2,5 0
Priblizeni 15 1
Pristani 15,5 11
Neznédmo 0 0
Tabulka 6

Rozdéleni kli€ovych problém( z hlediska kategorii leteckych nehod a vaznych incidentl letadel
provozovanych ve vSeobecném letectvi uvadi Tabulka 7:
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Rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentt podle
klicovych kategorii
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Tabulka 7

Z analyzy udaji o primeéru poctu LN a VI za obdobi 2013 - 2014 vyplyva, Ze nejCastéji k letecké
nehodé nebo vaznému incidentu letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi dochazi z duvodud
souhrnné oznacovanych jako ,Ztrata fizeni za letu (LOC- I)“. | kdyz v roce 2015 doS$lo ke sniZzeni poctu
udalosti v této kategorii, celkové je stale dominujici a predstavuje dllezitou oblast, na kterou je nutné
zameéfit pozornost. Dllezitym faktorem je zejména pozornost a schopnost pilotd rozpoznat potencialni
ztratu Fizeni za letu, v€as a spravné ji zabranit. Plati to pfedevSim pro faze letu a manévrovani na malé
rychlosti.

V roce 2015 se nejvétsi poCet LN a VI stal z ddvodl souhrnné oznaCovanych jako ,Neobvykly
kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou (ARC)“, které v pfipadé letadel provozovanych ve vSeobecném
letectvi zahrnuji zejména tvrda pfistani, pfistani s odskokem, pfistani se zasunutym podvozkem a chyby pfi
pristani nebo vzletu, v jejichz disledku dojde k posSkozeni ¢asti letadla pfi kontaktu s drahou. Pfedstavuje
tak rovnéz dulezitou oblast, na kterou je tfeba zaméfit usili v prevenci.

Tretim nejCastéjSim typem LN a VI letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi je ,Srazka
s prekazkou béhem vzletu nebo pfistani (CTOL)". PFiznivé je, Ze v roce 2015 pocet takovych LN klesl.

Dalsi typy, pfedevSim v kategoriich ,Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici
s pohonnou soustavou (SNP-NP), ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici s pohonnou
soustavou (SCF-PP)* a ,Stfet letadla s pfekazkou na zemi (GCOL)* tvofi skupinu, u které v roce 2015 doslo
k poklesu poctu LN, ale v souhrnu pfedstavuji ¢tvrtou nejCastéjsi oblast vzniku vaznych udalosti.
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Z hlediska provozu kluzakd ma velkou cetnost kategorie oznacovana jako ,Ztrata podminek se

vzestupnym proudem (LOLI)“, ktera zahrnuje zejména udalosti souvisejici s nenalezenim vzestupnych
proudd a LN a VI pfi nasledném pristani do terénu.
) Ostatni kategorie ddvodt LN a VI tvofi spektrum, které trvale reprezentuje maly pocet udalosti.
Uroven poctu takovych udalosti byla v roce 2015 pfiblizné na stejné urovni, jakou Ize sledovat v prGméru
za obdobi 2013 — 2014. Pocet, ktery reprezentuje kategorii ostatnich divodu udalosti, zahrnuje LN a VI,
které nebylo mozné zafradit do nékteré z konkrétnich kategorii.

Na Obrazku 7 je procentualni rozdéleni z hlediska kli€ovych kategorii leteckych nehod a vaznych
incidentl letadel provozovanych ve vS§eobecném letectvi v obdobi 2013 - 2015:

Klicové oblasti dtivodu LN a VI

2013 - 2015
SCF-PP
GCO| g ARC

‘%

SCF-NP LOC-I
7% LALT 28%
7%

N
X

LOLI
7%

CTOoL
14%

Obrazek 7

Analyzu provozni bezpecnosti letadel ve vSeobecném letectvi doplfiuje rozbor na zakladé poznatk
z hlaSeni incidentu, ktera jsou rovnéz dllezitym zdrojem informaci pro stanoveni kliCovych problému podle
jednotlivych kategorii. Pro incidenty s uCasti letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi je rovnéz
pouzito zafazeni do odpovidajicich kategorii na zakladé definic ICAO. Obrazek 8 ukazuje rozdéleni
incidentl podle kategorii letadel v roce 2015 a pro srovnani rovnéz priimérné pocty incidentd hlasenych
v téchto kategoriich v obdobi 2013 — 2014. V roce 2015 doslo k narustu poctu hlasenych incidentd u vSech

kategorii letadel.

Incidenty podle kategorii letadel

Letouny HINNTI
Vrtulniky ST
Kluzaky a motorizované kluzaky ST
Baldny a vzducholodé IZiSHmmamm
Bezpolitni prostiedky a2l
0 5 10 15 20 25 30 35 40

B Ro¢ni prdmér 2013-14 m 2015

Obrazek 8

Obrazek 9 ukazuje kategorie udalosti s nejvy$Sim poc¢tem zafazenych incidentl hlasenych v roce
2015 a pro srovnani rovnéz priimérné pocty incidentt hlasenych do téchto kategorii v obdobi 2013 — 2014.
Z analyzy Udajl o hlaSenych incidentech za obdobi 2013 - 2014 a v roce 2015 vyplyva, Ze nejCastéji k nim
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doslo z divodu souhrnné oznacovanych jako , Ostatni (OTHR)*“. Narust je v kategorii ,Neobvykly dotek se
vzletovou/pfistavaci drahou (ARC)* a ,Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s pohonnou
soustavou (SNP-NP)“.

Rozdéleni incidenti podle klicovych kategorii
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Obrazek 9

Na Obrazku 10 je uvedeno rozdéleni incidentl letadel ve vSeobecném letectvi do oblasti podle typl
okolnosti. Pfitom rovnéz zde plati, ze nékteré incidenty byly disledkem Fetézce po sobé nasledujicich
jednotlivych problému fazenych chronologicky podle €asu, kdy nastaly. Ve vétsiné pfipadl byly jako typ
okolnosti provozni problémy. Naopak méné bylo incidentl spoc€ivajicich v technickém problému
letadla/systému nebo soucasti.

Rozdéleni incidentti podle "event type taxonomy"

60
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Obrazek 10

Mezi okolnosti, které mély nejvyssi Cetnost ve smyslu vlivu na provozni bezpecnost letadel
provozovanych ve vSeobecném letectvi, se fadily udalosti typu ,Konflikt mezi letadly”, pfedevsim z divod




neautorizovaného naruseni fizenych, omezenych a zakazanych prostort nebo nedodrzeni pfedepsanych

v v

V oblasti vdeobecného letectvi a leteckych praci se statni dozor ze strany UCL soustfedi na tyto
zakladni formy a metody Cinnosti:

e Provadéni periodickych i mimoradnych auditl, kontrol a letovych prezkouseni.
¢ Vyhodnocovani zavaznosti vzniklych leteckych udalosti na Urovni incident a pfipadné nasledné
vedeni spravniho fizeni s aktéry udalosti.

PFi kontrolach provozovatell, letovych posadek a poradatelu leteckych verejnych vystoupeni doslo
v pfevazné vétsiné ke zjisténi nedostatkl v evidenci zaznaml o provedeném rozboru leteckych nehod
a incidentd, ve zpracovani nouzového planu a fizeni rizik a vedeni dokumentace fidicich seskok(. Na
zakladé zjisténi nevyhovujiciho technického stavu balonu konkrétniho provozovatele organizaci CAMO
bylo na UCL zorganizovano metodické jednani s povéfenymi zastupci CAMO a examinatory s cilem
zkvalitnit pfehled a kontrolu nad balénovym létanim.

K vyraznému posunu smeérem ke zvySeni bezpecnosti doslo v roce 2015 v oblasti parasutismu a to
na zakladé realizace vydanych bezpeénostnich doporuc¢eni UZPLN.

V celé oblasti vSeobecného letectvi bylo feSeno 26 spravnich deliktu fyzickych a pravnickych osob
za porusSeni letecké legislativy.

Vramci sbéru dat o bezpecnosti jsou identifikovana systematickda pochybeni nékterych
provozovatelll. Analyza podstaty incidentll odhalila dlouhodobé nedostateénou predletovou pfipravu
u jedné ATO.

V intervalu poslednich $esti let UCL organizuje Bezpe&nostni kampari ,Doleti§?*, jejiz hlavnim cilem
je preventivni plsobeni na Sirokou leteckou vefejnost. Kampan je vedena periodickou publikaci spott
s rozmanitou tématikou, tykajici se letecké bezpec€nosti. Vzdy jsou zddraznény rizné stranky lidského
faktoru, jako nejCastéjSiho fenoménu pfi€in vzniku leteckych nehod. Do roku 2014 se obsah videi
soustfedoval na zddraznéni toho, co se nema délat, jak by se nemélo uvazovat, pfipomenutim typickych
leteckych nehod, k nimz doSlo z konkrétnich pficin.

V roce 2015 doslo ke zméné filozofie tvorbou a publikaci serialu videi o tom, co se doporucuje pro
jednotlivé faze pfipravy a provedeni letl. Kampan vSak nenahrazuje ¢innost zejména ATO organizaci.

V oblasti dozoru nad zpuGsobilosti letadel bylo v roce 2015 teSeno 8 pfipadt (CAW), kdy UCL
reagoval vlastnim Setfenim s ohledem na typovou zpusobilost vyrobku. Bylo posuzovano potencialni riziko
podvrzenych vrtuli V218, instalovanych na motorovy kluzdk L13SW Vivat. Jednalo se o snahu
provozovatele udrzet CAW letounu tzv. za kazdou cenu.

Pfi jednanich ,Project Certification Managers EASA® je opakované konstatovano, Ze sbér informaci
cestou Hlaseni o stavu nezpusobilosti letadla / HIaSeni udalosti z technickych pfi€in v oblasti vSeobecného
letectvi nevykazuje pozadovanou uroven ucinnosti. Pokud dopad technické zavady nedosahuje parametru
letecké nehody nebo vazného incidentu, jsou tyto letecké udalosti hlaSeny sporadicky. Jejich FeSeni
a odstranéni je sice zaznamenano do technické dokumentace letadla, ale absence hlaseni zkresluje
prehled o spolehlivosti letadel daného typu a jejich systém(. Situace v Ceské republice se markantné nelisi
od stavu v ramci Evropy.

Napravna opatfeni vlci organizacim v oblasti zpUsobilosti letadel vychazela ze zjisténé kvality jejich
prace, v pfevazné mire pfi periodickych i mimofadnych auditech. Podle zavaznosti nalezu byla u organizaci
pfijimana a aplikovana opatfeni bez naruSeni jejich Cinnosti. V 7 pfipadech byla zjiSténa tak zavazna
poruseni nebo nedodrzeni pfedepsanych pravidel obsluhy letecké techniky, nebo neschopnost organizace
zavést napravna opatfeni, Zze bylo nutno pfistoupit ke spravnimu fizeni. Vzhledem k velmi malému vzorku

a prognostikovat bezpeénostni rizika.
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V ramci preventivni &innosti UCL v technické oblasti byla v roce 2015 centralné organizovana
Skoleni pro zku$ebni piloty, seminaf ,Pokracujici letova zplsobilost pro CAMO a AMO*“ a seminar
opravnénych a povérenych pracovnikl pro posuzovani letové zpusobilosti.

4.3 Provozni bezpeénost sportovnich létajicich zafizeni

Provoz sportovnich létajicich zafizeni (dale jen SLZ) zahrnuje v CR osm odbornosti od padakovych
kluzaku, pres UL letouny az k UL virnikim a vrtulnikim. Organizaci provozu a vykon statni spravy pro osm
odbornosti SLZ zajistuje v CR Leteckd amatérska asociace CR (dale jen LAA CR). Z divodd znaéné
rozmanitosti jednotlivych odbornosti patficich pod souhrnné oznaceni SLZ vyplyva i znaéna rozdilnost
provozu, vyroby a udrzby. Tato skuteCnost vyzaduje nejen rozdilny pfistup k organizaci provozu, tvorbé
provoznich a technickych predpisu, ale i v hledani a pfijimani systémovych, anebo ad-hoc opatfeni.
Spoleénym pro vSechny odbornosti SLZ je systém hodnoceni provozni bezpeénosti, stejné jako
nejzasadnéjSi vliv na ni. Tim je bez pochybnosti tzv. ,lidsky faktor.

Rovnéz v provozni bezpecnosti SLZ je meziroéni srovnatelnost dat ovlivnéna tim, Ze nejsou
k dispozici souhrnné Udaje o objemu provozu vyjadiené poctem letd nebo dobou letu v daném roce.
Prfedstavu stran provozu Ize ziskat na zakladé poctl aktivnich pilotd jednotlivych odbornosti a poctu
registrovanych SLZ. V Tabulce 8 jsou podty aktivnich pilotd jednotlivych odbornosti registrovanych
v rejstiiku vedeném LAA CR.

Druh SLZ Pocet priikazl zpUsobilosti
pilotl SLZ

Ultralehké letouny — ULL véetné ELSA 4321
Motorové zavésné kluzaky - MZK 435
Ultralehké kluzaky - ULK 67
Ultralehké virniky - ULV 103
Ultralehké vrtulniky - ULH 65
Zavésne kluzaky - ZK 266
Motorové padakové kluzaky - MPK 1073
Padakové kluzaky - PK 6170
CELKEM 12500

V Tabulce 9 jsou uvedeny poéty registrovanych SLZ v rejstfiku vedeném LAA CR (bez padakovych

Tabulka 8

kluzaku, které se neregistru;ji).

Druh SLZ Pocet registrovanych SLZ

Ultralehké letouny - ULL 2915
Ultralehké letouny - ELSA 61
Motorové zavésné kluzaky - MZK 813
Ultralehké kluzaky - ULK 68
Ultralehké virniky - ULV 66
Ultralehké vrtulniky - ULH 83
Zavésné kluzaky - ZK 662
Motorové padakoveé kluzaky - MPK 1711
CELKEM 6379

Tabulka 9

Meziro€ni srovnani dat o leteckych nehodach v provozu SLZ do zna¢né miry ovliviuje skuteCnost,
Ze nejsou k dispozici souhrnné udaje o objemu provozu jednotlivych druhl SLZ vyjadfené poctem letd nebo
dobou letu v daném roce. V nasledujici Tabulce 10 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych
nehod v provozu SLZ na Gzemi Ceské republiky. Ve sledovaném obdobi nebyl oznamen Zadné vazny
incident v provozu SLZ.
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Fatalni letecké Letecké nehody Vazné incidenty
Obdobi nehody ACCID INCID
Priimér za obdobi 5 34,5 0
2013 - 2014
2015 2 36 0
Tabulka 10

Z Tabulky 11 je patrné, ze v roce 2015 je celkovy pocet nehod u zavésnych kluzakd a motorovych
padakovych kluzakd nad urovni priméru za predchozi dva roky. Také nehody ultralehkych letount, kde
doslo k 19 nehodam, z nichz 1 méla smrtelné nasledky, byly mirné nad primérem za obdobi 2013 — 2014.

Ro¢ni pramér 2015
Druh SLZ 2013- 2014
LN Fatalni Vi LN Fatalni LN Vi
LN

Ultralehké letouny — ULL 17,5 2,5 0 19 1 0

véetné ELSA
Ultralehké vrtulniky - ULH 0.5 05 0 0 0 0
Ultralehké kluzaky - ULK 0,5 0 0 0 0 0
Ultralehké virniky - ULV 1,5 0 0 1 0 0
Zavésné kluzaky - ZK 0,5 0 0 3 0 0
Motorové zavésné kluzaky 1 0,5 0 1 0 0

- MZK

Padakoveé kluzaky - PK 11 0,5 0 8 0 0
Motorové padakové 2 1 0 4 1 0

kluzaky - MPK
Celkem v&echny druhy 34,5 5 0 36 2 0

SLZ
Tabulka 11

Na Obrazku 12 je porovnani poctu nehod sportovnich létajicich zafizeni se smrtelnymi nasledky.
Pocet téchto nehod poklesl oproti priméru za obdobi 2013 — 2014 a pfedstavu;ji 5,5 % z celkového poctu.

Pocty leteckych nehod s fatalnimi nasledky v
provozu SLZ
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Obrazek 12
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Identifikace hlavnik rizik a problém@ probiha v LAA CR systematicky. Hlavnim dokumentem je
souhrnny Rozbor mimofadnych udalosti v provozu za kazdy rok, ktery shrnuje jednotlivé udalosti, které jsou
feSeny prabézné. Z dlouhodobého meziro¢niho porovnani téchto rozborl vychazi jako nejvétsi riziko vzniku
problém( v provozu SLZ jednani pilota. Jde zejména o:

e precenéni vlastnich schopnosti,
e podcenéni polasi,

¢ nedostatek zdravého rozumu,

e ztratu soudnosti.

Vzhledem ktomu, Ze hlavnim problémem soucasného provozu SLZ je lidsky faktor, smétu;ji
preventivni opatfeni s cilem zvySit bezpeénost pfedevSim do oblasti informovanosti, vzdélavani a osvéty.
Pfi kazdé zavazné udalosti je zpracovan rozbor, ktery je uvefejnén na webu LAA a souhrnné potom v jiz
zminéném celkovém rozboru mimofadnych udalosti za pfislusny rok. Tento rozbor je také uvefejnén
v klubovém €asopise Pilot a slouZi jako souéast pro pravidelna zimni 8koleni na jednotlivych letiStich a je
také detailné probiran na Skoleni provoznich a technickych inspektort. Tuto €innost doplfiuji proaktivni
opatfeni, ktera zahrnuji zejména nasledujici: }

e zasilani nejzavaznéjSich bezpecnostnich informaci z webu LAA CR registrovanym uZivatelim
elektronicky,
komentare a doporucéeni kvalifikovanych odbornik(i zaméfené na bezpec€nost, }
obecnou technickou informovanost prostfednictvim ¢asopisu Pilot a webu LAA CR,
informovanost o technickych Bulletinech,

provozni informovanost, $kolici a kontrolni &innost inspektort LAA CR v terénu.

Mimo to LAA CR spravuje web http://www.skolenipilotu.cz/, na kterém jsou soustfedény vzdélavaci
materialy pro piloty. Ke vzdélani a osvété slouzi kromé jinych akci mistniho rozméru i pravidelny
celorepublikovy slet ,LAA sobé&“ na kterém se mohou vzajemné poznat ¢lenové vdech osmi odbornosti,
které LAA CR spravuje a tim pfispét k vzajemnému porozuméni pfi provozu. Na sletu se pravidelné pofadaji

pfednasky zaméfené na aktualni témata bezpe&ného provozu SLZ.

LAA CR je také aktivnim udastnikem &innosti European Microlight Federation a European
Hangliding and Paragliding Union. Vramci této Cinnosti si s partnerskymi organizacemi vyménuje
zkuSenosti z prevence. LAA CR se také ucastni innosti EGAST (European General Aviation Safety Team).

4.4 Udalosti souvisejici s bezpeénosti ve vztahu k ATM

PFi poskytovani letovych provoznich sluzeb bylo nejvy$Si prioritou neustalé usilovani o zlepSeni
provozni bezpeénosti a minimalizaci podilu poskytovatel(i letovych navigaénich sluzeb a predev§im RLP
CR s. p., na riziku letecké nehody. S cilem dosahovat vysoké Grovné bezpeénosti, ma RLP CR s. p.,
implementovan formalizovany a proaktivni systém managementu bezpelnosti. Z udalosti, které byly
hlaSeny v letovém provozu s podilem RLP CR s. p., nebyla Z24dna hodnocena z hlediska celkového dopadu
na bezpecnost letového provozu jako letecka nehoda. NedoSlo ani k udalosti, ktera by byla zafazena do
kategorie vazny incident.

Vv,

,Poruseni minim rozstupu (SMI)“, to znamena situace, kdy mezi letadly nebyla dodrzena pfedepsana
minima rozstupu. K nim se fadi také ,Poruseni minima rozstupu na jednu drahu (SMI THR -THR). DalSim
klicovym typem udalosti je ,Nepovoleny vstup na drahu (RI)", jak je oznaCovana jakakoliv nepovolena
pfitomnost letadla, vozidla, osoby nebo jiného objektu na draze, zejména, kdy byla nutna akce k zabranéni
srazce s letadlem. Nejvy3si Cetnost byla zejména u udalosti klasifikovanych jako rizikové a zafazenych do
kategorie ,Nepovolené naru$eni fizenych, omezenych a zakézanych prostord (UPA)“. K této problematice
je kazdoroCné zaméien seminaf pro vSeobecné letectvi. Pfesto byl v roce 2015 souhrnny pocet téchto
udalosti v porovnani s obdobim 2013 — 2014 vice nez dvojnasobny.

Na Obrazku 13 je uveden pocet incidentl souvisejicich s uspofadanim letového provozu (ATM)
podle kategorii udalosti a vyhodnocené zavaznosti. V roce 2015 doslo ke snizeni minima rozstupu celkem
ve 28 pfipadech, z toho se v Sesti pfipadech, které byly detekovany automatickym monitorovacim
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systémem, jednalo o snizeni minima rozstupu na jednu drahu. Uplatiiovani klasifikace zavaznosti na
zakladé metodiky nastroje analyzy rizika (RAT) je v souladu s pozadavky evropskeé legislativy standardné
pouzivano pro udalosti typu snizeni minima rozstupu, neautorizovany vstup na drahu a udalosti specifické
pro ATM.

Uroveni hlageni incidenttl souvisejicich s ATM se zlep$uje. Zavaznost u hlavnich kategorii incidentt
ma v pribéhu poslednich let tendenci zUstavat na podobné urovni nebo se snizovat. Pozitivni je skutecnost,
Ze nejvyznamnéjsi Cast vSech téchto udalosti byla z hlediska zavaznosti hodnocena ve dvou nejnizsich
kategoriich vlivu na bezpecnost. | pfes narust provozu oproti pfedchazejicimu obdobi 2013 - 2014 tedy byla
udrzena vysoka uUroven poskytovanych letovych provoznich sluzeb a pfedevsim vysoka uroven provozni
bezpedlnosti.

Pocty incidenti v ATM
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Pozndmka: Mimo vyse uvedené kategorie zdvaZnosti incident( souvisejicich s ATM byly jinym poskytovatelem ANS hldseny: 1 incident (Rl)
v roce 2015, 3 incidenty (UPA v roce 2014 a 3 incidenty (UPA) v roce 2015.
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Seznam poutzitych zkratek

AMO
ATC
ATM
ATO

CAMO

CAT
CAW
EASA
ECCAIRS

ELSA
FIR

ICAO

JAR

LAA CR
LN / ACCID
RAT

RLP CR
SLZ

SMS

ucL
UZPLN
VFR

VI /INCID

Organizace opravnéna k udrzbé
Rizeni letového provozu
Uspofadani letového provozu

Organizace opravnéna k vycviku

Organizace k Fizeni zachovani letové zpUsobilosti
Continuing Airworthiness Management Organisation

Obchodni letecka doprava
Zachovani letové zpusobilosti

Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi

Approved Maintenance Organisation
Air Traffic Control
Air Traffic Management

Approved Training Organization

Commercial Air Transport
Continued Airworthiness

European Aviation Safety Agency

Evropské koordinaéni centrum pro systém hlaseni udalosti v leteckém provozu
Europian Co-ordination Centre for Aviation Incident Reporting Systém

Kategorie amatérsky postavenych aerodynamicky fizenych letount do MTOW 600 kg

Letova informacni oblast

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Spolecné letecké predpisy

Letecka amatérska asociace Ceské republiky
Letecka nehoda

Nastroj analyzy rizika

Rizeni letového provozu CR, s. p.

Sportovni létajici zafizeni

Systém fizeni bezpec&nosti

Utad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjistovani priin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Vazny incident

Flight Information Region
International Civil Aviation Organization

Joint Aviation Requirments

Accident

Risk Analysis Tool

Air Navigation Services of the CR

Safety Management System

Visual Flight Rules

Serious Incident

Seznam poutzitych zkratek — kategorie udalosti

ADRM
AMAN
ARC

ATM/CNS

BIRD
CABIN

Letisté
Nahly manévr

Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou

PFipady souvisejici s fizenim letového provozu (ATM) nebo s otazkami sluZeb v oblasti komunikace,

navigace ¢i dohledu (CNS)

Aerodrome
Abrupt manoeuvre

Abnormal runway contact

Air Traffic Management/ Communication Navigation Surveillance

Srazka / hrozici srazka s ptakem/ptaky

Udalosti tykajici se bezpecnosti v kabiné

Collision/near Collision with bird(s)

Cabin safety events
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CFIT

CTOL

EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
GTOW
ICE
LALT
LOC-G
LOCHI
LOLI
MAC

MED

NAV
OTHR
RAMP
RE

RI

SCF-NP

SCF-PP

SEC

TURB
uiMC

UNK
USoOS
WILD
WSTRW

Rizeny let do terénu nebo k terénu Controlled flight into or toward terrain

Kolize s pfekazkou za letu v pribéhu vzletu nebo pfi pfistani
Collision with obstacle(s), during take-off or landing whilst airborne

Evacuation Evakuace

Udalosti souvisejici se zavéSenym bfemenem External load related occurrences
Pozar/dym (nezplsobeny narazem) Fire/smoke (non-impact)
Pozar/dym (po narazu) Fire/smoke (post-impact)
Udalosti souvisejici s palivem Fuel related

Stret na zemi Ground collision

Udalosti souvisejici s viekem kluzaku Glider towing related events
Namraza Icing

Cinnosti v malé vysce Low altitude operations

Ztrata fizeni — na zemi Loss of control — Ground

Ztrata fizeni — za letu Loss of control — In-flight

Ztrata vzestupnych proudd na trati Loss of lifting conditions en-route

Airprox/TCAS (systém varovani a zabranéni srazce)/poruseni rozestupu /hrozba srazky ve
vzduchu/srazka ve vzduchu
Airprox/TCAS alert/loss of separation/near midair collisions/midair collision

Udalost spojena se zdravotnimi problémy na palubé letadla

Medical

Chyba v navigaci Navigation error
Jiné Other

Udalosti spojené s obsluhou letadla na zemi Ground handling
Neumysiné vyjeti ze vzletové/pfistavaci drahy Runway excursion

Nepovoleny vstup na vzletovou/pfistavaci drahu vozidlem, letadlem &i osobou
Runway incursion — Vehicle, aircraft or person

Selhani nebo zavada na systému/soucasti (nesouvisi s pohonnou soustavou)
System/component failure or malfunction (non-powerplant)

Selhani nebo zavada na systému/souéasti (pohonnéa soustava)
System/component failure or malfunction (powerplant)

Udalosti souvisejici s bezpecnosti - ochranou pfed protipravnimi &iny
Security related

Udalosti spojené s vlivem turbulence Turbulence encounter

Nezamysleny let v meteorologickych podminkach pro let podle pfistroju
Unintended flight in IMC

Neznama nebo neurcena pficina Unknown or undetermined
Dosednuti mimo pfistavaci drahu / heliport Undershoot/overshoot

Srazka / hrozici srazka se zvéfi Collision/near Collision with animal(s)
Udalosti spojené se stfihem vétru nebo boufi Windshear or thunderstorm
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