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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody &i incidentu a nemlize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AC Altocumulus

AGL Nad urovni zemského povrchu

AMSL Nad stfedni hladinou more

ARP Vztazny bod

CuU Cumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

E Vychod

FAI/IGC Mezinarodni plachtaiska komise mezinarodni letecké federace
FEW Skoro jasno

GPL PrUkaz pilota kluzakl dfive vydavany podle leteckého predpisu L 1
GLD Kluzak

GNSS FR  Letovy zapisovac

IAS Indikovana rychlost letu

IGC Mezinarodni plachtafska komise

LKBA Vefejné vnitrostatni letisté Breclav

Mag Smér k severnimu magnetickému pélu

N Sever

NE Severovychod

NW Severozapad

RWY Draha

SE Jihovychod

uTcC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
VOP Vodorovné ocasni plochy

Pouzité jednotky

°C Teplota ve stupnich Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h-1)

h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

s Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Breclav, z. s.

Vyrobce a model letadla: GROB — Werke GmbH & Co.KG; G 102 Astir CS
Poznavaci znacka: OK-6835

Misto: 600 m NW Doubravy

Datum a ¢as: 27.5. 2017, v 11:35 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 27. 5. 2017 UZPLN obdrzel zpravu o letecké nehodé kluzaku G 102 Astir
CS. Pilot po vzletu aerovlekem z letiSté Breclav provadél termicky let v prostoru Moravy.
Po vypnuti postupné navazal na vystupné proudy a pokracoval smérem na Bzenec,
Napajedla a cca 7 km SE Zlin. Zde se dostal do oblasti bez vystupnych proudd, nemél
dostate¢nou vysku na dokonceni navratu na vhodné letisté a byl nucen pfistat mimo
letiSté do terénu. V prostoru Provodov — Bfezlvky se neuspé&sné pokusil nad jiznimi
svahy nalézt vystupny proud. Severné od obce Doubravy si vyhlédl vhodnou plochu, ale
vzhledem k malé vySce nad zemi pfi dotaCeni zatacky proti vétru na padoveé rychlosti
nad zemédélskym objektem se kluzak propadl a narazil spodni ¢asti trupu do betonové
stény silazni jamy. Narazem byl trup kluzaku zni€en. Pilot utrpél t€zké zranéni a byl
prevezen do nemocnice.

PFicinu udalosti zjiStoval odpovedny inspektor Ing. Stanislav Suchy na zakladé
podkladl od pilota, organizatora provozu a Policie CR, ktera provedla Setfeni na misté
letecké nehody.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 26. dervna 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
Faktické informace

Bezpec€nostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

Priabéh letu

Pilot kluzdku G 102 Astir CS (FB) se dne 27. kvétna 2017 zucastnil
organizovaného provozu na LKBA. Pfedpokladal provést termicky let, ulohu €. 19.

V 8:58:34 uskutecnil vzlet aeroviekem za WT 9 a po vypnuti ve vy$ce’ 155 m
AGL zahajil termicky let v 09:00:30. Pokracoval v krouzeni ve vystupném proudu, az
dosahl vysky cca 1240 m AGL a vydal se na trat v 09:25. Postupoval ve sméru na
Hodonin, vyuzil vystupné proudy v prostoru SE svahu vrchoviny Chfiby ve sméru na
Napajedla a dale postupoval smérem nad Vizovickou vrchovinu, kde jizné Komarova
dosahl nejvyssiho pfevyseni, cca 1500 m AGL v 11:15:40.

Pilot ve svém vysvétleni uvedl: ,Po vytoceni stoupavého proudu u Komarova
jsem se rozhodl pokraéovat pod obla&nosti smérem k otoénému bodu Cadca. Kumulii
bylo malo, po kurzu a vpravo od néj bylo nebe uplné bez oblacnosti, proto jsem letel
vlevo od kurzu a to i vzhledem k vétru, ktery byl ze sméru cca 30° zhruba 26 km/h.
Oblacénost byla nevyrazna, dost téZko se odhadovalo, ktery mrak je aktivni a vzhledem
k silnému vétru i misto stoupavého proudu®.

Pilot se rozhodoval, zda pokracCovat v letu po trati nebo se vratit. K rozhodnuti
uvedl: ,Definitivné to otoc¢it domi jsem se rozhodl u Provodova, kde jsem chvili toCil
néjakou mizernou "nulku”, ale bez efektu zisku vy3ky. Poté jsem zkouSel jeSté néco najit
NW Provodova, ale bez uspéchu. Uz zacinalo byt realné pristani do terénu, proto jsem
pokracoval smér Brez(vky, kde se zdéala vhodna plocha hned za obci vlevo u silnice
smér Doubravy. Letél jsem podél plochy a v misté, kde bych mél tocit tfeti okruhovou
zatacku, jsem zjistil, Zze plocha ma dost velky pricny sklon. Vysky uz bylo malo a jako
nahradni plocha se jevila dobre louka pfed statkem Doubravy vzdalena cca 750 m. Byla
ov8em dost kratka a proto jsem se rozhodl pfistavat proti vétru. Celou dobu letu od
Provodova bylo stale opadani, misty i zvySené, ani jednou mé to aspori trochu
nenakoplo nahoru. | vzhledem k tomu, Ze jsem letél po vétru, cekal jsem, Zze na tom
budu s vyskou o dost Iépe. Jak jsem minul plochu a zacal tocit finalni zatacku, uz bylo
Jjasné, ze mam problém. Plechovou halu jsem jeSté preletél uz hodné natazeny, silazni
jamy uz ne, ziejmé jsem na ni dopadl v néjakém mirném padu”.

Jako prvni na misté zasahovali mistni zaméstnanci zemédélského podniku, ktefi
se ke kabiné kluzaku, ktery zustal zachycen na betonové zdi silazni jamy, dostali pomoci
traktorového bagru. Kluzak zajistili proti samovolnému padu ze zdi.

Po pfijezdu profesionalnich hasi€u byl zranény pilot zafixovan, vyprostén
z kabiny, viz obrazek €. 1 a transportovan do nemocnice.

D Vyska nad zemi (AGL) je odvozena z dat zdznamu GNSS FR - vysky dle satelitniho systému GPS v
referencnich mistech.
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Obrazek €. 1. Vyprosténi pilota z kluzaku a destrukce trupu v prostoru pilotni kabiny.
Pilot kluzaku

Osobni udaje:
* vék 49 let
» drzitel platného prukazu zpusobilosti pilota kluzakl (CZ/SPL)
» kvalifikace kluzak platna
» osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy platné
« omezeny prikaz radiotelefonisty - platny
Celkova doba letu uvedena v zapisniku leta:
* na vSech typech kluzaku: 593 h 15 min
* samostatné: 543 h 37 min

Pilot mél prestavku v létani od konce roku 1992 do roku 2014, kdy absolvoval
znovu vycvik k ziskani prikazu zpUsobilosti. Na kluzaku G 102 Astir CZ |éta od roku
2015. V roce 2017 za poslednich 30 dnl na pfedmétném kluzaku provedl 7 termickych
letd v celkové dobé 31 h 01 min.

Kluzak

G 102 Astir CS je jednomistny stfedoplosSny kluzak uréeny pro sportovni
pryskyfice. KFidlo je také skofepinove, silngjsi profil kfidla ma velmi dobré vlastnosti
v nizSich rychlostech. V kfidle jsou integrované vodni nadrze o celkovém objemu 100
litr. Ocasni plochy jsou usporfadany do T. Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan
z organického skla. Pfistavaci zafizeni je tvofeno zatahovacim kolem ve spodni Casti
trupu.

Kluzak G 102 Astir CS, poznavaci znacka OK-6835 (FB):

Vyrobce: GROB — Werke GmbH & Co.KG
Rok vyroby: 1977

Vyrobni Cislo: 1451

Celkovy nalet: 2 733 h 30 min

Nalet od posledni prohlidky: 16 h 52 min



Posledni roCni prohlidka kluzaku byla ukonCena dne 26. 3. 2017 se zavérem,
ze kluzak je zpusobily k uvolnéni do provozu.

Kluzak FB byl vybaven zafizenim pro kontrolu letu GNSS FR, zapisovacem typu
LX Navigation COLIBRI &. 6381. Soubor IGC s letovymi daty? ze dne 27. 5. 2017 byl
analyzovan pomoci software SeeYou 4.31. Posledni Usek letu pfed koncem zaznamu
je na obrazku €. 2. Parametry z doby pfed koncem kritického letu jsou v pfiloze €. 2.

Vitr 035°/32 kmh"

AGL 84 m
Vesp 82 km-h?

3443
K 34.39 %34:35%4:31 %37 27

AGL 64 m
. Vaesp 100 kmh’

AGL35m
14 Vesy 96 km™

| A e A . s

Obrazek €. 2. Trajektorie konce letu kluzaku v dobé 11:34:15 — 11:35:23.
Letova pfirucka G 102 Astir CS — Normalni postupy

PFiblizeni na pfistani a pfistani:

PFibliZzeni na pfistani se normainé provadi pfi rychlosti 90 km/h. Uginek brzdicich klapek je dostateény i pro strma
pfiblizeni. Brzdici klapky zpudsobuji maly moment ve smyslu ,téZky na hlavu®, takZe kluzak po vysunuti brzdicich
klapek sam udrzuje stejnou rychlost. Skluz je Fiditelny, Ize jej pouzit pro zkraceni rozpoctu.

Pfiprava na pfistani: VySka cca 150 m, rychlost 90 km/h, podvozek vysunut a zajistén.

Vlastnosti pfi pfetazeni:

Varovani pfed padem nastava pfi rychlosti 60 — 70 km/h (podle ploSného zatizeni) silnym tfepetanim vyskovky. PFi
dal8im pfitahovani pfechazi kluzak do fiditelného propadavého letu, pfi kterém mohou byt pomoci smérovky a
kfidélek provadény zatacky az do naklonu 20°. PFi pudténi fidici paky pfechazi kluzak okamZzité do normalini letové
polohy. PFi rychlém pfitazeni fidici paky se kluzak naklapi dopfedu, pfi€emz naklon Ize Fidit kfidélky.

Meteorologické podminky

Podle odborného vyjadfeni zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou
Ceského hydrometeorologického Ustavu poéasi ovliviiovala tlakova vyse nad stfedni
Evropou. V prubéhu letu a pfi pfistani do terénu byly pravdépodobné nasledujici
podminky:

PFizemni vitr: 040° -080°/10 - 16 kt

VySkovy vitr: 2000 ft AGL 030° / 14 kt, 5000 ft 020°/ 14 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno

Oblacnost: FEW CU base 5000 ft AGL

Turbulence: slaba mechanicka pfi zemi

Teplota: 2 000 ft/ +16°C, 5000 ft / +8°C

2 Interval mezi fixy (podet znacek) byl nastaven na 4 s v letu mezi tratovymi body.
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Zpravy SYNOP ze stanic Brno/Tufany, HoleSov a Prosté&jov a radarovy snimek
jsou v pfiloze €. 3.

Informace o letisti a spojeni

LetiSté Breclav je verfejné vnitrostatni letisté, 3,5 km N Breclav. Po dobu provozu
dne 27. 5. 2017 byla na LKBA v pouzivani RWY 08. Nadmorska vySka ARP RWY 08/26
je 525 ft / 160 m. V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni dispecera
Bfeclav RADIO na kmitoctu 119,650 MHz.

Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaku

Misto narazu kluzaku se nachazelo v arealu zemédélského podniku cca 600 m
NW od stfedu obce Doubravy a ve vzdalenosti cca 160 m od pozemni komunikace €.
490.

Kluzak narazil spodni Casti trupu do betonové stény silazni jimky. Skofepina
trupu se ve spodni ¢asti pilotni kabiny narazem roztfistila. Kluzak zUstal zachycen na
horni hrané stény ve vySce cca 2,5 m nad zemi, viz obrazek €. 3. Soufadnice mista
narazu byly N 49° 08" 43,92 E 017° 39° 36,64"“. Podle vySkopisnych dat - na mistu
narazu odpovida vrstevnice 350 m.

Obrazek €. 3 Pohled na misto letecké nehody kluzaku G 102 Astir CS.

Trup mél v pfedni spodni Casti a na bocich pilotniho prostoru roztfisténou
skofepinu. Kryt kabiny byl oddéleny a mél celé zaskleni rozbité. V misté zavéseni kridel
v centroplanu byla spojovaci ty& pretrzena. Ridici paka byla v omezeném rozsahu
pohybliva, tahla od fidici paky byla deformovana. Uzel podélného a pficného Fizeni mél
konce tahel ve spojich zajisténé. Umoznoval jen CasteCny pohyb vySkového fizeni.
Nozni Fizeni mélo lana propojena se smérovym kormidlem a zajisténa a pohyb
dovoloval vychylky smérového kormidla. Ovladaci paka vyvazeni se odtrhnula od
konstrukce kabiny a nebylo mozné stanovit jeji polohu pfed narazem. Cely uzel
podvozku mél konstrukci v centroplanu rozlomenou. Rukojet ovladani podvozku
v kabiné byla cca v centralni poloze, ale tahlo bylo deformované a nebylo mozné
jednoznacné urcit jeho polohu pfi narazu. Rukojet brzdicich klapek byla ve stfedni
poloze. Méla deformované tahlo. Paka vypousténi vody z kfidla byla odtrzena. Snimac
statického tlaku byl vytrzeny ze skofepiny trupu. Pfistrojové vybaveni v pilotni kabiné
bylo bez zjevného vyznamného poskozeni.

Prava polovina kfidla byla bez znamek poskozeni, kfidélko bylo pohyblivé. Tahla
k brzdici klapce a kfidélku byla v kofenové €asti bez znamek poskozeni. Kfidélko bylo
pohyblivé v zavésech. Mechanismus vysuvné brzdici klapky byl bez poSkozeni.
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Leva polovina kfidla méla na nabézné hrané viditelnou prasklinu skofepiny
a deformaci ohybem v misté cca 1, 76 m od okraje kfidla az do vzdalenosti cca 2,48 m.
Kridélko bylo pohyblivé v zavésech. Mechanismus brzdici klapky byl bez poSkozeni.

Svisla ocasni plocha nebyla deformovana, pouze v horni ¢asti s drobnym
poskozenim v misté oddéleni vodorovné ocasni plochy, ktera se oddélila pfi narazu
kluzaku. Smérové kormidlo bylo roztrzené v délce cca 0,58 m od spodniho okraje, ktery
meél rozdrcenou kofenovou C&ast. Bylo pohyblivé, bez znamek vétsi vile. VySkové
kormidlo bylo v zavésech pohyblivé bez znamek vétsi vule. Snimac celkového tlaku na
nabézné hrané kylu byl bez posSkozeni.

Skoda na misté& letecké nehody nevznikla.

2 Rozbory
Provedeni letu

V prubéhu vyhledavani vystupného proudu po rozhodnuti o navratu pilot neziskal
dostateCnou vySku. PokraCoval nad clenitym kopcovitym reliéfem k prostoru, kde
predpokladal moznost pfistani do terénu. Vybér ploch mél pilot omezeny v disledku
toho, ze jiz sklesal do pfilis malé vysSky nad zemi. Z vysvétleni pilota vyplynulo, ze kdyz
letél podél vyhlédnuté plochy vedle silnice z obce Bfezlvky smérem na Doubravy,
v misté, kde by mél tocit tfeti zatacku, zjistil, ze plocha ma dost velky pficny sklon.
Pfedmétna plocha je na obrazku €. 4. Ze zaznamu letu vyplyva, Ze kluzak letél soubézné
se silnici, cca 300 m vpravo od ni a sklesal z cca 100 m do 80 m AGL.

Obrazek €. 4. Pohled na uvazovanou plochu pro pfistani.

Kdyz se pilot rozhodl, Zze plocha nevyhovuje, sméfoval do prostoru na okraji obce
Doubravy. Kluzak letél podél ubo¢i a vzhledem k reliéfu terénu klesal z vySky cca 90 —
80 m AGL. Nad okrajem dalSi mozné plochy pro pfistani do terénu byl kluzak ve vysce
cca 64 m AGL, viz situace v 11:34:43 na obrazku €. 2. Protoze letél po vétru a plocha
se mu zdala kratka, pilot se rozhodl provést manévr pro pfistani proti vétru, i kdyz to
bylo pfes prfekazky a hospodafské budovy v arealu zemédélského podniku. Kluzak
v pribéhu manévru zatackou od 11:35:07 klesal z cca 35 m do 25 m AGL. Pfi zahajeni
zatacky rychlost pravdépodobné klesla na nizSi, nez pfi jaké se pfiblizeni na pfistani
normalné provadi (cca 90 km-h"). Podle pilota, ktery situaci popsal: ,Plechovou halu
Jjsem jesté preletél uz hodné natazeny, silazni jamy uz ne” se kluzak béhem dotaceni
zatacky propadl| a spodni ¢asti trupu narazil do stény silazni jamy.

Vzhledem k pfizemnimu vétru cca 30 kmrh' nelze vyloudit vliv pfizemni
turbulence v okoli budov v arealu.



Veskera poskozeni kluzaku byla zplUsobena silami v dusledku narazu trupu
kluzaku do betonové stény.

Zaveéry

3.1 Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

32 P

¢
N
(@]

pilot byl zpusobily letu,

kluzak mél platné osvédCeni kontroly letové zpusobilosti a byl normalné
fiditelny,

pilot provadél termicky let po trati, ale aktualni meteorologické podminky vedly
k jeho rozhodnuti k navratu,

pilot se v malé vySce nad zemi neuspésné pokusil vyhledat stoupavy proud
a rozhodl se pfistat do terénu,

béhem pfiletu k vhodné ploSe pro pfistani zménil své rozhodnuti, pokracoval
v klesani a vyhledal dalSi plochu, na jejiz urovni se rozhodl pro manévr
zatackou do sméru tak, aby pfistani bylo proti vétru,

v pribéhu pokusu o zatacku do sméru proti vétru poklesla rychlost pfiblizeni,

kluzak se propadnul v malé vySce nad zemi, dopadl na hranu stény silazni
jamy a naraz zpusobil destrukci trupu v misté pilotni kabiny,

pilot byl pfi narazu vazné zranén.

ny

Pficinou byla ztrata rychlosti v disledku provadéni zatacky ve vySce
nepostacujici pro priblizeni na pfistani proti vétru.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy

Priloha €. 1 - Fotodokumentace
Pfiloha €. 2 - Parametry letu
Pfiloha €. 3 - Stav pocasi



Pfiloha ¢. 1

Fotodokumentace

Misto narazu kluzaku

e

Poskozeni predni ¢asti trupu

AN

\ A

Poskozeni predni €asti trupu Poskozeni sméroveho kormidla
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Pfiloha 2

Parametry letu v posledni fazi pred narazem kluzaku G 102 Astir CS

Cas (UTC) | Tlakova vyska | AGL Klesaci rychlost | Vasp IAS Kurz
[m] [m] [ms] [kmhT] [kmhT] []
11:32:59 525 149 -1,9 110 77,8 233
33:03 514 142 3,1 115 81,9 226
33:07 500 129 31 125 91,7 230
33:11 489 17 2,6 125 91,2 226
33:15 479 108 2,1 115 83,2 233
33:19 472 103 A1 115 82,0 226
33:23 470 104 0,4 115 83,3 233
33:27 469 104 0,4 110 81,2 243
33:31 467 101 0,9 107 81,5 251
33:35 462 98 -1,6 104 78,4 251
33:39 454 92 -1,8 107 78,3 243
33:43 448 90 1,8 110 81,5 243
33:47 440 86 2.4 112 87,3 253
33:51 429 80 -2,0 120 94,9 255
33:55 424 78 04 120 94,3 253
11:33:59 426 82 0,8 109 83,5 251
34:03 430 89 -0,3 107 75,2 233
34:07 424 86 1,0 105 71,0 213
34:11 422 87 0,9 101 70,8 192
34:15 417 86 0,3 106 72,8 204
34:19 420 92 0,9 101 68,3 225
34:23 424 96 0,0 97 75,9 260
34:27 420 89 0,5 94 78,1 270
34:31 420 86 0,1 4 62,5 270
34:35 421 84 0,5 82 67,4 270
34:39 416 76 1,8 99 78,3 260
34:43 407 64 -1,6 100 78,9 260
34:47 403 59 -1,3 120 93,3 249
34:51 397 53 -1,4 107 78,4 243
34:55 392 48 -0,9 106 74,0 233
11:34:59 390 44 0,6 119 89,3 240
35:03 387 40 0,6 97 71,4 249
35:07 385 35 0,6 96 80,4 270
35:11 382 31 -1,3 86 86,0 297
35:15 375 25 1,8 72 93,2 342
35:19 368 19 1,5 69 93,1 351
11:35:23 363 15 - e -—- 351
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Zaznam trasy letu kluzaku G 102 Astir CS
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Zpravy SYNOP ze stanic Brno/Tufany, HoleSov a Prostéjov:

Pfiloha 3

Cas UTC Celkové Vitr Dohlednost | Stav Oblagnost Teplota | Rosny Max
pokryti pocasi bod naraz
oblag. vétru
12:00 [osminy] [kt] [km] [ft AGL] [°C] [°C] [kt]
LTB 2 070 12 | 40 2 CU 5000 22,7 7,3
LHO 2 030 14 | 60 2 CU 5000 20,6 9,4 25
PRO 1 050 10 | 30 1 CU 4500 22,0 7,2

13:00
LTB 1 080 16 | 40 1 CU 5000 23,4 7,9 21
LHO 2 060 10 | 50 2 CU 5000 20,9 8,6 21
PRO 1 040 8 | 30 1 CU 4800 22,5 7,2

Radarovy snimek z 12:00 UTC (snimek z 13:00 UTC je identicky), Cervenym kfizkem
oznacena poloha Zlina:

CZRAD - 2: MAX - 27.05.2017 12:00 UT

[dBZ]
68,08

44.8
48.8
36.9
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