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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody ¢&i incidentu a nemlize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemského povrchu

ARP Vztazny bod

CPL(A) prukaz obchodniho pilota (letoun)

CuU Cumulus

cz Stat vydani prikazu — Ceska republika
ELT Polohovy majak nehody

FCL Zpusobilost letovych posadek

FEW Skoro jasno

FI(A) Letovy instruktor - letouny

LKHS Vefejné vnitrostatni letisté Hosin

MEP Vicemotorovy pistovy

R Prava

RCC Zachranné koordinaéni stfedisko

RWY Draha

SE Jihovychod

SEP Jednomotorovy pistovy

TMG Turisticky motorovy kluzak

TWY Pojizdéci draha

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
VZLU Vyzkumny a zkuSebni letecky ustav, a. s.
Pouzité jednotky

°C Teplota ve stupnich Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h-1)
h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

S Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: Alfa air s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Diamond Aircraft Industries Inc.; Diamond DA 20-A1
Poznavaci znacka: OK-BLB

Misto: RWY 24R LKHS

Datum a ¢as: 13. 6. 2017, v 08:50 (v8echny ¢asy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 13. 6. 2017 UZPLN obdrzel zpravu o letecké nehodé& letounu Diamond
DA 20-A1. Pilot provadél mistni let z letiSté Hosin. Pfi vzletu doslo k odpadnuti sestavy
vidlice a kola pfidového podvozku. Pilot o této skuteCnosti nevédél. Pfi pfistani, po
dosednuti hlavniho podvozku na asfaltovou RWY 24R, poklesu rychlosti v dojezdu
a dosednuti pfidového podvozku, zaslechl nezvykly kovovy drn€ivy zvuk. DotaZenim
fidici paky proto zvysil uhel nabéhu, aby zvednul pfidovy podvozek a snazil se vybocit
z RWY 24R do travnatého pasu. Pfi dalsim poklesu rychlosti letoun dosedl na nohu
pridového podvozku a listy otacejici se vrtule narazily do zemé. Letoun se zastauvil.
Narazem byla poskozena predni podvozkova noha a vrtule. Pilot nebyl zranén.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 31. dervence 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpec€nostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

Pribéh letu

Pilot letounu Diamond DA 20-A1 provadél let z LKHS do prostoru. Po spusténi
motoru pojizdél od hangaru po zpevnéné TWY a nasledné na prah asfaltové RWY 24R,
kde se otoCil. Vzlet uskuteCnil vcca 08:20, aniz zaznamenal néjaky problém.
Pravdépodobné jesté pred vzletem se ulomilo zakonCeni pfedni podvozkové nohy
v misté Sroubu, ktery zajiStuje celou sestavu vidlice kola pfedniho podvozku. Pfi
odleh&eni predniho podvozku v pribéhu vzletu doslo k odpadnuti vidlice i s kolem. Pilot
o této skuteCnosti nevédél a po ukonceni letu v prostoru provadél normaini pfistani na
RWY 24R.

Pfi pfistani na RWY 24R, poklesu rychlosti v dojezdu a dosednuti nohy pfidoveho
podvozku na asfaltovy povrch drahy pilot zaslechl nezvykly kovovy drn€ivy zvuk. Pilot
uved|, ze jako pravdépodobné uvazoval tfenim kovové &asti letadla o asfaltovy povrch.
Proto vyuzZil zbytku vztlaku, zvedl pfid a vybo il doprava za u€elem opusténi asfaltové
drahy na travnaty povrch, kde pfedpokladal menSi poSkozeni Casti letadla a rovnéz
minimalni riziko vzniku pozaru. Letoun vyjel pod uhlem cca 20° pfes pravy okraj drahy
asi 9 m do travy. Pfi poklesu rychlosti se noha pfidového podvozku zabofila do
travnatého povrchu a vyvratila se vzad. Pfid poklesla a listy otaCejici se vrtule narazily
do zemé. Letoun se pak zastavil. Narazem byla poSkozena pfedni podvozkova noha
a oba listy vrtule. Nedoslo k Zzadnému uniku paliva ani jinych provoznich latek.

Na letounu se automaticky aktivoval ELT. Pilot jej deaktivoval a udalost oznamil
na RCC Praha.

Vidlice s kolem pfidového podvozku setrvacnosti dopadla cca 50 m vlevo od
RWY 24R do travy. Pfi prohlidce pilot na zacatku RWY 24R nalezl konec odlomeného
Sroubu i se zajiSténim a podlozky, které nalezely do sestavy pfidového podvozku.

Pilot
Osobni udaje:
« vek 70 let

» drzitel platného prukazu zpusobilosti pilota CZ.FCL.CPL (A)
+ kvalifikace MEP land, SEP land, TMG, FI(A) platné
« osveédCeni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy platné
» prikaz radiotelefonisty - platny
Celkova doba letu uvedena v zapisniku letl:

* na vSech typech letadel: 7 110 h 47 min
* natypu DA 20-A1: 1250 h
Letoun

Diamond DA 20-A1 je dvoumistny dolnoplosny letoun uréeny pro pokracovaci
vycvik pilotd a rekreacni létani. Pristavaci zafizeni je s pevnym tfikolym podvozkem
pridového typu. Pfidovy podvozek neni spojen s pedaly nozniho fizeni a pfi pojizdéni
se nataci pouzitim diferencialniho brzdéni kol hlavniho podvozku.



Letoun Diamond DA 20-A1, poznavaci znatka OK-BLB:

Vyrobce: Diamond Aircraft Industries Inc.
Rok vyroby: 1996

Vyrobni Cislo: 10212

Celkovy nalet: 3 564 h 36 min

Nalet od posledni prohlidky: 29 h 47 min

Posledni prohlidka letounu po 100 hodinach byla ukon€ena dne 31. 3. 2017 se
zavérem, ze letoun je povazovan za zpusobily k uvolnéni do provozu.

Pridovy podvozek sestava z volné natacive vidlice zavéSené na noze s tlumicem,
zajisténé rozebiratelnym Sroubovym spojem viz obrazek €. 1
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Korunkova matice zajistujici
sestavu pouzder a podlozek
vidlice pfidového podvozku

Obrazek €. 1 Sestava upevnéni celé vidlice pfidového podvozku a ulomeny konec Sroubu.

Meteorologické podminky

Podle odborného vyjadfeni zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou
Ceského hydrometeorologického Ustavu podasi ovliviioval hfeben vy$siho tlaku
vzduchu zasahujici od zapadu do CR. V priib&hu letu a pfi pfistani byly pravdépodobné
nasledujici podminky:

Pfizemni vitr: 270°-300°/6-10 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno

Oblagnost: FEW CU 1500 - 2000 ft AGL
Teplota: 2000 ft/+13°C

Informace o letisti a spojeni

Letisté Hosin je vefejné vnitrostatni letité, 7,5 km N Ceské Budéjovice. Po dobu
provozu dne 13. 6. 2017 byla na LKHS v pouzivani RWY 24 R s asfaltovym povrchem
o rozmérech 800 x 24 m a travnata RWY 24 L. Nadmorska vySka ARP RWY 06/24 je
1621 ft / 494 m. V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni dispeCera Hosin
RADIO na kmitoc¢tu 130,200 MHz.



Popis mista letecké nehody

Misto vyjeti letounu a zastaveni se nachazelo cca v poloviné délky a vedle pravé
strany RWY 24R. Vryp do travnatého povrchu byl v délce cca 9 m.

Obrazek €. 2 Pohled na misto letecké nehody.

Trup nebyl viditelné poSkozen. Doslo k poskozeni pfedni podvozkové nohy.
Zbytek Sroubu na konci pfedni podvozkové nohy byl kontaktem s povrchem drahy
obrouseny. Tahlo s tlumiCem se pretrhnulo v misté zakonCeni pouzdra na noze
pridového podvozku.

Oba listy dfevéné vrtule Hoffman HO-V352F byly zni€eny. V motorovém
prostoru, na motoru Rotax 912F3 a motorovém lozi nebylo pfi vizualnim ohledani patrné
poskozeni.

Obé poloviny kfidla, vodorovna a svisla ocasni plocha byly bez znamek
poskozeni.

Skoda na misté& letecké nehody nevznikla.
Posouzeni poruseného Sroubu

Pfedmétem odborného posouzeni byl charakter lomové plochy poruseného
Sroubu zajiStujiciho spoj nohy a sestavy vidlice kola.

Ze zpravy ,Posouzeni lomové plochy Sroubu ze spoje nohy a sestavy vidlice kola
pfedniho podvozku letounu DA-20 (R-6762 VZLU)* vyplyva, Zze z mikroskopického
hlediska vykazuji vSechny oblasti zkoumané lomové plochy Sroubu charakter
unavoveho tvarného poruseni s pomalym rozvojem.

Vzhledem k sekundarnimu znecisténi lomové plochy a pfedevsim pfitomnosti
koroznich produktu v oblastech iniciace trhliny a povrchu zavitu neni mozné urcit pficinu
poruseni Sroubu. K vicenasobné iniciaci unavové trhliny do$lo pravdépodobné na
povrchu zavitu Sroubu po celém jeho obvodu.

Na pfehledovém snimku lomové plochy Sroubu spoje nohy a sestavy vidlice kola
predniho podvozku je bilymi Sipkami vyznacen pravdépodobny smér Sifeni unavové
trhliny po vicenasobné iniciaci na povrchu zavitu Sroubu. PoruSeni Sroubu v rezimu
cyklického zatéZovani je potvrzeno snimky lomové plochy vykazujici znaky Sifeni
unavove trhliny, viz obrazek ¢. 3.



SEM HV: 30.0 kV
SEM MAG: 65 x

Obrazek €. 3 Piehledovy snimek lomové plochy Sroubu.

2 Rozbory

Z vysvétleni pilota vyplynulo, Ze pfi pfipravé letounu kletu a pojizdéni nic
nenasvédcCovalo poruSe pfidového podvozku, a Ze pojizdél standardnim zplsobem.
Podle mista nalezu ulomeného konce Sroubu, ktery zajiStuje celou sestavu vidlice kola
pfedniho podvozku, k poruse pravdépodobné doSlo az pfi pohybu na draze pred
vzletem.

Pilot zahaijil vzlet z RWY24R a v prabéhu vzletu, pfi zvednuti pfidé a odleh&eni
predniho podvozku, doslo k odpadnuti vidlice i s kolem.

Pilot o poruse pfidového podvozku nevédél a provedl normalni pfistani na RWY
24R. Pfi poklesu rychlosti v dojezdu zacCal konec nohy pfidového podvozku dfit
o asfaltovy povrch drahy. Pilot reagoval na nezvykly kovovy drn€ivy zvuk zvednutim
pFidé a vybo&enim doprava z asfaltové drahy na travnaty povrch.

Po poklesu rychlosti jiz pilot nemohl zabranit klopeni letounu a vyjel asi 9 m do
travy, kde se pfi poklesu rychlosti noha pfidového podvozku zabofila do travnatého
povrchu a vyvratila vzad. Narazem do zemé byly poSkozeny oba listy vrtule.

VSechny oblasti zkoumané lomové plochy Sroubu vykazuji charakter unavového
tvarného poruseni s pomalym rozvojem. Vzhledem k sekundarnimu znecisténi lomoveé
plochy a predevSim pfitomnosti koroznich produktl v oblastech iniciace trhliny
a povrchu zavitu neni mozné urcit pfic¢inu poruseni Sroubu. K vicenasobné iniciaci
unavove trhliny doslo pravdépodobné na povrchu zavitu Sroubu po celém jeho obvodu,
viz obrazek €. 3, kde je bilymi Sipkami vyznacen pravdépodobny smér Sifeni unavoveé
trhliny po vicenasobné iniciaci na povrchu zavitu Sroubu.



3.2

Zavéry
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
pilot byl zpUsobily letu,

letoun mél platné osvéd&eni kontroly letové zplsobilosti a byl pfi pojizdéni ke
vzletu normailné fiditelny,

pilot provadél standardnim zptisobem vzlet a nevédél o odpadnuti vidlice s kolem
predniho podvozku,

lomova plocha Sroubu spoje nohy a sestavy vidlice kola pfedniho podvozku
letounu vykazovala charakter unavového tvarného porusdeni s pomalym
rozvojem,

vzhledem k sekundarnimu znecisténi lomové plochy a predevSim pfitomnosti
koroznich produktu v oblastech iniciace trhliny a povrchu zavitu neni mozné urcit
pfi€inu poruseni Sroubu,

k vicenasobné iniciaci unavové trhliny doslo pravdépodobné na povrchu zavitu
Sroubu po celém jeho obvodu,

pfi pfistani v prabéhu dojezdu pilot reagoval na nezvykly kovovy zvuk zvétSenim
uhlu podélného sklonu a vyboenim mimo asfaltovou drahu do travy,

po poklesu rychlosti jiz pilot nemohl zabranit klopeni letounu, noha podvozku se
zaryla do travy, letoun narazil vrtuli do zemé a zastavil se.

PFiciny

Pfic¢inou byla porucha Sroubového spoje nohy a vidlice pfidového podvozku

v dUsledku unavového tvarného poruseni Sroubu s pomalym rozvojem.

4

Bezpecnostni doporuceni

CZ-2017 - 0003

UZPLN doporuéuje vyrobci letounu Diamond Aircraft Industries Inc. posoudit Upravu
Sroubu spoje nohy a sestavy vidlice kola pfedniho podvozku ke snizeni rizika
unavoveého lomu Sroubu.

5

PFilohy

Priloha ¢. 1 — Fotodokumentace



Pfiloha ¢. 1

Fotodokumentace

Poskozeni vrtule

Vyvracena noha a
utrzeny zavés
tlumice

Ubrouseny konec
nohy s lomovou
plochou Sroubu

Tlumi€ nohy
pridového
podvozku

Stav motoru a pfidé letounu Stav poSkozeného tlumice





