USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
— PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@ — Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-17-0462

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
zavésného kluzaku Laminar Zero 9-13.2
poznavaci zna€ky OK-TRH 10
na plose SLZ Hrad¢any
dne 18. 6. 2017

Praha
zari 2017

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody ¢&i incidentu a nemlize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemského povrchu

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

ARP Vztazny bod

CuU Cumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

E Vychod

LAA CR Leteck& amatérska asociace CR

Mag Smér k severnimu magnetickému pélu
N Sever

NE Severovychod

NW Severozapad

PK Padakovy kluzak

RWY Draha

S Jih

SCT Polojasno

SLZ Sportovni létajici zafizeni

THR Prah drahy

ULL Ultralehky letoun

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
VRB Proménlivy

ZK Zavésny kluzak

Pouzité jednotky

°C Teplota ve stupnich Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 kmh™)
h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

s Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: ICARO 2000 srl; Laminar Zero 9-13.2
Poznavaci znacka: OK-TRH 10

Misto: plocha SLZ Hrad&any, 5 km S od obce Mimon
Datum a ¢as: 18. 6. 2017, v 09:55 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 18. 6. 2017 UZPLN obdrzel zpravu o letecké nehodé zavésného kluzaku.
Pilot provadél vzlet za odvijdkem z plochy SLZ Hrad€any s umyslem provést let
v termice. Ve fazi vzletu doslo k zata¢eni zavésného kluzaku vpravo, proti sméru vétru.
Pilot pfi opravé sméru letu uved! kluzak do naklonu vlevo, ale pravdépodobné na malé
rychlosti a postupné presel do zataceni vlevo. Ve vySce cca 30 m nad zemi, v naklonu
cca 40°, jiz vybocil o téméF 90° od sméru rozjezdu. Navijakar proto ubral tah a pfeseknul
lano. Zavésny kluzak padal levou polovinou kfidla dold a dopadl pod velkym uhlem na
RWY. Narazem byl zavésny kluzak poSkozen. Pilot utrpél zranéni neslucitelna
s zivotem.

Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavili inspektor UZPLN a hlavni
inspektor provozu ZK LAA CR a shromazdili informace vyznamné pro odborné
zjiStovani priciny.

PFiginu udalosti zjitovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Mgr. Dan Vyhnalik, hlavni inspektor provozu ZK LAA CR
plk. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., VUSL Praha

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 11. zafi 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu
1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Pilot zavésného kluzaku se dne 18. Cervna 2017 zucastnil spoleCného provozu
na ploSe SLZ HradCany, na kterém se domluvilo nékolik pilotl zavésnych kluzaka.
Predpokladal provést let v termice.

V dopolednich hodinach se uskutecnily dva lety zavésnych kluzaku se vzletem
za odvijakem. Tyto lety vCetné pfistani probéhly bez problémi. Po jejich ukon&eni
nasledovala prestavka cca 20 minut. Béhem prFestavky si pilot pfipravil svlj zavésny
kluzak. Navijakaf navrhnul, Ze vzlet uskuteéni s pouZitim svého vozidla a pozadal
kolegu, ktery souhlasil stim, Zze vozidlo bude fidit. On sam se pfipravil, Ze bude
obsluhovat odvijak béhem vzletu.

1.1.2 Kiriticky let

Pilot se pfipravil ke vzletu na startovacim voziku. Ridi¢ vozidla s navijakafem
ové&fili, Ze draha je volna pro vzlet. Ridi¢ ani navijakaf nezpozorovali pfed zahajenim
rozjezdu zadnou zavadu. Pilot si pfipnul tazné lano ke svému upinacimu zafizeni, dal
pokyn ,Jedem® a vozidlo se rozjelo na jeho pokyn. Pilot ve voziku se rozjel bez
problému. Ve fazi po odpoutani zavésny kluzak zatacel vpravo, proti sméru vétru. Pilot
pfi opravé sméru letu uvedl kluzak do naklonu vlevo, ale pravdépodobné na malé
rychlosti a postupné presel do zataceni vlevo. Ve vySce cca 30 m nad zemi, v naklonu
cca 40°, jiz vybodil o témér 90°od sméru rozjezdu. Navijakar proto ubral tah a preseknul
lano. Zavésny kluzak padal levou polovinou kfidla doll a dopadl pod velkym Uhlem na
RWY.

1.1.3 Vyjadfeni ucastnikd

NavijakaF k prabéhu vzletu ve svém vysvétleni uvedl: ,Po ujeti asi 150 m, pri
rychlosti asi 60 km-h, fidi¢ smluvenym signalem zatroubil, coz mél byt pokyn pro pilota
i navijakare, ze dosahnul spravné rychlosti pro zahajeni startu. Ja jsem zacCal pomalu
pfidavat brzdu, pilot ve voziku se rozjel a odstartoval béznym zptisobem bez problémd.
Potom zacal, z pohledu pilota, zatacet vpravo. Povolil jsem mu brzdu — snizil tah v lané,
aby mohl srovnat kridlo. On ho srovnal tak, Ze dal vychylku doleva a mné pfipadalo, Ze
Jje vmalé rychlosti a kdyz to srovnal, jsem mu lehce pfidal tah. Ale on prehnal levou
vychylku a letél doleva. Kdyz uz byl ve vysce asi 30 m v naklonu asi 40° vlevo a jeho
kluzak letél na jih v thlu asi 90° k jizdé auta, tak jsem uplné ubral tah a pfeseknul vie¢né
lano. On pak Sel po levém kridle k zemi a dopadl na levé kfidlo a levy roh hrazdy.
Zastavili jsme a k pilotovi pribéhli dal$i piloti zavésnych kluzaku”.

Navijakar dale uvedl, ze: ,Rogalo padalo prudce po levém kfidle z mého pohledu
témér kolmo k zemi a pilot dopad! na oblicej*.

Navijakar rovnéz doplnil, ze pilot nebyl pod vlivem alkoholu a byl po zdravotni
strance v pohodé. Nic zvlastniho na ném nebylo vidét.

Ridi¢ vozidla s odvijakem (rovnéZz s kvalifikaci pilot zavésného kluzéku a
navijakar) k pribéhu vzletu ve svém vysvétleni uvedl: ,Nezaznamenal jsem Zadnou
zavadu v pripravé pilota a vozidla. S vozidlem jsem se rozjel na rychlost 70 km-h', toto
Jsme méli domluvené a poté jsem zahoukal na klakson. Brzdar mél zacCit brzdit odvijak
a ja jsem udrzoval rychlost na 70 km-h'. Ze rogalo vzlétlo asi do vysky jen 10 m, jsem
vidél v zrcatku, pak uz ho nevidim a nevim co se déje“.
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Ridi¢ dale uved!: ,Jel jsem asi 4 - 5 vtefin, nevim pfesné, mozna 5 — 10 vtefin
rychlosti 70 kmrh', kdyZ brzdar zakricel, abych zastavil. Zastavil jsem a to jiz pilot leZel
na letistni ploSe a kridlo rogala pres nej. Bézeli jsme vSichni k nému a asistovali pfi
resuscitaci”.

Na misté nehody zasahovali ostatni ucastnici provozu. Vyprostili ho z postroje
a poskytovali prvni pomoc do pfijezdu ZZS.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0 0

1.3 Poskozeni letadla
V dusledku narazu do zemé byl zavésny kluzak poSkozen.

1.4 Ostatni Skody
Skoda na misté letecké nehody nevznikla.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot zavésného kluzaku
Osobni udaje:
* vek 58 let,
« drzitel platného pilotniho prikazu LAA CR od roku 2001,
+ kvalifikace Zavésny kluzak - pilot, vleky,
* potvrzeni zdravotni zpUsobilosti bylo vydano v roce 2006.
Kvalifikovanost

Pilot nelétal na zavésném kluzaku cca 8 let. Pfed prodlouzenim platnosti pilotniho
prikazu byl dne 13. 7. 2014 pfezkouSen inspektorem provozu. SoucCasné s tim
absolvoval prakticky vycvik k ziskani kvalifikace ,vleky*“.

Na zavésném kluzaku Zero 9-13.2 létal od roku 2014. Podle dat o letech
ulozenych v aplikaci XCTrack v roce 2017 uskuteCnil celkem 6 letll, v celkové dobé
trvani 3 h 55 min. Posledni 2 lety v trvani 20 min a nasledné 1 h 35 min se vzletem za
odvijakem uskutec¢nil na plose SLZ Hrad€any dne 11. 6. 2017.

Ze zaznamu ve vySe uvedené databazi rovnéz vyplyva, ze v roce 2016 uskutecnil
termicke lety v trvani celkem 8 h 39 min.

1.5.2 Obsluha odvijaku
1.5.2.1 Navijakar:
o vek 50 let,
e drzitel platného pilotniho prikazu s kvalifikaci pilot zavésnych kluzakd, vieky,
e drzitel platného prikazu navijakare, kvalifikace navijakar PK/ZK platna,
o zkuSeny navijakar, ktery sam na odvijaku uskutec¢nil fadu startd.
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1.5.2.2 Ridi¢ vozidla:
o VveEk 61 let,

e drzitel platného pilotniho pridkazu s kvalifikaci pilot zavésnych kluzakd,
tandempilot, vieky,

e drzitel platného prikazu navijakare, kvalifikace instruktor navijakar PK/ZK platna.

1.6 Informace o letadlu
1.6.1 Zavésny kluzak

Zaveésny kluzak Laminar Zero 9-13.2, je ur€en pro pokrocilé piloty v rozmezi vahy
90 az 115 kg. Velikost nosné plochy je 13,24 m?, rozpéti je 10,05 m. Nabézné hrany
sviraji uhel 132°. Je certifikovan?® ve tfidé 3.

Zaveésny kluzak, poznavaci znacka OK-TRH 10:

Vyrobce: ICARO 2000 slr
Typ: Laminar Zero 9-13.2
Rok vyroby: 2009

Vyrobni Cislo: 8639

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Zavésny kluzak byl dovezen ze zahraniCi v roce 2014. Od minulého majitele
ziskal pilot jen odhad nalétanych hodin. Posledni pfezkou$eni technického stavu se
uskutecnilo v roce 2016 a ZK byl v dobrém technickém stavu. Pilot uved|, Zze i s vySe
uvedenym odhadem nalétanych hodin ma ZK nalétano 330 hodin. Tento udaj zapsal
inspektor techniky ZK LAA CR do Zpravy o prezkouseni SLZ, ktery slouzil jako podklad
pro prodlouzeni platnosti TP o dalSi dva roky. Technicky prukaz byl platny do 13. 7.
2018. Pilot si vSechny své lety zapisoval do aplikace XContest. Se zapoc&tenim letl od
prodlouZeni platnosti TP v roce 2016 byl celkovy nalet ZK 340 hodin.

1.6.2 Odvijak

Odvijak Odval 1 mél platny Registraéni list navijaku/odvijaku LAA CR a platny
technicky prukaz.
1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 VSeobecné

Pocasi ovliviioval okraj tlakové vyse se stredem nad Némeckem. Informace
vyplyvaji ze zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu.

V prubéhu vzletu byly pravdépodobné nasledujici podminky:

Pfizemni vitr: 340°-020°/5-10 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 340° / 8 kt, 5000 ft 360°/ 10 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno, beze srazek

Oblagnost: SCT CU 3500 - 4000 ft AGL

Turbulence: slaba mechanicka pfi zemi

Zpravy SYNOP ze stanic MileSovka, Usti n/L a Doksany jsou v pfiloze &. 2.

D Certifikace dle postupii ,,Deutscher Hingegleiterverband e.V. (DHV) im DAeC*.
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1.7.2 Situace na zakladé hodnoceni letd

Z rozboru zaznamu dalSiho letu, ktery se uskutecnil na ploSe SLZ Hrad&any cca
30 minut pred leteckou nehodou, vyplynulo, Ze ve vySce 400 az 500 m AGL nad plochou
SLZ Hradcéany foukal severni vitr o sile cca 4 m's™.

Z hodnoceni pilota ULL vyplynulo, Ze v dobé jeho vzletu a pfistani na plose SLZ
HradC€any byla turbulence.
1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Publikovany kmitoCet k radiotelefonnimu provozu a zaroven informovani
ostatniho provozu je Hrad¢any RADIO 134,825 MHz.

1.10 Informace o letisti

Plocha SLZ Hrad&any je nevefejna, 5 km S od obce Mimor. Po dobu provozu
dne 18. 6. 2017 vyuzivali piloti ¢ast od THR RWY 27. Nadmoriska vySka ARP RWY
09/27 je 278 m. Plocha ma betonovy povrch a rozméry 2500 m x 80 m.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Zavésny kluzak nebyl vybaven zapisovacem letovych dat. U pilota byl nalezen
mobilni telefon s aplikaci XCTtrack.
1.12 Popis mista nehody a trosek
1.12.1VSeobecné

Misto narazu zavésného kluzaku se nachazelo na betonové draze cca 170 m od
THR RWY 27 a cca 14,8 m od levého kraje.

Soufadnice mista narazu byly N 50° 37" 04,7%, E 014° 44° 52,7*.

Obrazek €. 1 Pohled na zavésny kluzak pfi prohlidce komisi.
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1.12.2 Prohlidka komisi UZPLN na misté letecké nehody

Zaveésny kluzak narazil levou polovinou, levou Casti trapézové vzpéry a Spickou
pod velkym uhlem (téméf kolmo k zemi) do betonového povrchu drahy.

Kovova kostra nosné plochy z duralovych trubek méla na Spi¢ce odfeny a ohnuty
okraj kylové trubky, na levé nabézné trubce utrzené nyty upevnujici objimku kovani,
ktera byla posunuta o 290 mm doleva. Poloha napinaku pfi¢niku odpovidala vhodné
poloze pro start — povoleno o cca 140 mm, kdy byl kluzak dostatecné stranové fiditelny.
Leva trapézova vzpéra byla zlomena cca 0,9 m od kovani, v poloviné své délky.
Uhlikova hrazda byla na dvou mistech zlomena.

Potah (plachta) byl na levé nabézné hrané odfeny a na levém konci kfidla
pretrzeny. Roztrzeny byl také vpravo cca 1 m od kylové trubky. Prava polovina nabézné
hrany kfidla byla bez znamek poSkozeni.

Zachranny padak nebyl pouzit. Na hrazdé byl upevnény mobilni telefon s aplikaci
zaznamu XCTrack.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Podle zavéru soudné Iékarské expertizy bezprostfedni pFiinou smrti pilota bylo
rozhmozdéni mozku pfi zlomeninach lebnich kosti, prakticky ihned po dopadu pilota na
zem. Ze soudné lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu pilota pusobilo tupé nasili
velké intenzity na velké ploSe, pfevazné shora a zepfedu. VSechna zjiSténa poranéni
mohla dobfe vzniknout mechanismem prfedmétné nehody — padem pilota zavésného
kluzaku (zavéSeného na lané za jedoucim autem) na betonovou plochu s prvotnim
narazem na hlavu.

Nebyly zjistény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku nehody,
nebo by je bylo mozné klast do pfi€inné souvislosti s umrtim. Toxikologickym
vySetfenim nebyl v krvi pilota zjiStén alkohol a v biologickém materialu nebyly prokazany
jiné toxikologicky vyznamné, pro let zakazané latky. Biochemické vySetfeni
somatopsychického stavu nebylo provedeno.

Soudné-lékafskou expertizou byla s nejvysSi pravdépodobnosti vyloucena
zdravotni pficina predmétné letecké nehody.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu ohlasil na linku tisfiového volani
svédek. Na misté asistovala RZS.

1.16 Testy a vyzkum

Na misté letecké nehody byl pfi ohledani nalezen mechanicky poskozeny telefon
Vodafone VF-895N s popraskanym dotykovym panelem a stopami po narazu po
obvodu. Telefon byl vlozen v silikonovém prahledném pouzdru. V telefonu byla viozena
pamétova karta microSD Kingston 16GB. K telefonu byl pfipojeny externi zdroj ADATA
se stopami po silném mechanickém poskozeni, pfipevnény k drzaku, vCetné kratkého
USB kabelu Nokia. Policejni organ pfedal ke znaleckému zkoumani tyto predméty:

¢ Mobilni telefon Vodafone VF-895N, IMEI: 356907068203054
8



e SIM karta T-Mobile: 8942001240298952934
e Pamétova karta microSD Kingston 16 GBNIL

Znaleckému zkoumani byl podroben pouze mobilni telefon, pfedlozené zafizeni
s nazvem ADATA je externi zdroj, ktery slouzi pro napajeni mobilniho telefonu
a neobsahuje zadna data.

V paméti telefonu byla nalezena slozka XCTrack s nasledujicim obsahem:

XCTrack\
Airspaces\ XCTrack\Log\ Tracklogs\ 2017-06-18-XCT-
Log)\ 2017-02-23.log 2017-04-09-XCT- JRA-01.ige
JRA-01.igc 2017-06-18-XCT-
Map\ 2017-04-09.log 9 JRA-02.igc
2017-04-101 2017-04-09-XCT- '
Tracklogs\ -oa-10.og JRA-02.igc wcusetup.exe
Waypoints\ 2017-04-20.log 2017-05-27-XCT- XCTrack\Waypoints\
XCTrack\Airspaces\ 2017-05-27.log JRA-01.ige xctrack-internal.wpt
2017-06-11.log 2017-05-27-XCT-
JRA-02.igc
2017-06-15.log
2017-06-11-XCT-
2017-06-18.log JRA-01.igc
2017-06-19.log 2017-06-11-XCT-
JRA-02.igc
XCTrack\Map\ 2017-06-11-XCT-
JRA-03.igc
gec\

SloZka byla vytvofena aplikaci XCTrack for Android. Tato aplikace slouzi mimo
jiné k zaznamu letd a jejich naslednému sdileni. Ke spusténi zaznamu letu dojde
automaticky, bez zasahu uzivatele, za splnéni obou nasledujicich podminek:

e rychlost telefonu dle GPS je vétSi nez 5 km/hod,
e telefon se touto rychlosti pohybuje po dobu delSi nez 2 minuty.
Pokud jsou vy$e uvedené podminky splinény, dojde k zaznamu pohybu telefonu
a to zpétné jiz od po€atku pohybu. Prvni dvé minuty pohybu jsou zaznamenavany pouze
do doCasné paméti telefonu a nasledné vymazany, pokud nejsou podminky spinény,
nebo v pfipadé splnéni podminek dojde k vytvofeni Tracklog souboru s daty o pohybu.
Adresar Tracklogs obsahoval dva .igc soubory ze dne 18. 6. 2017 se zaznamy
o pohybech telefonu, kdy byly podminky pro zaznam letu spinény:
2017-06-18-XCT-JRA-01.igc
2017-06-18-XCT-JRA-02.igc
Obé vyse uvedene trasy dne 18. 6. 2017 byly s mobilnim telefonem vykonané az
po nehodé a to pfi transportu telefonu na Policii CR. To bylo znalcem ovéfeno dotazem
na doZadujiciho policistu. Jednalo se o prvni dvé trasy zaznamenané dne 18. 6. 2017.
PFi analyze log souboru ze dne 18. 6. 2017 byly nalezeny zaznamy o pohybu telefonu

v ¢ase nehody. Do log souboru se neuloZila zadna geolokacni data, Ize tedy zjistit jen
Cas zacCatku a konce pohybu a to i pokud nebyly splnény podminky pro zaznam letu.

Zacatek pohybu: 2017-06-18 09:55:00.184
Konec pohybu: 2017-06-18 09:55:32.098




Prabéh samotné nehody nebyl aplikaci XCTrack zaznamenan a to pro nesplnéni
podminky trvani letu vice nez 2 minuty.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Kluzak a odvijak provozovaly fyzické osoby, majitelé, ktefi se o né&j starali po
technické strance s pripadnou pomoci dalSich osob.

1.18 Doplinkové informace
1.18.1 Pfedpisové pozadavky povérené osoby

Platny predpis vydala LAA CR v souladu s povéfenim k vykonu statni spravy ve
vécech sportovnich létajicich zafizeni dle zakona o civilnim letectvi, jako PL 4
Pozadavky na obsluhu, provoz a technickou zpUsobilost navijakl a odvijakd PK a ZK.

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory
2.1 Provedeni letu

V prabéhu pfipravy pilota a zavésného kluzaku k letu navijakaF ani fidi¢ vozidla
nezaznamenali Zadnou zavadu.

Start byl provadén z plochy, ktera k tomu byla vhodna, bez pfekazek ve viekacim
prostoru, a umoznila by bezpecné pfistani pilota pfi pferudeni vzletu.

Rozjezd vozidla byl proveden dohodnutym zplsobem a probihal normalné.
Navijakafr odhadnul rychlost asi 60 km-h-'. Vozidlo od mista rozjezdu ujelo cca 150 m
a vle¢né lano se rozvinulo.

Ridi¢ po dosazeni domluvené rychlosti smluvenym signalem zatroubil a udrzoval
rychlost 70 kmrh-'. Okamzik, kdy navijakaf zacal brzdit odvijak poznal podle toho, Ze
k udrZeni konstantni rychlosti jizdy musel zvySit vykon motoru.

Pilot se v pfedstartovni poloze na startovacim voziku normalné rozjel. Odpoutani
pak probéhlo béznym zplusobem v pfimém sméru bez probléma.

Smér od severozapadu a sila vétru byly vyhovujici, vzlet probihal s mirnym
bo¢nim vétrem. Jakmile pilot zaCal stoupat do vy3ky, je pravdépodobné, Ze zesilil vliv
vétru a vliv turbulence vytvarené korunami stromu pfi severnim okraji plochy SLZ.

Ukolem navijakare bylo sledovat startujiciho pilota a kontrolovat rezim vlekani
silou brzdéni odvijaku.

NavijakaF pfi kritickém letu, v pribéhu stoupani po odpoutani, vidél, Zze zavésny
kluzak zacal zataCet vpravo. Reagoval proto povolenim tahu v lanu — snizenim brzdéni.
Vidél, ze pilot sice zasahem opravil vychylku doleva, ale navijakafovi pfipadalo, ze jiz
leti na malé rychlosti. Proto lehce pfidal tah.

Kluzak opacnym klonénim dal zvySoval naklon. Pilot neudrzel smér letu tak, aby
byl zavésny kluzak nasmérovan k autu s odvijakem.
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Kriticka situace nastala ve vySce odhadnuté navijakafrem na cca 30 m nad zemi.
Zavésny kluzak presel do nestandardniho reZzimu s ndklonem vlevo. Pravdépodobné se
ztratou rychlosti se dostal do naklonu 40° vlevo a odchylil do boku, cca 90°od sméru
jizdy vozidla. Na tento nestandardni reZim navijakaf reagoval uplnym povolenim tahu
a preseknutim vlec¢ného lana.

Po pfeseknuti vie€ného lana zavésny kluzak padal doleva a dopadl pod velkym
uhlem. Pilot pfitom narazil hlavou do betonového povrchu drahy.

2.2 Zavésny kluzak

Zavésny kluzak mél platny technicky prikaz, byl zpusobily letu a v dobrém
technickém stavu.

Pfi prohlidce nebyly na konstrukci zavésného kluzaku zjistény zavady, které by
meély vliv na bezpecnost letu. VeSkera poskozeni zavésného kluzaku byla zplsobena
silami v disledku narazu na povrch drahy.

2.3 Odvijak

Obsluhu odvijaku provadély osoby seznamené se zpusobem obsluhy, které mély
potfebnou kvalifikaci a zkuSenosti z vlekani zavésnych kluzaka. Na vznik nebezpecné
situace navijakar reagoval.

Odvijak mél platny technicky prukaz a byl zpUsobily k vieku zavésného kluzaku.

3 Zavéry
3.1 Z Setreni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot byl zpusobily letu,

e zaveésny kluzak mél platny technicky prukaz, byl ve stavu vhodném pro start
a normalné fiditelny,

e pilot provadél vzlet za odvijakem, ktery byl zpusobily provozu a jeho obsluha
méla potfebné kvalifikace a zkusenosti,

e plocha byla bez prekazek ve vlekacim prostoru a vhodna k provadéni vzletu
za odvijakem,

e aktualni meteorologické podminky umoznovaly provedeni startu,

e v malé vySce nad zemi se zavésny kluzak klonénim vpravo odchylil od sméru
jizdy vozidla,

e navijakar upravil tah ve vle€ném lanu a pilot na odchylku reagoval,

e po pridani tahu v8ak zavésny kluzak letél na malé rychlosti, pilot neudrzel
smér letu a preSel do nestandardniho rezimu s narustajicim naklonem vlevo
a vybocenim ze sméru,

e pilot utrpél pfi narazu zranéni neslucitelna s zivotem,

e soudné-lékafskou expertizou byla s nejvySSi pravdépodobnosti vylouena
zdravotni pfi€ina pfedmétné letecké nehody.
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3.2 Pric€iny
PfiCinou letecké nehody bylo nezvladnuti opravy nestandardniho rezimu
a v dusledku toho ztrata rychlosti a pad.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5  Pfilohy

Priloha ¢&. 1 - Fotodokumentace
Pfiloha €. 2 - Stav pocasi
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Fotodokumentace Priloha ¢. 1

PoSkozena hrazda a Spicka zavésného kluzaku.
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Pfiloha 2

Zpravy SYNOP ze stanic MileSovka (MIL), Usti n/L (UNL) a Doksany (DOK):

Cas UTC Celkové Vitr Dohlednost | Stav Oblaénost Teplota | Rosny Max
pokryti pocasi bod naraz
oblag. vétru

09:00 [osminy] [kt] [km] [ft AGL] [°C] [C] [kt]

MIL 4 350 4 60 4 CU 2300 18,1 10,0

UNL 3 010 6 75 3 CU 3500 19,0 9,5

DOK 4 330 6 60 4 CU 4100 22,8 9,6
10:00

MIL 4 340 4 60 4 CU 2600 17,2 10,8

UNL 3 340 4 75 3 CU 3800 20,5 10,5

DOK 4 VRB 4 | 55 2 CU 4300 23,9 10, 9
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