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UZPLN
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Rozpoznavaci znacka pro leteckou nehodu
OsvédcCeni leteckého provozovatele

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti

Rizeni letového provozu (véeobecné)

Usporadani letového provozu

Schvalena organizace pro vycvik
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Provoz v obchodni letecké dopravé

Ceska republika

Evropska agentura pro bezpecénost letectvi
Evropské koordinaéni centrum pro systém hlaseni udalosti v leteckém provozu
Evropsky tym pro bezpecnost ve vSeobecném letectvi
Evropska unie

Letova informacéni oblast

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Rozpoznavaci znacka pro vazny incident

Spole¢né letecké pfedpisy evropskych zemi
Letecka amatérska asociace CR

Letecka nehoda

Maximalni certifikovana vzletova hmotnost
Maximalni vzletovd hmotnost

Nastroj analyzy rizika (pouzivany ke klasifikaci zavaznosti udalosti)
Nepovoleny vstup na drahu

Rizeni letového provozu CR, s. p.

Sportovni |étajici zaFizeni

Systém fizeni bezpec€nosti

PoruSeni minim rozstupu

Statni program bezpec&nosti

Prah drahy

Urad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjitovani pfigin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Vazny incident




1. Uvodni slovo

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod, prostfednictvim zpravy o Grovni provozni
bezpecnosti (dale ,bezpecnost®) v oblasti civilniho letectvi, pfedklada verejnosti v souladu s ustanovenim
Clanku 13 odst. 11 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014 ze dne 3. dubna 2014,
o hlaSeni udalosti v civilnim letectvi, analyze téchto hlaseni a navazujicich opatfenich, informace o Urovni
bezpeénosti civilniho letectvi v Ceské republice. Zprava za rok 2016 neobsahuje jen prehled leteckych
nehod a incidentl za uplynuly rok, ale i dalSi souvisejici informace - napfiklad z analyzy problému
v provozni bezpecénosti, spoleCnych pro rizné oblasti civilniho letectvi a zkuSenosti vyplyvajicich
z uplatfiovani zakonem vymezené pusobnosti organu v civilnim letectvi.

Hlavnimi zdroji pro analyzy jsou Udaje z narodni databaze udalosti v civilnim letectvi, ktera
obsahuje:
s plUsobnosti podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 a rovnéz zavéry
z Setfeni provadénych povérenymi organizacemi v civilnim letectvi v souladu se zakonem
o civilnim letectvi.

2) Informace nahlasené prostfednictvim vnitrostatniho systému povinného a dobrovolného hlaseni
udalosti v civilnim letectvi.

3) V neposledni fadé podstatné informace o vysledcich dozoru nad bezpecnosti, v jehoZz ramci
Odbor civilniho letectvi Ministerstva dopravy, Ufad pro civilni letectvi, jako Gfad pro vykon statni
spravy ve vécech civilniho letectvi a Letecka amatérska asociace, ktera je povéfenou organizaci
pro vykon statni spravy v oblastech sportovnich létajicich zafizeni, uskuteChuji sbér udaju
0 provozni bezpec¢nosti, jejich rozbor, a prosazovani opatifeni k bezpe€nému provozu na urovni
statu.

2. Zakladni charakteristiky civilniho letectvi v CR

Civilnim letectvim v Ceské republice se rozumi veskeré letecké &innosti provozované v Ceské
republice civilnimi letadly jakékoliv statni pfisluSnosti pro civilni ucely, jakoz i letecké Cinnosti ¢eskych
provozovatelu v ciziné pro civilni u¢ely, provozovani civilnich letist a poskytovani leteckych sluzeb na izemi
Ceské republiky. Bezpeénost je jednim z kliovych aspektd systému civilniho letectvi.

Z celého spektra segment civilniho letectvi pfedstavuje nejvyznamnéjsi obchodni letecka doprava,
ktera se rozdéluje na pravidelnou a nepravidelnou podle zplsobu provozovani, na vnitrostatni a
mezinarodni podle svého rozsahu.

DalSi oblasti je tzv. neobchodni provoz (provoz vSeobecného letectvi), u kterého se zacaly v roce
2016 uplatriovat pozadavky EU a zvlastni obchodni i neobchodni provoz (letecké prace). Tyto pozadavky
se nevztahuji na rekreacni a sportovni létani letadel dle PFilohy Il k nafizeni EP a Rady (ES) &. 216/2008,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

Vyznamnymi segmenty z hlediska bezpecnosti jsou letové sluzby, zejména letové provozni sluzby,
¢innost organizaci zapojenych v zachovani letové zpUsobilosti letadel a letadlovych celku, véetné udrzby a
dale organizaci zapojenych do vycviku personalu.

Letecka doprava v CR v roce 2016 zaznamenala oproti roku 2015 mirny nardst pohybti letadel na
letiStich Praha (0 6,83 %), Ostrava (0 9,18 %), Brno (0 4,73 %) a Mnichovo Hradisté (o 18,07 %), kdezZto
letiSsté Karlovy Vary a Pardubice zaznamenaly naopak pokles téchto pohybl. Pokud vSak jde o pohyby
cestujicich a nakladu, tak Ize narust vysledovat pouze na letiti Praha, a to konkrétné o 8,67 % u pohybu
cestujicich a 0 40,51 % u pohybu nakladu. Na ostatnich letistich mély pohyby cestujicich i nakladu klesajici
tendenci. Celkovy podet pfepravenych cestujicich na letistich v CR v8ak vzrostl na 13 800196, tedy o vice
nez milion cestujicich.

K zasadnim zménam evidovanych hlavnich pfepravcli nedoSlo. U letecké dopravy provadéné
C¢eskymi dopravci se zastavil klesajici trend letecké prepravy ¢eskymi dopravci z obdobi 2013 — 2015. Lze
sledovat narust v po&tu prepravenych cestujicich, kdy CSA prepravily 2 219326 osob, co? je o 16,65 %
vice neZ v roce 2015, a Travel Service prepravil celkem 3 774506 cestujicich, tedy o 8,49 % vice neZ v roce




2015. Pokud jde o naklad, CSA zaznamenaly lehky pokles, kdyZ piepravily o0 2,68 % tun nakladu méné nez
za rok 2015.

Pokud jde o celkovy objem letového provozu ve vzdusném prostoru CR, ten dle udajii RLP CR, s.
p. v roce 2016 opét vzrostl a potvrdil zvySeni zajmu leteckych dopravcl o vyuziti sluzeb podniku. Celkovy
po&et pohybt ve vzdusném prostoru Ceské republiky souvisejici zejména s mezinarodni leteckou dopravou
zaznamenal vyznamny meziro€ni narlst. Na letisti Praha a rovnéz na regionalnich letiStich Brno, Ostrava
a Karlovy Vary doSlo k narlstu provozu ve vztahu k absolutnimu mnozZstvi pohybl na vzletovych a
pfistavacich drahach.

Souhrnné udaje o pohybech ve vzduSném prostoru za obdobi 2013-2016

Pocet pohybl | 2013 2014 2015 2016
Pohyby ve FIR | 700 260 725 843 782 565 836 919
Praha

Pohyby na 180435 184 539 200 009 212 527
letistich v CR*

Tabulka 1

Agkoliv provoz letadel vieobecného letectvi na letistich v CR a na plochach SLZ predstavuje
vyznamny podil, pro vyhodnocovani bezpecnostnich rizik a posuzovani bezpeénostni Grovné provozovatell
chybi dilezita informace o objemu ¢&innosti spojenych s uzivanim letadel za ucelem rekreace, osobni
dopravy nebo sportu.

3. Souhrnné informace o subjektech v civilnim letectvi

3.1 Z&kladni informace o statnim programu provozni bezpec€nosti

Ceska republika spravuje a prub&zné zdokonaluje Statni program bezpeénosti (SSP), ktery
obsahuje zakladni popis rozloZeni odpovédnosti za spravu civilniho letectvi v CR a ramec jeho fungovani.
Tento dokument byl zpracovan v souladu s ramcovym doporu¢enim ICAO pro zavedeni a aktualizaci SSP,
dale v souladu s poradnim materidlem ICAO, zejména kapitolou 11 ICAO Doc 9859 druhé vydani 2009,
vcetné ICAO dokumentu pro provedeni rozdilové analyzy SSP. Soubézné s publikaci leteckého predpisu L
19, ktery FeSi problematiku fizeni bezpecnosti, byl nové publikovan SSP, jako Dodatek N, ktery zejména
osvétluje strukturu pramentl prava upravujicich oblast civilniho letectvi v Ceské republice, organizaci statni
spravy v dané oblasti, prosazovani bezpecnosti, jakoZ i pfedmétné vztahy a povinnosti souvisejici s
Clenstvim v EU.

3.2 Souhrnné informace o organizacich
Pfehled poctu organizaci v civilnim letectvi zapojenych do leteckého provozu, v oblasti letové

zpUsobilosti nebo udrzby, jako organizace k fizeni zachovani letové zplsobilosti nebo organizace
opravnéna k udrzbé, k vycviku a k vyrobé a poskytujicich rozhodujici letecké sluzby je uveden v tabulce 2.

Organizace v civilnim letectvi | Pocet
Schvalené organizace pro vycvik létajiciho personalu:
Pro letouny - 39
Pro vrtulniky - 15
Pro kluzdky - 6
Pro balony - 2

1 pocet pohyb registrovanych RLP CR, s.p. na leti$tich Praha, Brno, Ostrava a Karlovy Vary




Pocty organizaci v technické oblasti (zplsobilost nebo udrzba):

Organizace k fizeni zachovdni letové zplsobilosti 62
Organizace oprdvnénd k udrzbé podle ¢dsti 145 62
Organizace oprdavnénd k udrzbé podle cdsti M, hlavy F 32
Organizace pro  vycvik udrZzby oprdavnénd podle cdsti 147 18
Organizace k vyrobé podle ¢asti 21, hlavy G 42
Letové navigacni sluzby — poskytovatel:
Letovych provoznich sluZeb 6
Leteckych informacnich sluzeb 1
Letové informacni sluZby 3
Komunikacnich, navigacnich nebo prehledovych sluZeb 3
Poskytovatel meteorologickych sluzeb 6
Poskytovatel vycviku Fidicich letového provozu 3

Tabulka 2

4. Souhrnné informace o poc¢tu hlaseni udalosti

4.1  Celkové poéty udalosti v civilnim letectvi hlaenych UZPLN v obdobi 2013-2016

Nasledujici udaje zahrnuji celkové pocty udalosti v civilnim letectvi, které byly, v souladu
s pFisludnymi pFedpisy, hlaseny v systému povinného a dobrovolného hlaSeni UZPLN. Anonymizované
informace o nich jsou uloZzeny v narodni databazi udalosti v civilnim letectvi ECCAIRS, jsou sdileny v ramci
Evropské centralni databaze a v ramci SPP jsou pFistupné UCL pro potiebu fizeni provozni bezpe&nosti.

Udaje v obrézku 1 ukazuiji celkovy po&et udalosti ohlasenych UZPLN v ramci systému povinného a
dobrovolného hlaSeni udalosti v civilnim letectvi.
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4.2  Celkové pocty udalosti v obchodni letecké dopravé

Lety v obchodni letecké dopravé (CAT) zahrnuji dopravu cestujicich, ndkladu nebo posty za Uplatu
nebo najemné. Do této kapitoly byly zahrnuty udalosti za uc€asti alespor jednoho letadla provozovaného
drzitelem Air Operators Certificate (AOC) s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MTOM) nad 5 700

kg.

Ve sledovaném obdobi nedo$lo na tzemi Ceské republiky u letound a vrtulnikG provozovanych v
obchodni letecké dopravé k zadné letecké nehodé. Je to pfiznivy vysledek i v celoevropském méFitku, kde
v obchodni letecké dopravé dopravcu z €lenskych statd EU doslo v roce 2016 k jedné fatalni a celkem 16
leteckym nehodam bez fatalnich nasledku.

Vazné incidenty jsou, v souladu se standardy ICAO a nafizenim EU z hlediska zavaznosti ty
incidenty, jejichZ okolnosti naznacuji vysokou pravdépodobnost vzniku letecké nehody. Pfiznivy je jejich
nizky podet u letount a vrtulnik(i provozovanych v obchodni letecké dopravé v CR.

Udaje v obrazku 2 ukazuji pfehled nehod, nehod se smrtelnymi nasledky na uzemi CR a vaznych
incidentu u letadel provozovanych v obchodni letecké dopraveé.

Prehled o leteckych nehodach a vaznych incidentech doplfuje pfehled o poctu pohybl
registrovanych ve vzdusném prostoru CR, ktery v meziro&nim srovnani byl v roce 2016 stale pfiznivy.

Pocet leteckych nehod a vaznych incidentl
Pocet pohybll ve FIR Praha

1,2 1 1 1 850000
1 — 800000
038 - 750000
0,6
700000
0,4
02 650000
' 0
0 600000
2013 2014 2015 2016
mmm ACCID == |[NCID Pocet pohybu ve FIR Praha
Fatalni letecké Letecké nehody Vazné incidenty
nehody ACCID INCID
Prdmér za obdobi 2013 - 0 0 1
2015
2016 0 0 0
Obrazek 2

Udaje v obrazku 3 ukazuji poéet incidentd letadel provozovanych v obchodni letecké doprave
doplnény o prehled poctu pohybu registrovanych ve vzdusném prostoru CR.
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Pocet incidentl
Pocet pohybl ve FIR Praha

2013 2014 2015 2016
mmm [ncidenty =——=Pocet pohybu ve FIR Praha
Rok 2013 2014 2015 2016
Pocet leteckych nehod 0 0 0 0
Pocet vaznych incidentud 1 1 1 0
Pocet incidentl 237 121 132 91
Obrazek 3

Letecké nehody a vazné incidenty v obchodni letecké dopravé - Kategorie udéalosti
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Kategorizace nehod a vaznych incidentl na zakladé definic ICAO napomaha rozpoznat konkrétni

bezpeénostni problémy. Udalosti s Ucasti letounli provozovanych v obchodni letecké dopravé byly

Nt

zafazeny do kategorii, které byly stanoveny tak, aby umozrovaly identifikovat nejvysSi riziko a priority v
bezpe&nostnim usili v oblasti provozu letadel. Pro Fizeni bezpe&nostniho rizika na urovni statu a dozorovou
¢innost je dulezita analyza ¢etnosti a divodu, pro¢ k udalosti ¢i skupiné udalosti hlaSenych organizacemi
doslo. Tabulka 3 ukazuje pfehled leteckych nehod a vaznych incidentt podle jednotlivych kategorii na

zakladé definic ICAO.

Obdobi Celkovy pocet udalosti

INCID | ACCID | Fatalni Klicové oblasti podle kategorii

ACCID
RE MAC | F-NI ATM LOC-G
2013 1 0 0 1 0 0 0 1
2014 1 0 0 0 1 0 1 0
2015 1 0 0 0 0 1 0 0
2016 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabulka 3

V Ceské republice ve sledovaném obdobi nedoslo k letecké nehodé& letounu nebo vrtulniku

e

provozovaného pro uéely obchodni letecké dopravy a v tomto trendu CR stéle patii mezi staty EU s nejnizsi

nehodovosti.
Z prehledu vyplyva podobné velmi nizky podil vaznych incidentd u letound a vrtulnikud

provozovanych v obchodni letecké dopravé v obdobi 2013 — 2016. Staly v kategoriich ,Hrozici srazky ve




vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)“a Pozar/dym nezpusobeny narazem (F-NI)". Podil kategorii
vaznych incidentd ma v pribéhu poslednich let tendenci zlistavat na podobné drovni nebo se snizovat i
kategoriich ,NeumysIné vyjeti ze vzletové/ pfistavaci drahy (RE)“ a dale v kategoriich ,Pfipady souvisejici
s usporadanim letového provozu (ATM)" a ,Ztrata fizeni — na zemi (LOC-G)"“.

Rozdéleni vaznych incidentl podle "event type taxonomy"

2,5
2 2 2
2
1,5
1 1 1
1
0,5
0 0 0
0
Technické udalosti Provozni odalosti Nasledné udalosti

m2013 m2014 m2015 m2016

Obrazek 4

Na obrazku 4 je uvedeno rozdéleni vaznych incidenti do oblasti podle normalizovanych typu
okolnosti, pfipadné fazenych chronologicky podle ¢asu, kdy tyto okolnosti nastaly. Ve vétsiné pfipadu jsou
prvotnim typem okolnosti technické problémy letadla/systému a rovnéz provozni problémy. Pfitom je tfeba
mit na zieteli skute¢nost, Ze nékteré vazné incidenty jsou zplsobeny fetézcem jednotlivych problémi, které
na sebe navazovaly a jsou tedy zafazeny pod vice oblasti.

4.4  Incidenty v obchodni letecké dopravé - Kategorie udalosti

Je nutné si rovnéz uvédomit, Ze tato analyza v Ceské republice odpovida zavéram na zakladé velmi
problému rovnéz poznatky z analyzy incidentd podle jednotlivych kategorii. Pro incidenty s u€asti letound
provozovanych v obchodni letecké dopravé je rovnéz pouzito zafazeni do odpovidajicich kategorii na
z&kladé definic ICAO.

Obrazek 5 ukazuje rozlozZeni kategorii udalosti s nejvy$sim po¢tem incidentt hlaSenych v roce 2016
a srovnani s primérnymi pocty incidentll zafazenych do téchto kategorii v obdobi let 2013 — 2015.




Rozdéleni incidentt podle klicovych kategorii
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V ostatnich kategoriich udalosti podle taxonomie ICAO se ve sledovaném obdobi vyskytovaly
incidenty letadel provozovanych v obchodni letecké dopravé nejvyse v 5 pfipadech nebo méné.

Z analyzy vyplyva, Ze nejvice zastoupenou kategorii incident( u letounu a vrtulnikd provozovanych
v obchodni letecké dopravé bylo vroce 2016 ,Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici
s motorem (SNP-NP)“. Data vych&zi z udaju o udalostech shromazdénych v ramci systému podavani
hlaseni u jednotlivych organizaci a pfedavanych do narodni databaze. Dosud pouzivané rozdéleni bude
doplInéno po uvedeni do praxe spole¢ného evropského systému klasifikace rizik.

Podil poctu incidenta v kategoriich ,Souvisejici s palivem (FUEL)", ,Letist¢ (ADRM)“ a ,Hrozici
srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)“ meziro¢né mirné vzrostl, zatimco pfiblizné na stejné
arovni jako v predchazejicich dvou letech jsou pocty udalosti hlaSenych jako incidenty v kategorii ,Selhani
nebo zavada systému/soucasti souvisejici s motorem (SCF-PP)“.

K poklesu poctu incidentd doslo u udalosti ,Pfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu
(ATM) nebo se sluzbami v oblasti komunikace a navigace".

Pocet incidentl ohlaSenych v kategorii ,Udalost souvisejici s bezpecnosti (SEC)“, ktera zahrnuje
udalosti souvisejici s ochranou civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny, meziro¢né vzrostl.

Meziro¢né poklesl pocet incidentu, které nebylo mozné zaradit do nékteré z konkrétnich kategorii a
jsou zahrnuty v ,Ostatni (OTHER)“. V pfipadé kategorie ,Stfet letadla s ptaky (BIRD)“ doslo ke zméné

9
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metodiky posuzovani udalosti a jako incident jsou od roku 2014 hodnoceny pouze takové udalosti, pfi
kterych doslo k po3kozeni letadla v pfimé souvislosti se stfetem s ptaky.

Posledni zminéna kategorie ,Udalost spojend s nemoci osoby na palubé letadla (MED)“, ktera
zahrnuje udalosti souvisejici se zdravotnimi problémy, se pfevazné tykala cestujicich na palubé letadla.

Na obrazku 6 je uvedeno rozdeéleni incidentl do oblasti podle typl (Event Type) udalosti
standardizovanych za ucelem identifikace bezpecnostnich hrozeb a usnadnéni vymeény informaci. Také pro
incidenty plati, Ze mohly byt dusledkem fetézce po sobé nasledujicich jednotlivych problém(. Byly tedy
zarazeny pod vice oblasti.

Oblasti, ve kterych se vyskytly pouze ojedinélé incidenty, nejsou pro vétsi pfehlednost v grafu
uvedeny. Mezi nejcetné&jSi okolnosti, které mély vliv na provozni bezpecnost, se fadily ,Ovlivnéni (Zasah)
letadla“, ,Nouzové situace za letu”, ,Konflikt za letu mezi letadly* a ,Vliv na provoz“. Cetnost incidentd v
oblasti ,Zdravotni problém*® se tyka do zna¢né miry selhani zdravotniho stavu u cestujicich na palubé.

Rozdéleni nejcastéjsich (vice nez 5) incidenttli podle "event type
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Obrazek 6
P¥i prosazovani bezpeénosti v provozu letadel v obchodni letecké dopravé UCL priab&zné rozviji a
vyuziva pristup k zajisténi bezpe€nosti zaloZeny na rizicich a Uzce spolupracuje s leteckou vefejnosti na
trvalém zvySovani bezpec€nosti a na vyporfadani se se vzniklymi bezpecnostnimi problémy. V souladu
s pozadavkem P¥ilohou Il (PART—ORO) nafizeni EU &. 965/2012 disponuiji vSichni provozovatelé obchodni
letecké dopravy v Ceské republice zavedenym a udrzovanym:

e re-aktivnim systémem Fizeni bezpecnosti, kdy nebezpeli je zjiStovano na zakladé vysledku
internich Setfeni leteckych nehod a incidentl s naslednym Fizenim bezpecénostnich rizik nasledku
nebezpedi; a zejména

e pro-aktivnim systémem fizeni bezpecnosti - zjiStovani nebezpeci na zakladé zavedeného systému
sbéru bezpecnostnich udaji z internich i externich zdrojd, s naslednym fizenim bezpecnostnich
rizik nasledk nebezpedi.

10




Na zakladé vysledkl planovanych auditt i neplanovanych kontrol u vytypovanych provozovatell
(podle vyskytu opakuijicich se incident(;, nebo zavaznosti indikatort bezpe&nosti) UCL konstatuje rozdilnou
tendenci v kvalité vyuzivani systematického pfistupu k Fizeni bezpeé&nosti a jeho efektivité. UCL je si védom,
Ze trend v oblasti prevence bezpecnosti leteckého provozu je evoluéni proces a nelze uvaZovat tak, ze
vydanim nafizeni se skokové zmeéni predchozi uroven provozu u vSech provozovatell. Zavedeni
provozovatelé obchodni letecké dopravy vykazuji odpovidajici standard.

5. Neobchodni provoz - vSeobecné letectvi

5.1 Struktura aktivit ve vSeobecném letectvi

Vyznamnou vypovidaci hodnotu o provozni bezpecnosti u letound a vrtulniki v neobchodnim
provozu - véeobecném letectvi na tizemi Ceské republiky maji Gidaje jak o leteckych nehodéach s fatalnimi
nasledky, tak leteckych nehodach, kdy doslo pouze ke zranéni osob nebo k poskozeni letadla. | kdyz
informace o neobchodnim provozu zahrnuje letadla s MCTOM do 5700 kg, nejvétsi podil na poctu leteckych
nehod a vaznych incidentl v roce 2016 méla letadla s MCTOM do 2250 kg.

Pro stanoveni klicovych problému v neobchodnim provozu letadel jsou dulezité rovnéz poznatky z
analyzy relevantnich bezpecnostnich informaci, v€etné informaci o incidentech a udalostech podle
jednotlivych kategorii letadel.

Souhrnné Gdaje pro meziro¢ni srovnani provozni bezpecnosti ovliviiuje skute€nost, Ze na rozdil od
obchodniho provozu nejsou k dispozici data o objemu provozu letadel ve vSeobecném letectvi vyjadiené
poctem letd nebo dobou letu v daném roce.

Pro pfibliznou pfedstavu o strukturalnim slozeni aktivit vSeobecného letectvi, poCtu aktivnich pilotu
a tim i rozsahu provozu Ize pouzit data UCL o poctu drzitelt prikazui zpUsobilosti leteckého personalu ke
konci roku 2016 a poctu registrovanych letadel:

Prikaz zpUsobilosti soukromého pilota pro letouny:

+ EASA 1856

+JAR 845
Prikaz zpUsobilosti soukromého pilota pro vrtulniky:

+ EASA 214

+ JAR 69

+ Narodni 1
Ostatni priakazy zpUsobilosti:

+ EASA 1623

+JAR 3163
Registrovana letadla s platnym ARC (s vyjimkou letadel v CAT ops.):

+ letouny 858

+ vrtulniky 103

5.2 Letecké nehody a vazné incidenty ve vSeobecném letectvi - Kategorie udalosti

V nésledujici Tabulce 4 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych incident(
letadel provozovanych ve vieobecném letectvi na Gzemi Ceské republiky, s vyjimkou t&ch, které se staly
VvV provozu SLZ.

Fatalni letecké Letecké nehody bez Vazné incidenty
nehody fatalnich nasledku INCID
ACCID
Primérny pocet za obdobi 2 25,5 1,5
2013 - 2015
2016 2 24 4
Tabulka 4

11



V porovnani s pfedchozimi roky Ize povazovat rok 2016 za mirné zlepSeni stavu v nehodovosti ve
v3ech kategoriich letadel provozovanych ve vieobecném letectvi. Souhrnné Ize hodnotit, Ze nastalo mirné
zlepSeni. Vzhledem k malym poc&tim udalosti a specifice provozu je i nizky pocet leteckych nehod v této
oblasti zavazny.

V nasledujici Tabulce 5 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych
incidentu letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi na uzemi Ceské republiky, podle jednotlivych
kategorii letadel s vyjimkou téch, které se staly v provozu SLZ.

Pocet leteckych nehod v provozu letount v roce 2016 byl mirné niz§i nez primérny pocet v obdobi
2013 — 2015. Nepfiznivé v roce 2016 bylo zhorSeni stavu bezpec€nosti v provozu vrtulnikll — srovnani
leteckych nehod s fatalnimi nasledky oproti primeéru za obdobi 2013 — 2015. Pokud se tyka Cetnosti
leteckych nehod v provozu motorizovanych kluzaku, byla sice nejvyssi, ale jednalo se pfevazné o udalosti
s méné zavaznym poskozenim, pfedevsim v dusledku nevysunuti podvozku a poskozeni pfi vzletu nebo
pfistani do terénu.

Prdmérny pocet za obdobi 2016
2013 - 2015
Kategorie letadla LN +Fatalni \ LN +Fatalni VI
LN LN
Letouny 9,5 1 1 6 1 4
Vrtulniky 2,5 0.5 0.5 1 1 0
Kluzaky a
motorizované kluzaky 12,5 0 0 10 0 0
Virniky 0 0 0 0 0 0
Balony 05 0 0 0 0 0
RPAS 1 0 0 7 0 0
Celkem vSechny 26 15 15 24 2 4
kategorie
Tabulka 5

Z analyzy vyplyva, Ze vazné incidenty u kategorii letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi
byly hldSeny v malém poctu a jsou ojedinélé. V roce 2016 se staly Ctyfi udalosti hodnocené jako vazny
incident a za obdobi 2013 — 2015 byla primérné pouze jeden a pul udalosti hodnoceno jako vazny incident.

Pokud jde o faze letu, nasledujici Tabulka 6 uvadi pfehled rozdéleni leteckych nehod a vaznych
incident podle tohoto hlediska. Pomérné velké zastoupeni maji letecké nehody, které se staly v prubéhu
pfistani a to jak v prdméru za obdobi 2013 — 2015, tak vroce 2016. Mezi témito nehodami jsou
pochopitelné rozdily dané okolnostmi, pfesto je tento trend stabilni. U ostatnich fazi letu doslo v roce 2016
k mirnému navySeni oproti priméru za obdobi 2013 — 2015. DalSi letecké nehody se staly zejména
v pribéhu letu po trati a pfi vzletu.

Letecké nehody a vazné incidenty
Faze letu Primérny pocet za obdobi 2013 - 2015 2016
Stani 0,5 2
Pojizdéni 15 2
Vzlet 4 5
Let po trati 6 7
Manévrovani 1,5 0
PFiblizeni 15 2
Pristani 13 11
Neznamo 0 1
Tabulka 6
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Struktura rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentl podle faze letu pfiblizné odpovida i
zavérlim uvedenym v analyze bezpecénosti vSeobecného letectvi podle Annual Safety Review 2017 EASA.
Z této analyzy za rok 2016 vyplyvéa, Ze nejvice nehod se dlouhodobé stane pfi pfistani. Podstatné mensi
pocCet vznika pfi vzletu a béhem letu po trati. Z hlediska typu provozu dochéazi k leteckym nehodam
nejCastgji v rekreaCnim létani, dalSim nejpocCetnéji zastoupenym typem provozu jsou vycvikoveé lety.

Tabulka 6 uvadi pfehled rozdéleni podle tohoto hlediska. Pomérné velké zastoupeni maji letecké
nehody, které se staly v pribéhu pfistani.

Strukturu leteckych nehod a vaznych incidentd v provozu letadel ve vSeobecném letectvi podle
jednotlivych kategorii uvadi Obrazek 7.

Rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidenti podle
klicovych kategorii

o
(6]
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m2013 m2014 w2015 m2016

Obrazek 7

Z analyzy struktury leteckych nehod a vaznych incidentl v provozu letadel ve vSeobecném letectvi
podle jednotlivych kategorii vyplyva, ze nejCastéji k letecké nehodé nebo vaznému incidentu dochazi
z dlivodll souhrnné oznacovanych jako ,Ztrata fizeni za letu (LOC- I)“.

U této kategorie doSlo v roce 2016 ke snizeni poc¢tu udalosti oproti priiméru poc¢tu LN a VI za obdobi
2013 — 2015. Z hlediska dlouhodobého trendu je tato kategorie stale dominujici a pfedstavuje dulezitou
oblast, na kterou je nutné zaméfit pozornost. Dulezitym faktorem je zejména pozornost a schopnost pilotd
rozpoznat potencialni ztratu kontroly nad letounem, v€as a spravné ji zabranit. Ke ztraté kontroly nad
letounem pfispivd fada faktor(i, jako napfiklad Spatné posouzeni situace, nedostatek dovednosti a
neschopnost poznat ztratu vztlaku & nebezpeénou letovou polohu a reagovat na né. Plati to pfedevsim pro
faze letu a manévrovani na malé rychlosti.
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V roce 2016 se mirné snizil rovnéz pocet LN a VI z dlivodl souhrnné oznacovanych jako ,Neobvykly
kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou (ARC)“, které v pfipadé letadel provozovanych ve vSeobecném
letectvi zahrnuji zejména tvrda pfistani, pfistani s odskokem, pfistani se zasunutym podvozkem a chyby pfi
pfistani nebo vzletu, v jejichz dusledku dojde k poSkozeni ¢asti letadla pfi kontaktu s VPD. Pfesto i nadale
predstavuje dllezitou oblast, na kterou je tfeba zaméfit Usili v prevenci.

V pruméru tfeti nejCastéjSi kategorii LN a VI letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi je
.orazka s prekazkou béhem vzletu nebo pfistani (CTOL)“. PFiznivé je, Ze v roce 2016 pocet takovych LN
zustal relativné nizky.

Naproti tomu v roce 2016 doSlo ke zvySeni absolutniho poctu u kategorie ,Selhani nebo zavada
systému/soucésti nesouvisejici s motorem (SCP-NP)“. Pod pramérnou urovni za obdobi 2013 — 2015 byl
v roce 2016 pocet LN a VI v kategorii ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici s motorem (SCF-
PP)".

V kategorii ,Stfet letadla s pfekazkou na zemi (GCOL)“ byl v roce 2016 pocet LN nad pramérnou
arovni a v souhrnu s kategorii CTOL pFedstavuiji tfeti nejCastéjSi oblast vzniku vaznych udalosti.

Z hlediska provozu kluzaku je specifickou kategorii ,Ztrata podminek se vzestupnym proudem
(LOLD", kterd zahrnuje zejména udalosti souvisejici s nenalezenim vzestupnych proudl a LN a VI pfi
nasledném pfistani do terénu. Trend zUstal na Urovni z pfedchozich let.

Jak je jiz z Obrazku 7 zfejmé dalSi kategorie LN a VI tvofi spektrum, které trvale reprezentuje jen
maly pocet udalosti. Jejich uroven byla v roce 2016 pfiblizné stejna, jakou lze vyhodnotit v priméru za
obdobi 2013 — 2015. Pocet, ktery reprezentuje kategorii ostatnich divodu udalosti, zahrnuje LN a VI, které
nebylo mozné zaradit do nékteré z konkrétnich kategorii.

Na Obrazku 8 je procentualni rozdéleni z hlediska kli€ovych kategorii leteckych nehod a vaznych
incidentl letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi v obdobi 2013 - 2016:

Kli¢ové oblasti davoda LN a VI
2013 - 2016

SCF-PP
GCOL| 4o ARC

0,
8% 22%

LOLI
10%

CToL
13%

LOC-I
25%

SCF-NP LALT
13% 5%
Obrazek 8

5.3 Incidenty ve vSeobecném letectvi - Kategorie udalosti

Dalsi informace vyplyvaji z analyzy provozni bezpecénosti letadel ve vSeobecném letectvi na zakladé
poznatk( z hlaSeni incidentu, ktera jsou rovnéz dllezitym zdrojem pro stanoveni kliCovych problému podle
jednotlivych kategorii. Pro incidenty s u€asti letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi je rovnéz
pouzito zafazeni do odpovidajicich kategorii na zakladé definic ICAO. Obrazek 9 ukazuje prosté srovnani
poctu incidentl podle kategorii letadel v roce 2016 a pro srovnani rovnéz primeérné pocty incident(
hlaSenych v téchto kategoriich v obdobi 2013 — 2015. V roce 2016 doslo k nartstu poctu hlasenych
incident( u vSech kategorii letadel.
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Incidenty podle kategorii letadel
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Obrazek 9

Obrazek 10 ukazuje kategorie udalosti s nejvy§sim poctem zafazenych incidentt hlasenych v roce
2016. Ve srovnani s primérnymi pocty incidentt hlasenych do téchto kategorii v obdobi 2013 — 2015 doslo
k narastu poctu hlasenych incidentl. Z analyzy udaji o hlaSenych incidentech vyplyva, Ze nejCastéji k nim
doSlo z duvodu, které jsou souhrnné oznacované jako , Ostatni (OTHR)“. Vyznamny byl narGst v kategorii
»+Abnormalni dotek s drahou (ARC)" a ,Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem
(SNP-NP)“.

Rozdéleni incidentti podle klicovych kategorii
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Obrazek 10

Na Obrézku 11 je, podobné jako v pfipadé leteckych nehod a vaznych incidentl, uvedeno rozloZzeni
incidentu letadel ve vSeobecném letectvi do oblasti podle normalizovanych typ( okolnosti. Pfitom rovnéz
zde plati, ze nékteré incidenty byly dusledkem Fetézce po sobé nasledujicich jednotlivych problému
fazenych chronologicky podle €asu, kdy nastaly. Ve vétSiné pfipadl byly jako typ okolnosti provozni
problémy. Naopak méné bylo incidentd spocivajicich v technickém problému letadla/systému nebo
soucasti.
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Rozdéleni incidenti podle "event type taxonomy"
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Obrazek 11

Mezi okolnosti, které mély nejvysSi Cetnost ve smyslu vlivu na provozni bezpecnost letadel
provozovanych ve vSeobecném letectvi, se fadily udalosti typu ,Konflikt mezi letadly”, pfedevSim z divod
nepovolenych naruseni fizenych, omezenych a zakazanych prostorl nebo nedodrzeni predepsanych
k narustu.

Na zakladé vysledkl kontrol u vytypovanych provozovatelll v neobchodnim provozu a nékterych
ATO je formalni stranka SMS na patficné urovni, ale faktické naplfiovani jeho principd dosud neni
dostatecné realizovano. Zejména u ATO, vzhledem k nepostacujicimu kvantitativnimu vzorku incidentd
obdobného charakteru a typu, je mnohdy velmi obtiZzné stanovit jejich riziko (zavaznost x Cetnost).

V technické oblasti nebyl analyzovan obecny trend smérem ke sniZzeni bezpecnosti provozu. Nebyl
feSen zadny pfipad, ktery by vyZadoval zvefejnéni. VeSkeré udalosti, které spadaji do gesce UCL, bylo
mozné fesit standardnimi postupy.

6. Provozni bezpecnost sportovnich létajicich zarizeni

Provoz sportovnich létajicich zafizeni (dale jen SLZ) zahrnuje v CR osm odbornosti od padakovych
kluzaku, pres UL letouny az k UL virnikim a vrtulnikim. Organizaci provozu a vykon statni spravy pro osm
odbornosti SLZ zajistuje v CR Leteckd amatérska asociace CR (dale jen LAA CR). Z diivodd znaéné
rozmanitosti jednotlivych odbornosti patficich pod souhrnné oznaceni SLZ vyplyva i zna¢na rozdilnost
specifik provozu, vyroby, adrzby. Tato skuteCnost vyZaduje nejen rozdilny pfistup k organizaci provozu,
tvorbé provoznich a technickych pfedpis(, ale i v hledani a pfijimani systémovych, anebo ad-hoc opatfeni.
Spole¢nym pro vSechny odbornosti SLZ je systém hodnoceni provozni bezpe€nosti, stejné jako
nejzasadnéjsi vliv na ni. Tim je bez pochybnosti tzv. ,lidsky faktor.

RovnéZ v provozni bezpecnosti SLZ je meziro¢ni srovnatelnost dat ovlivnéna tim, Ze nejsou
k dispozici souhrnné udaje o objemu provozu vyjadiené poctem letd nebo dobou letu v daném roce.
Predstavu stran provozu lze ziskat na zakladé poctu aktivnich pilotd jednotlivych odbornosti a pocta
registrovanych SLZ. V Tabulce 7 jsou pocty aktivnich pilotd jednotlivych odbornosti registrovanych
v rejstiiku vedeném LAA CR.

Druh SLZ Pocet prakazu
zpusobilosti pilotll SLZ

Ultralehké letouny — ULL v&etné 4484

ELSA

Motorové zavésné kluzaky - MZK 435

Ultralehké kluzaky - ULK 67

Ultralehké virniky - ULV 110
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Ultralehké vrtulniky - ULH 71

Zavésneé kluzaky - ZK 286

Motorové padakové kluzaky - MPK 1087

Padakové kluzéky - PK 6651

CELKEM 13271
Tabulka 7

V Tabulce 8 jsou uvedeny poéty registrovanych SLZ v rejstfiku vedeném LAA CR (bez padakovych
kluzaka, které se neregistruji). U vSech druh SLZ meziro&né doslo ke zvyseni poctu registraci, v celkovém
poctu o cca 2%, nejvétsi procentni narust pak byl zaznamenan u ultralehkych virnikd.

Druh SLZ Pocet registrovanych SLZ

Ultralehké letouny - ULL 2976
Ultralehké letouny - ELSA 73
Motorové zavésné kluzaky - MZK 826
Ultralehké kluzéky - ULK 69
Ultralehké virniky - ULV 81
Ultralehké vrtulniky - ULH 87
Zavésneé kluzaky - ZK 686
Motorové padakové kluzaky - MPK 1900
CELKEM 6598

Tabulka 9

V nésledujici Tabulce 10 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod v provozu SLZ
na Uzemi Ceské republiky. Ve sledovaném obdobi nebyl oznamen Zadné vazny incident v provozu SLZ.
Meziro¢né poklesl celkovy pocet leteckych nehod v provozu SLZ o 8,3%, ale nepfiznivy byl zejména narust
poctu fatalnich leteckych nehod.

Fatalni letecké Letecké nehody Vazné incidenty
nehody ACCID INCID
Primérny pocet za obdobi 4 35 0
2013 - 2015
2016 10 33 0
Tabulka 10

V Tabulce 11 je struktura leteckych nehod a vaznych incidentl v zavislosti na jednotlivych druzich
SLZ. Z tabulky je patrné, Ze v roce 2016 celkovy pocet nehod je u zavésnych kluzaki a motorovych
letount, kde doSlo k 13 leteckym nehodam, z nichz celkem 6 meélo smrtelné nasledky, doSlo tedy
k vyznamnému zvySeni oproti priméru za obdobi 2013 — 2015.

Pramérny pocet za obdobi 2013 - 2016
2015
Druh SLZ LN Fatalni VI LN Fatalni VI
LN LN
Ultralehké letouny — 18 2 0 13 6 0
ULL vCetné ELSA
Ultralehké vrtulniky - 0,5 0,5 0 1 0 0
ULH
Ultralehké kluzaky - 0,5 0 0 1 0 0
ULK
Ultralehké virniky - ULV 1,5 0 0 2 0 0
Zavésné kluzaky - ZK 15 0 0 1 0 0
Motorové zavésné 1 0,5 0 2 1 0
kluzaky - MZK
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Padakové kluzaky - PK 10 0,5 0 7 2 0

Motorové padakové 3 1 0 6 1 0
kluzaky - MPK
Celkem v8echny druhy 36 4,5 0 33 10 0

SLZ (zaokrouhlovanim vychazi
neshodny pramér celku)

Tabulka 11

Na Obrazku 12 je porovnani poctu nehod sportovnich létajicich zafizeni se smrtelnymi nasledky.
Pocet téchto nehod v roce 2016 ultralehkych letount je vyrazné nad primérem za obdobi 2013 — 2015, u
padakovych kluzaku se staly dvé fatalni nehody, coz predstavuje ¢tyfnasobek prameéru.

Pocty leteckych nehod s fatalnimi nasledky v provozu SLZ

1 11

1 0,5 0,5 0,5 .
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Obrazek 12

Identifikace hlavnik rizik a problém( probiha v LAA CR systematicky. Hlavnim dokumentem je
souhrnny Rozbor mimofadnych udalosti v provozu za kazdy rok, ktery shrnuje jednotlivé udalosti, které jsou
feSeny pribézné. Z dlouhodobého meziro€niho porovnani vychazi jako nejvétsi riziko vzniku probléma
v provozu SLZ jednani pilota. Jde zejména o pfecenéni vlastnich schopnosti, podcenéni pocasi, nedostatek
zdravého rozumu a pfipadné ztratu soudnosti. Vzhledem k tomu, Ze hlavni problém souasného provozu
SLZ nadale pfedstavuje lidsky faktor, smé&fuji preventivni opatfeni s cilem zvySit bezpe€nost pfedevsim do
oblasti informovanosti, vzdélavani a osvéty. Pfi kazdé zavazné udalosti je zpracovan rozbor, ktery je
uvefejnén na webu LAA a souhrnné potom v celkovém rozboru mimofadnych udalosti za pfislusny rok.
Tento rozbor je také uveiejnén v klubovém Casopise Pilot a slouzi jako soucast pro pravidelna zimni Skoleni
na jednotlivych letiStich a je také detailné probiran na Skoleni provoznich a technickych inspektort. Tuto
¢innost doplnuji proaktivni opatreni, ktera zahrnuji zejména nasleduijici: ;

e zasilani nejzavaznéjsich bezpecnostnich informaci z webu LAA CR do PC registrovanych
uzivatelu,

e komentare a doporuceni kvalifikovanych odbornik(l zamérené na bezpecénost, ;

e obecnou technickou informovanost prostrednictvim ¢asopisu Pilot a webu LAA CR,

¢ informovanost o technickych Bulletinech,

e provozni informovanost, $kolici a kontrolni &innost inspektorti LAA CR v terénu.

Mimo to LAA CR spravuje web http://www.skolenipilotu.cz/, na kterém jsou soustfed&ny vzdélavaci
materialy pro piloty. Ke vzdélani a osvété slouzi kromé jinych akci mistniho rozméru i pravidelny
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celorepublikovy slet ,LAA sobé&“ na kterém se mohou vzajemné poznat ¢lenové vSech osmi odbornosti,
které LAA CR spravuje a tim pfispét k vzajemnému porozuméni pfi provozu. Na sletu se pravidelné poradaji
pfednasky zamérené na aktualni témata bezpecného provozu SLZ.

LAA CR je také aktivnim uéastnikem &innosti European Microlight Federation a European
Hangliding and Paragliding Union. V ramci této cinnosti si s partnerskymi organizacemi vymeénuje
zkuSenosti z prevence. LAA CR se také G¢astni ¢innosti EGAST (European General Aviation Safety Team).

7. Udalosti souvisejici s bezpe€nosti ve vztahu k ATM

Vazné wudalosti uvedené v této kapitole jsou ty, které souviseji s poskytovanim
letovych provoznich sluzeb (ATM/ANS), coz znamena, Ze systém ATM pfispél ke vzniku udalosti a zahrnuje
situace, kdy byla ovlivnéna schopnost bezpe&né poskytovat sluzby ATM. Z udalosti, které byly hlaSeny
v letovém provozu s podilem RLP CR s. p., nebyla v roce 2016 ?adna hodnocena z hlediska celkového
dopadu na bezpecnost letového provozu jako letecka nehoda. V souladu s poZadavky predpisu EU je
standardné pouzivana pro udalosti typu poruSeni minim rozstupu, nepovoleny vstup na drahu a udalosti
specifické pro ATM klasifikace zavaznosti na zakladé metodiky nastroje analyzy rizika (RAT).

viwv s

,Porudeni minim rozstupu (SMI)*, to znamena situace, kdy mezi letadly nebyla dodrzena pfedepsana
minima rozstupu. K nim se fadi také ,Poruseni minim rozstupu na jednu drahu (SMI THR -THR ). DalSim
klicovym typem udalosti je ,Nepovoleny vstup na drahu (RI)*, jak je oznaCovana jakakoliv nepovolena
pritomnost letadla, vozidla, osoby nebo jiného objektu na draze, zejména, kdy byla nutna akce k zabranéni
srazce s letadlem.

V roce 2016 doSlo k porudeni minim rozstupu ve 34 pfipadech, coz je o 6 udalosti vice, neZ v roce
2015. V pripadé udalosti typu ,Nepovoleny vstup na drahu (RI)* je jejich celkovy pocet za rok 2016 sice
nizSi nez v predesiém roce, ale jedna udalost v kategorii Rl zpusobena chybou Fidiciho letového provozu
byla hodnocena jako vazny incident. NejvySsi Cetnost byla zejména u udalosti zafazenych do kategorie
,Nepovolené naruseni fizenych, omezenych a zakazanych prostord“. K této problematice je kazdoro¢né
zameérfen seminaf pro vSeobecné letectvi. Pfesto byl vroce 2016 souhrnny pocet téchto udalosti
v porovnani s obdobim 2013 — 2015 vice neZ dvojnasobny.

Na Obrazku 13 je uveden pocet udalosti z hlediska vyhodnocené zavaznosti a na Obrazku 14 pocet
incident(l, souvisejici s uspofadanim letového provozu (ATM) podle kategorii udalosti.
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Pocty udalosti v ATM podle kategorii zavaznosti

140

120

100

80

60

40

20 I l
0 - N — .
Vazny Incid. Velky Incid.  Vyznamny Incid.  Bez vlivu na Neurceno
bezpecnost

m2015 m2016

Obrazek 13

Uroven hlaseni incidentti souvisejicich s ATM se zlepSuje. Zavaznost u hlavnich kategorii incident(
ma v priibéhu poslednich let tendenci zUstavat na podobné urovni nebo se snizovat. Pozitivni je skute¢nost,

x v s

kategoriich vlivu na bezpecnost. | pfes narlist provozu oproti pfedchazejicim letem tedy byla udrzena
vysoka uroven poskytovanych letovych provoznich sluzeb a predevSim vysoka uroven provozni
bezpecénosti.

Pocty incidenti v ATM
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Obréazek 14

Pozndmka: Mimo vyse uvedené kategorie zdvaZnosti incidenti souvisejicich s ATM byly jinym poskytovatelem ANS hldseny: 1 incident (Rl)
v roce 2015, 3 incidenty (UPA) v roce 2014 a 3 incidenty (UPA) v roce 2015.
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