USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT{
PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

CZ-17-0440

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku ASW 20 CL
poznavaci znacky OK-8709
v ulici Smetanova na severnim okraji obce Bystré na Svitavsku
dne 11. ¢ervna 2017

Praha
fijen 2017

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010, zaékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym Ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny &i
odpovédnosti. ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentd, eventualné systémovych nedostatkii ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by
zabréanila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentldl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né
zpravy vyslovné prohlasSuje, Ze Zavére€¢na zprdva nemuUze byt pouzita pro stanoveni viny C&i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i incidentu a nemuGze byt pouzita ani pro
uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Promeénlivy



A)  Uvod

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: SCHLEICHER, ASW 20 CL

Poznavaci znacka: OK-8709

Misto: Smetanova ulice na severnim okraji obce Bystré
u Svitav

Datum a Cas: 11. Cervna 2017, v 12:48 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 11. &ervna 2017 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& kluzaku
ASW 20 CL na travnaté ploSe pfiléhajici k Smetanové ulici na severnim okraji obce
Bystré u Svitav. Na tfetim useku tratového termického letu se pilotovi nepodafilo
navazat do stoupavého proudu a byl nucen pfistat s kluzakem do terénu. Misto
v€asného pfistani na vybranou plochu stale vyhledaval alespori minimaini stoupavy
proud. V kritické vySce nad terénem se rozhodnul pro navrat k vybrané plose, pred
kterou zahajil ve vySce cca 70 m AGL pravou zataCkou manévr na pfistani. Pfi tomto
manévru pravou polovinou kfidla narazil ve vySce cca 8 m AGL do vrcholku
vzrostlého stromu. Kluzak vyznamné zmeénil trajektorii letu, pfidi narazil do zemé
a prevratil se do polohy na zada.

Plasobenim sil pfi narazu do stromu a nasledném dopadu na zem, doslo
k posSkozeni kfidla a destrukci pfedni C€asti trupu kluzaku. Pilot byl zranén
a hospitalizovan v nemocni¢nim zafizeni.

PFicinu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 30. fijna 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1 Faktické informace

Informace o pribéhu letu

Pilot se v rannich hodinach dostavil na letisté. Nejprve za pomoci dalSi osoby
slozil kluzak a nasledné proved| pfedletovou kontrolu. Po vyhodnoceni povétrnostni
a vzdusné situace se rozhodnul, Zze provede sportovni tratovy let s navratem v délce
520 km. Zahajil predletovou pfipravu pro zvolenou trat: LKCM — Votice - Slavonice -
Pradéd — LKCM. V 08:13 uskutecnil vzlet v aerovleku a v 08:18 zahajil plachtarsky
vykon.

Na prvnich dvou tratovych usecich panovaly velmi dobré povétrnostni
podminky, a proto se rozhodnul, Ze bude pokracovat v letu smérem na Pradéd. Po
minuti vodni nadrze Vir se termické podminky vyznamné zhorSily a pilot si na
severozapadnim okraji obce Bystré vyhlédnul plochu pro pfistani do terénu, nad
kterou v 12:43 proved! vyhledovou zatacku ve vySce 1000 m AMSL. Ze zdznamu
letového zapisovace je patrné, Ze pilot misto nasledného pfistani na vybranou plochu
pokraCoval ve vyhledavani stoupavych proudd v prostoru severovychodné ve
vzdalenosti 0,6 — 2,1 km od vybrané plochy. V této dobé jiz byla intenzita stoupavych
proudl znacné zeslabena a zadné dalSi stoupani se mu po zbytek letu nepodafilo
nalézt. Priblizeni k ploSe probihalo kurzem cca 200°, kdy pilot po prelétnuti silnice
€. 362 na severozdpadnim okraji obce v ¢ase 12:47:40 a na vySce 712 m AMSL
pokraCoval v letu toCenim pravé zatacky o 360°. Pfi tomto manévru doslo nejen
k vyznamné ztraté vysky, ale kluzak se dostal z volného prostoru nad zastavénou
plochu, kde v cca 12:48:05 pravou polovinou kfidla narazil ve vySce cca 8 m AGL do
vrcholku vzrostlého stromu. Pfi kolizi s kmenem stromu doSlo k jeho pfeseknuti a k
oddéleni Casti pravé poloviny kfidla. Kluzak vyznamné zménil trajektorii letu, pfidi
narazil do zemé, prevratil se do polohy na zada a zustal lezet na trdvniku ve
vzdalenosti 44 m severozapadné od mista narazu do stromu.

Obr. ¢. 1: Graficky zaznam kritické faze letu



Plasobenim sil pfi narazu do stromu a nasledném dopadu na zem, doslo
k poskozeni kfidla a destrukci pfedni ¢asti trupu kluzaku. Obyvatelé z blizkého domu
vyprostili pilota z trosek kluzaku. Pilot byl zranén, oSetfen lIékafem RZS a nasledné
hospitalizovan v nemocni¢nim zafizeni.

Letové parametry v dobé bezprostiedné pfedchazejici pfistani do terénu.

Cas Tlakova Vyska Rychlost Vertikalni Priblizna Kurz
[h:min:s] | vySka | nad zemi letu rychlost vzdalenost od
[m] [m] [km-h] [m-sY] mista narazu
12:47:30 727 98 112 -1,4 400 m 197°
12:47:35 719 101 115 -1,5 100 m 202°
12:47:40 712 99 113 -1,2 100 m 220°
12:47:45 707 85 105 -1,2 100 m 269°
12:47:50 700 75 97 -2,6 100 m 349°
12:47:55 681 56 98 -2,6 100 m 077°
12:48:00 673 42 96 -2,1 80 m 169°
12:48:01 662 37 - - NARAZ 194°

Informace o pribéhu letu od pilota

Pilot doslova uvedl: ,KdyZ jsem minul prehradu Vir, pokracoval jsem dal, ale
termické podminky se ponékud zhorsily. ProtoZze se mi podminky dale po trati stale
Jevily jako letitelné, pokraCoval jsem dal, ale zacal jsem se uz pohlizet po vhodnych
plochach pro pristani. ProtoZe si mi nedafilo termiku vyuZit, pole jsem si vybral
a prohlédnul a snazil jsem se v jeho dokluzovém okoli vyhledavat stoupani. Bohuzel
Jjsem viétl do intenzivniho opadani a diky tomu jsem pri zataceni na vybrané pole
zachytil pravym kridlem o strom. To mé, jak pfedpokladam, otoCilo a nasledné
zbrzdilo, takZe kluzak spadnul a narazil pridi do zemé, kde se poté prevratil na zada*“.

Informace o pribéhu letu od svédku

Svédkové se pohybovali v asti obce Bystré zvané Na Drahach u silnice
€. 362 ve sméru na Jedlovou. Najednou si vSimli, jak nad polem leti velmi nizko
bezmotorovy kluzak, ktery zaletél az nad ulici Smetanova v Bystrém. Napadlo je, Ze
letadlo nemUze bezpe&né minout obytné domy. Nasledné vidéli, jak kluzak nad fadou
rodinnych domu udélal obrat vpravo, proletél vtésné blizkosti z&stavby v ulici
Smetanova a poté pravym kfidlem narazil do vzrostlych strom( u jednoho z domu
v tésné blizkosti pole. Po narazu se obratil na zada a predni ¢asti trupu dopadl na
zem, vedle zahrady domu €. p. 417 na ulici Smetanova v Bystrém.




Informace o pilotovi

Pilot, vék 54 let, mél platné osvédc¢eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, platny
prikaz zpuUsobilosti letové posadky/kvalifikace pilota kluzaku a platny omezeny
prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle udaji ze zapisniku letl
nalétal, v€etné letu ze dne 11. Cervna 2017, na 12 typech kluzakl v€etné motorovych
celkem 1252 h 39 min. S kluzakem ASW 20 CL létal od roku 2008. V letoSnim roce
s nim nalétal 24 h 16 min. Pilot byl zranén a pfevezen do fakultni nemocnice, kde
podstoupil operaci kotniku levé nohy.

Pfivolana hlidka Policie CR provedla na misté pilotovi dechovou zkousku
s negativnim vysledkem.

Na misté pfistani nevznikla vyznamna Skoda, narazem pravé poloviny kfidla
byl ve vySce 8 m AGL pretnut kmen jehli¢natého stromu o priméru cca 15 cm.

Letadlo

Letadlo ASW 20 CL je jednomistny stfedoploSny sportovni kluzak, jehoz trup
je tvofen laminatovou skofepinou. Kfidlo ma sendviCovou konstrukci a je vybaveno
vztlakovymi klapkami, které jsou mechanicky propojeny s kfidélky. Brzdici klapky jsou
kovové a vysouvaji se nad horni plochu kfidla. Ocasni plochy jsou tvaru ,T°
a maji podobnou konstrukci jako kfidlo. Pfistavaci zafizeni tvofi hlavni brzdéné kolo
a ostruhové kolecko.

Vyrobce: ALEXANDER SCHLEICHER, GmbH & Co.,
Némecko

Rok vyroby: 1984

Vyrobni Cislo: 20719

Celkovy nalet: 2257 h 19 min

Pocet letd celkem: 745

Nalet od posledni prohlidky: 29 h 38 min

Pocet letd od posledni prohlidky: 6

Zakonné pojisténi: platné

Posledni ro€ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 3. fijna 2016 se
zavérem, ze kluzak byl zpUsobily k uvolnéni do provozu. Béhem provozu po
prohlidce nebyly zjistény Zadné zavady. Kluzak byl vybaven schvalenym zafizenim
pro kontrolu letu. Zaznam byl vyuZzit k rozboru letu.

Meteorologické podminky

Odborny odhad meteorologické situace v prostoru obce Bystré u Svitav v dobé
kritické fazi letu:

Situace: Zadni strana tlakové vySe, se stfedem nad Polskem, ovliviiovala
poCasi nad uzemim Ceské republiky.

Pfizemni vitr: VAR /2 -4 kt

VysSkovy vitr: 2000 ft AMSL 050° / 5 kt, 5000 ft AMSL
320°/ 10 kt

Dohlednost: nad 10 km



Stav pocasi:

polojasno, pfechodné oblacno

Oblac¢nost: SCT / BKN Ci, Cu, nejnizsi vrstva SCT Cu
BASE 5000 — 6000 ft AGL, TOP 7000 ft AGL

VysSka nulové izotermy: FL 150

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

REG QNH LKAA 12 — 15: 1017 hPa

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Usti nad Orlici (UST) ze dne
11. Cervna 2017.

Bas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Oblaénost | Teplota
[km] vétru vétru [kt] [kt] [ft AGL] [°C]
_ . 1Cu/1800
12:00 60 320 6 NIL 5Ci/6300 22,1
_ 1Cu/1500
13:00 20 VRB 4 NIL 6Ci/6300 22,2

Vypis ze zprdv SYNOP z meteorologické stanice Svratouch (SVR) ze dne
11. Cervna 2017.

Sas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Oblaénost | Teplota
[km] vétru veétru [kt] [Kt] [ft AGL] [°C]
: 5Cu/1470
12:00 45 VRB 4 NIL 4Ci/6000 20,4
: 3Sc/1470
13:00 45 VRB 4 NIL 5Ci/6600 21,3

V oblasti letecké nehody kluzdku v ase mezi 12:00 — 13:00 UTC bylo
polojasno, pfechodné az obla¢no. Zvrstveni bylo stabilni, ve spodni vrstvé troposféry
se vytvarely jen velmi ploché Cu o mnozstvi 2 — 4 / 8 se zakladnou kolem 5000 ft.
Misty se vyskytovala vysoka oblacnost typu Ci. Dohlednost byla vyrazné nad 10 km.
Teplota v uvedeném obdobi byla kolem 21°C. Vitr byl variabilni o rychlosti jen
4 — 6 kt. VySkovy vitr do hladiny 5000 ft AMSL val ze severnich sméra o rychlosti do
10 kt. Oblastni QNH pro uvedené obdobi byl stanoven na hodnotu 1017 hPa.
V oblasti se nevyskytoval Zadny nebezpecny jev.

Podle rozboru zaznamenanych dat o letu v dobé pfistani do terénu byl kluzak
pod vlivem pfizemniho vétru ze sméru 298° o rychlosti 3 kmh2.

Letiste
Letisté Medlanky je vefejné vnitrostatni letisté. Na LKCM byla pro vzlety
kluzak(l pouzivana travnatd RWY 16, ktera byla zpuUsobila provozu. Nadmorska

vyska v misté startu je 925 ft (282 m). V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni
spojeni dispe¢era MEDLANKY RADIO na kmito¢tu 122,400 MHz.




Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto dopadu kluzédku se nachazelo na travniku sousedicim s ulici Smetanova
na severnim okraji obce Bystré, ve vzdalenosti cca 44 m severozapadné od mista
narazu. Ulomena cast pravé poloviny kfidla leZzela na vozovce ulice Smetanova
cca 14 m zapadné od mista narazu. Pfesna poloha mista pfistani kluzaku je uvedena
v nasledujici tabulce:

v zemépisnych soufadnicich: N _49°37°59"
id ' E 016°20'19”
nadmoiska vyska: 626,0 m

Obr. ¢&. 2: Misto dopadu kluzaku

Ohledani kluzaku bylo provedeno v misté letecké nehody a v misté uloZeni na
LKCM. Prava polovina kfidla byla narazem do pfekazky rozdrcena ve vzdalenosti
180 cm od okraje kfidla a nasledné ve vzdalenosti 300 cm ulomena. Leva polovina
kfidla byla pfi dopadu na zem zlomena ve vzdalenosti 250 cm od okraje kfidla.
Nabézna hrana vodorovné ocasni plochy byla po narazu do zemé v celé délce
popraskana. Narazem do zemé doslo ke zniCeni pfedni €asti trupu véetné pilotniho
prostoru.

Obr. ¢. 3: Pohled na kluzak na misté letecké nehody.
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Dopliikové informace

Pfikaz k zachovani bezpecnosti civilniho letectvi dle § 89, pism. x) zakona
Cislo 49/1997 Sb.
Pro vSechny velitele/piloty letadel vSech kategorii a provozovatele letist.

NAPRAVNE OPATRENI UCL &. 2/2005 publikované v AIC C 2/06.

1. VSechny prirodni i umélé prekazky, vcetné osob a zvirat, musi byt pri vzletu ci
pristavani prelétavany v minimalni vysce 10 m od nejnizsi casti letadla nebo vieceného
predmétu. Za prekazku vysokou 5 m se pro tento ucel rozumi i jakékoli neuzaviené
komunikace (silnice, cesty, Zeleznicni drahy, vodni toky atd.) ¢i pristupné ucelové plochy
(parkoviste, hriste, vodni plochy atd.).

2 Rozbor

Pilot byl zplsobily k letu, byl zkuSeny s dostate€nym naletem na typu. Mél
dostatecné zkuSenosti s létanim v termice i pfistavanim do terénu. Po vlétnuti do
oblasti bez vyznamnych vzestupnych proudl si vyhlédnul plochu pro pfistéani, kterou
si zkontroloval vyhledovou zatackou z vysky cca 400 m AGL. Po tomto manévru vsak
nepokracoval okruhem na pfistani, ale rozhodnul se pokracovat v letu. Vyhledavani
vzestupnych proudu severovychodné od zvolené plochy bylo bez uspéchu. Pilot se
proto rozhodnul vratit zpét k vyhlédnuté ploSe. Pfiblizeni k ploSe probihalo kurzem
cca 200°, kdy pilot po prelétnuti silnice €. 362 na severozapadnim okraji obce na
vySce cca 70 m AGL neproved! &tvrtou zatacku a nasledné pfistani na vyhlédnuté
pole podél silnice ¢. 362 ve sméru cca 330°, ale pokracoval v letu toCenim pravé
zatacky o 360°. Pfi tomto manévru doSlo nejen k vyznamné ztraté vysky, ale kluzak
se dostal z volného prostoru nad zastavénou plochu, kde pravou polovinou kfidla
narazil ve vySce cca 8 m AGL do vrcholku vzrostlého stromu. Pfi kolizi s kmenem
stromu dosSlo k jeho pfeseknuti a k oddéleni Casti pravé poloviny kfidla. Kluzak
vyznamné zmenil trajektorii letu, pfidi narazil do zemé, prevratil se do polohy na zada
a zustal lezet na travniku ve vzdalenosti cca 44 m severozapadné od mista narazu.

Dusledkem narazu pravé poloviny kfidla do vySkové pfekazky a pfi ndsledném
dopadu pfidi na zem byl kluzak vazné poskozen.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot byl zpusobily k letu,

e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti a byl zplsobily
letu,

e kluzak mél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu,
e pilot provadél pfistavaci manévr s minimalnim pfevySenim nad prekazkami,

e spravné neodhadl vySku na pfistani a nezvladnul pfistavaci manévr, pfi
kterém doslo ke kontaktu kluzdku s vySkovou prekazkou,



e pilot nedodrzel bezpecnou vySku nad pfekazkou,
e kluzak se stal po kontaktu s pfekazkou neovladatelnym,

e veSkera poSkozeni kluzaku byla zpisobena plsobenim sil pfi narazu pravé
poloviny kfidla do vySkové prekazky a naslednym tvrdym dopadem pfidi na
zem,

e pilot byl vazné zranén.

Pri¢ina
PFiCinou letecké nehody byl naraz kluzdku do vySkoveé prekazky v disledku

pozdniho pFeruseni tratového termického letu pfi manévrovani pfilis nizko nad zemi
ve snaze nalézt stoupavy proud.

4 Bezpecnostni doporuceni

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod s ohledem na okolnosti
letecké nehody bezpelnostni doporu€eni nevydava.
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