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— PRICIN LETECKYCH NEHOD
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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pric¢in letecké nehody
kluzaku VSO-10
poznavaci znacky OK-1500
na poli u osady Bednarovna na Jihlavsku
dne 19. ¢ervence 2017

Praha
listopad 2017

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny &i
odpovédnosti. ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentd, eventualné systémovych nedostatkl ohrozZujicich provozni bezpeénost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by
zabréanila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né
zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuUze byt pouzita pro stanoveni viny d&i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemlze byt pouZzita ani pro
uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Orli¢an n. p., VSO-10

Poznavaci znacka: OK-1500

Misto: pole cca 120 m severozapadné od osady
Bednafovna

Datum a Cas: 19. Cervence 2017, v 13:33 (vSechny casy jsou
UTC)

B) Informacni prehled

Dne 19. &ervence 2017 UZPLN obdrzel od organizatora plachtafského
mistrovstvi Ceské republiky juniord oznameni o letecké nehodé kluzaku VSO-10 na
poli u osady Bednarovna. Pilotka se zu€astnila soutézniho tratoveho letu pfes urCené
prostory s tfemi sektory. Po prolétnuti druhého sektoru se vzhledem k povétrnostnim
podminkam a vysce letu rozhodla k pfistani do terénu. Rozpocet na vybranou plochu
byl negativné ovlivnén silnymi poryvy vétru a pilotka se s ohledem na vétsi vysku letu
rozhodla pfistat na nasledujicim poli. To bylo na zapadnim okraji ohrani¢eno cestou
vedouci po mirné zvySeném naspu. Kluzak v posledni fazi pfistavaciho manévru
narazil do naspu, odrazil se a tvrdé dopadl na pole se vzrostlou bramborovou nati.

Plasobenim sil pfi narazu do prekazky doSlo k poruSeni strukturalni integrity
ocasni a predni Casti trupu a k poskozeni Celniho Stitku kabiny. Pilotka nebyla
zranéna.

PFi¢inu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 27. listopadu 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpeclnostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace o pribéhu letu

Pilotka kluzaku se ugastnila plachtafského mistrovstvi Ceské republiky juniord
organizovaného Aeroklubem Ceské republiky na LKJIl. Pro posadky kluzak( byla
v daném letovém dnu vyhldSena dvouhodinova trat (LKJI — Luka — Dacice - Mlada
Vozice - Nové Veseli - LKJI) pfes uréené prostory s tfemi sektory. Pilotka se
uCastnila briefingu, kde posadky obdrzely predletové informace, které mimo jiné
obsahovaly predpovéd  létani v isté  termice. Pilotka  odstartovala
v aerovleku v 11:36, kdy se jiz v blizkosti letiSté nachazela bourka. Po pruletu
2. prostoru po necelych 2 h letu ve vzdalenosti 17 km zapadné od LKJI, ji z obou
stran zacCala ,svirat® bourka. Vzhledem kvySce letu a aktualnim povétrnostnim
podminkam se rozhodla nepokraCovat v letu, ale provést bezpecnostni pfistani do
terénu.

Pilotka kritickou fazi letu popsala nasledovné: ,Vybrala jsem si vhodnou
plochu na pristani, nad kterou jsem udélala vyhledovou zatacku a dle predchoziho
pozorovani jsem zvolila pristani proti vétru. Okruh probihal s ohledem na pocasi
v poradku. Po dotoceni Ctvrté zataCcky zacal byt let turbulentni a nad zemi mé
pfizved! silny poryv vétru, kvili kterému jsem ziskala nepotfebnou vySku navic.
Beéhem celého sestupu jsem na finale udrzovala IAS 100 — 110 km-h"' a rychlost
klesani jsem koordinovala pomoci vzdu$nych brzd. Pri zji§téni, Ze ptvodni rozpocet
Je dlouhy, jsem se rozhodla prodlouzit na dalsi, také pro pristani vhodné pole. Pole
ale koncilo silnici s valem. Kdyz jsem doletéla k valu, byla jsem jiz v posledni fazi
pristani a neméla jsem dostatecnou energii a rychlost na prekonani pfekazky. Kluzak
narazil do valu a odrazil se do nasledujiciho pole s vysokym porostem, kde se
zastavil”.

Pilotka po pfistani telefonicky ohlasila udalost organizatorovi soutéze.
Pfivolana hlidka Policie CR provedla na misté pilotce dechovou zkouSku
S negativnim vysledkem.

Letové parametry v dobé bezprostfedné pfedchazejici pfistani do terénu.

Cas GPS Vyska IAS Vertikalni PFiblizna Kurz
[h:min:s] | vySka | nad zemi | [km-h?] rychlost vzdalenost od
[m] [m] [m-s] mista pfistani
13:33:00 710 80 108 -4,8 1100 m 294°
13:33:10 650 35 111 -4,1 850 m 286°
13:33:20 630 15 111 -1,0 560 m 277°
13:33:25 620 10 105 -0,9 410 m 277°
13:33:30 620 5 100 -1,0 270 m 276°
13:33:35 610 5 95 -1,7 95m 276°
13:33:40 600 0 0 0 om 277°




Pilotka

Pilotka, vék 20 let, méla platny prlikaz zpuUsobilosti letové posadky / prikaz
pilota kluzaku, platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy a platny omezeny
prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle udaji ze zapisniku letd
nalétala, véetné letd dne 19. Cervence 2017, na kluzacich celkem 103 h 12 min
a provedla 171 letd. V roce 2017 na typu VSO-10 nalétala na 23 h 46 min v¢etné 10
letd.

Letadlo

Letadlo VSO-10 je jednomistny, hornoplosny kluzak smiSené konstrukce
o rozpéti 15 m. Pfedni ¢ast trupu je vyrobena z laminatu, centroplan je pfihradové
konstrukce s laminatovym potahem. Za kfidlem pfechazi v duralovou ¢ast. Kylovka
a stabilizator jsou celokovove, pohyblivé €asti maji duralovou konstrukci potaZzenou
platnem. Kostra kfidla v€etné kfidélek je vyrobena ze dfeva a potazena pfeklizkou
s vyplni z polyuretanové pény. Mechanizaci kfidla tvofi vzduSné brzdy vysouvané
z horni i dolni strany kfidla. Pfistavaci zafizeni tvofi hlavni a zadovy podvozek.

Vyrobce: Orli¢an, n. p.
Rok vyroby: 1981

Vyrobni Cislo: 150029
Celkovy nélet: 2921 h 09 min
Pocet letd celkem: 2012

Nalet od posledni prohlidky: 58 h 11 min
Pocet letd od posledni prohlidky: 28

Zakonné pojisténi: platné

Posledni ro¢ni prohlidka kluzdku byla provedena dne 7. dubna 2017 se
zavérem, ze kluzak byl zpusobily k uvolnéni do provozu. Kluzak byl vybaven
schvalenym zafizenim pro kontrolu letu. Zaznam byl vyuZit k rozboru letu.

Obr. ¢. 1: Pohled na kluzak na misté letecké nehody.
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Meteorologické podminky

Meteorologicka situace v case 13:30 vychazela z odborného odhadu
pravdépodobného pocasi v misté letecké nehody vypracovaného CHMU pro
19. Cervenec 2017.

VSeobecné informace o pocasi.

Situace: Uzemi Ceské republiky bylo pod vlivem pfedni strany brazdy nizkého
tlaku vzduchu s o¢ekavanym vyvojem kupovité oblacnosti az do stadia TCu a Cb.

Pfizemni vitr: 140 - 230° / 8 — 14 kt, ojedinéle narazy 20 — 30 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 180° / 15 kt, 5000 ft AMSL
200°/ 20 kt

Dohlednost: nad 10 km, ve srdZk&ch zhorSena

Stav pocasi: oblatno az zataZeno, misty pfehanky, ojedinéle
bourky

Oblacnost: BKN / Ci, Ac, Cu misty TCu a Cb, nejnizsi vrstva

SCT / BKN Cu BASE 4000 — 6500 ft AGL, TCu
a Cb BASE 3500 - 4000 ft AGL

Turbulence: na Moravé slaba od zemé az do 5000 ft AGL
VySka nulové izotermy: FL 120 — 130

Namraza: NIL

REG QNH LKAA: 1011 hPa v ¢ase 12:00 — 15:00

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice KoSetice (KOS) ze dne
19. Cervence 2017.

x Dohlednost | Smér Ryghlost Nalvrazy Oblac¢nost Stav Teelota
Cas km] | vetu | VEUU | VEUU T aGH | pocasi [C]
[m.s-l] [m.s-l]
12:00 20 VAR 2 NIL 5Cu/1800 - 28,2
13:00 20 VAR 2 NIL 3Chb/1080 SHRA 22,9
14:00 20 140° 6 11 3Ch/1080 SHRA 21,3

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Pfibyslav (PRB) ze dne
19. Cervence 2017.

x Dohlednost | Smér Ryghlost Navrazy Oblac¢nost Stav Teelota
Cas km] | vetu | (VWU | VEUU T aGH | pocasi [C]
[m'S'l] [m'S'l]
12:00 30 VAR 2 NIL 3Cu/1500 - 27,4
13:00 25 120° 3 NIL 2Chb/1200 TS 26,9
14:00 25 240° 5 NIL 3Chb/0960 TSPC 22,2

Vypis ze zprdv SYNOP z meteorologické stanice Kostelni Myslova (KOM) ze
dne 19. Cervence 2017.

. | Dohlednost | smar | Rychlost | Narazy | o o (| stay | 1EPlota
Cas km] | vetu | VO | Vetru 5 NGl | podasi | L]
12.00 35 180° 5 NIL | 2Cb/1200 TS 281
13:00 30 180° 3 11 | 3Cb/1200 TS 257
14:00 25 VAR 2 12 | 3Cb/1290 | TSPC 185




Obr. ¢. 2: Poloha pristani do terénu mezi bourkami u obce Opatov na Jihlavsku je
oznacena kfizkem. Misto pristani se nachazelo cca 12 km vychodné od silné bourky
u Pelhfimova.

V oblasti pfistani kluzaku do terénu u obce Opatov v okoli Jihlavy dne
19. Cervence 2017 v obdobi mezi 12:00 — 13:30 pfevladalo obla¢no az zatazeno
s postupnym zvétSovanim a houstnutim pfeharikové (Cu, TCu) a boufkové oblacnosti
(Cb) smérem od zapadu. Prehanky se v této oblasti zaCaly tvofit jiz od 11:30.
Zakladny Cu byly na 5000 ft AGL a zakladny Cb 3500 — 4000 ft AGL. Teplotni
rozvrstveni bylo labilni. Dohlednost byla nad 10 km a teplota vzduchu v uvedeném
obdobi postupné klesala na 25 — 27°C. Vitr val z jihovychodnich az jiznich smérd
rychlosti 6 — 12 kt, pfechodné s narazy 25 kt. VySkovy vitr do hladiny 5000 ft AMSL
byl vdané oblasti ovlivnén nastupem oblagnosti typu Cb, ktera byla v okoli mista
pfistani soustfedéna hned do ¢tyf samostatnych boufkovych jader.

Podle rozboru zaznamenanych dat o letu v dobé pfistani do terénu byl kluzak
pod vlivem pfizemniho vétru ze sméru 260° o rychlosti 4 km-hL.

Letiste

Letisté Jihlava je vefejné vnitrostatni letisté lezici 4 km severovychodné od
mésta Jihlava. Po dobu provozu dne 19. Cervence 2017 byla na LKJI v pouzivani
RWY 10. Nadmorska vySska ARP RWY 10 je 1821 ft / 555 m. V dobé provozu bylo

aktivovano radiotelefonni spojeni dispecera JIHLAVA RADIO na kmitoctu
123,500 MHz.

Misto letecké nehody a zjiSténa poskozeni kluzaku

Misto tvrdého pfistani se nachazelo na poli vzdaleném cca 120 m
severozapadné od osady Bednafovna. Mirné se svazujici pole, porostlé vysokou
bramborovou nati, na vychodni strané ohraniCené cestou vedouci po mirné
vyvyseném naspu, z velké Casti porostlém stromy. Kluzak byl pfi tvrdém pfistani



posSkozen. Na misté pfistani nevznikla majiteli pozemku Zadna skoda. Pfesna poloha
mista pfistani kluzaku je uvedena v nasleduijici tabulce:

v zemépisnych souradnicich: N 49°26°45"
i ' E 015°22°43”
nadmoiska vyska: 600.0 m

Obr. €. 3: Misto pristani kluzaku

Ohledani kluzaku bylo provedeno v misté letecké nehody hlidkou Policie CR.
Plasobenim sil pfi kontaktu s pfekazkou a naslednym tvrdym pfistanim doSlo
k porudeni strukturalni integrity ocasni a predni €asti trupu a k poSkozeni ocasnich
ploch.

V misté uloZzeni na LKHC byla provedena detailni prohlidka kluzaku, pfi které
bylo zjisténo prorazeni pravé strany kompozitové skofepiny pfedni Casti trupu. Byl
zniCen pevny Stitek prekrytu pilotni kabiny, poSkozen odklapéci dil pfekrytu kabiny
a utrzen ochranny oblouk pilotni kabiny. Byla odtrzena podlaha v pilotni kabing,
poskozeny pfepazky trupu pod podlahou a zniCena prava vratka Sachty podvozku.
Dale doslo k vytrzeni kylu letadla z trupu, poskozeni nosniku kylu a popraskani zadni
Casti kornoutu v misté uchyceni do kylu. Byl poskozen spodni dil smérového
kormidla a doslo k vytrzeni nytového spoje obou polovin stabilizatoru.

PFi demontazi kfidla neslo vytahnout spojovaci ¢epy obvyklym zpdsobem. Lze
tedy pfedpokladat, Ze doslo k deformaci silové prutoviny trupu.



2 Rozbor

Rozbor udalosti se opird zejména o vysvétleni ze strany pilotky, zaznam letu
a poznatky z ohledani mista letecké nehody.

Pilotka se s ohledem na vyskyt nebezpecnych povétrnostnich jevl, vySku letu
a vzdalenost od letisté spravné rozhodla pro pfistani do terénu. Po provedeni
vyhledové zatacky pokracovala v pfiblizeni na plochu ve sméru proti vétru s imyslem
pristat pobliZz cesty na jejim zapadnim okraji. Po dotoCeni 4. zatacky se kluzak dostal
do turbulentniho prostfedi a nizko nad zemi ho ,pfizvednul” silny poryv vétru, ktery
negativné ovlivnil pavodni rozpoCet na pfistani. Pilotka pfi zjisténi, Zze puavodni
rozpocet je dlouhy, se rozhodla pfistat na nasledné vhodné pole, na jehoz konci viak
byla cesta vedouci po mirné vyvySeném naspu. Kdyz ve fazi ,vydrze* nizko nad
zemi, doletéla k naspu, kluzak jiz nemél dostate€nou energii k pfekonani prekazky.
V této fazi pfistani narazil do naspu, odrazil se a tvrdé pfistdl za cestou na poli
porostlém vzrostlou bramborovou nati, kde se zastavil.

Pribéh pfistavaciho manévru byl ovlivnén nebezpe&nymi meteorologickymi
jevy. V daném prostoru se vyskytly boufky, oblaénost typu Cb, narazy vétru
a pfechodné zhorSena dohlednost vlivem intenzivnich srazek.

Pusobenim sil pfi narazu do prekazky doSlo k poruseni strukturalni integrity
ocasni a pfedni ¢asti trupu a k poskozeni Celniho Stitku, v€etné prekrytu kabiny.

Pilotka nebyla zranéna. Maijiteli pozemku nevznikla na péstované plodiné
Zadna Skoda.

3 Zavery

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zaveéry:
e pilotka byla zpusobila k letu,

o kluzak mél platné osvédCeni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily
letu,

e pilotka se sohledem na vyskyt nebezpecnych povétrnostnich jevu
v prostoru letu spravné rozhodla pro pferusSeni soutézniho letu a nasledné
pristani do terénu,

e spravné reagovala na nahly narlst vysky rozhodnutim dokon¢it pfistani na
dalSi ploSe, kterou vSak nizko nad zemi preletéla a kluzak narazil do
prekazky na konci plochy,

e pilotka nemohla za danych podminek narazu do pfekazky zabranit,
e aktualni meteorologicka situace méla vliv na kritickou fazi letu,

e rozpocet na pfistani byl negativné ovlivnén nestabilni vzduchovou hmotou
nad vybranou plochou,

e veSkera poSkozeni kluzaku byla zplsobena pusobenim sil pfi narazu
podvozku do terénni nerovnosti,

¢ pilotka nebyla zranéna.



Pricina letecké nehody

PfiCinou letecké nehody byl tvrdy kontakt kluzaku s terénni nerovnosti na
konci plochy béhem pfistavaciho manévru.

4 Bezpecnostni doporucéeni

S ohledem na okolnosti letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni
nevydava.
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