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A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Typ a varianta padaku: SPECTRE 135

Misto: letisté Klatovy

Datum: 7. srpna 2017

Cas: 18:45 SELC (16:45 UTC, dale véechny &asy v UTC)
B) Informacni prehled

Dne 7. srpna 2017 UZPLN obdrzel hladeni o paradutistické nehodé na LKKT. Na
letiSti v Klatovech probihalo mezinarodni soustfedéni na vytvareni velkych RW formaci,
za ucelem vytvoreni némeckého narodniho rekordu. Celkem 80 paraSutistl provedio
seskok ze 4 letount z vysky 4800 m AGL a zacalo vytvaret pfedem domluveny obrazec.
Ve vySce cca 1800 m AGL se skupina rozdélila, paraSutisté aktivovali své padaky
a postupné pfistavali po obou stranach RWY 09. Béhem finalniho sestupu na pfistani
do prostoru jizné od RWY 09 se ve vySce cca 300 m AGL dva zkuSeni paraSutisté
(cizi statni pfislusnici) na zcela funk&nich padacich srazili.

.Horni“ parasutista se pfi narazu do vrchliku lehce zranil. Odhodil hlavni padak
a ihned aktivoval zalozni padak, na kterém bezpec¢né pfistal. ,Dolni* paraSutista kratce
letél na poSkozeném hlavnim padaku, ktery nasledné odhodil. Po kratké vydrzi ve
volném pédu aktivoval zalozni padak, jehoz vrchlik se otevrel, ale s ohledem na malou
vySku dostateCné nezbrzdil rychlost padu. ParaSutista utrpél pfi narazu do zemé
zranéni neslucitelna se zivotem.

V den parasutistické nehody ve veCernich hodinach zahajili inspektofi UZPLN ve
spolupréci s Policii CR zjistovani pficin nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Jifi DVORAK
MUDr. Vaclav HORAK, VUSL Praha

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 29. ledna 2018

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace

1.1 Okolnosti predchazejici udalosti

ParaSutista se rano v den pfijezdu na LKKT zaregistroval v kancelafi spole¢nosti
a souCasné predlozil veSkeré dokumenty, které jsou nutné k uskute€néni seskoku.
Tentyz den proved| pét seskoku, v€etné kritického. VSechny seskoky byly planovany za
ucelem vytvoreni velké RW formace pro pfekonani némeckého narodniho rekordu.

Na zakladé vypovédi fidiciho seskokd a dalSich pfimych svédku bylo
konstatovano, Ze paraSutista zahajil seskoky daného dne v 08:10. Timto letem byla
spusténa série péti letd se Ctyfmi letouny SC-7 Skyvan do vysky 4300 — 4800 m AGL.
Letouny odstartovaly s 80 paraSutisty na palubach k poslednimu planovanému letu
daného dne v 16:05 a plynule stoupaly do vysky 4800 m AGL.

1.2 Prubéh seskoku

Pribéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédku.

Letouny plynule vystoupaly do vySky cca 4800 m AGL. Piloti letounu provadéli
nalet na vysadek ve sméru RWY 09 LKKT. Pred vlastnim vysadkem vytvofili t€snéjsi
skupinu a parasutisté provedli hromadny seskok za ucelem vytvofeni pFedem
dohodnuté formace ve volném padu. Ve stanovené vySce se skupina rozdélila
a jednotlivi paraSutisté zacali, po vytvoreni bezpecénych rozestup(, aktivovat své hlavni
padéky. S ohledem na celkovy pocet parasutistt bylo dohodnuto, Ze jich jedna polovina
pristane severné a druha jizné od RWY 09.

V pribéhu pfistavaciho manévru se dva paraSutisté z ,jizni skupiny* srazili ve
vySce cca 300 m AGL a to tak, Ze ,horni“ paraSutista narazil t€lem do vrchliku ,dolniho”
parasutisty. Ke srazce doSlo ihned poté, co ,dolni* paraSutista letél zapadnim smérem
a, pravdépodobné z divodu planovaného pfistani proti vétru, provedl zatacku o 180°
pfimo proti leticimu ,hornimu® paraSutistovi. VSe probéhlo tak rychle, Ze ani jeden
z paradutistd nedokazal kolizi zabranit. Po narazu ,horniho* paraSutisty do vrchliku
doSlo nejen k jeho poSkozeni, ale parasutista se pfi ,vymotavani“ z padaku lehce zranil.
Okamzité po vymotani se z padaku ,dolniho" paraSutisty provedl odhoz svého hlavniho
padaku a naslednou ruc¢ni aktivaci zalozniho padaku, na kterém bezpecné pfistal na
travnaté RWY 09.

,Dolni* paraSutista provedl odhoz hlavniho padaku kratce po srazce a po
Jrelativné” dlouhé vydrzZi ve volném padu ruéné aktivoval zalozni padak. Vrchlik se
otevrel, ale s ohledem na blizkost terénu nedokazal dostate¢né zbrzdit rychlost padu
parasutisty. Ten tvrdé dopadnul na severni okraj travnaté RWY 09R. Télo se po dopadu
odrazilo a zUstalo leZet v travé cca 5 m od mista prvotniho dopadu, ¢aste€né pfikryté
vrchlikem zalozniho padaku. ParaSutista utrpél zranéni, kterym na misté podlehl.

Vypoveéd Fidiciho seskoku

Skupina provedla seskok zvySky cca 5000 m AGL, bé&éhem volného padu
zkouSela vytvofit pfedem stanoveny obrazec. Po dosazeni vySky cca 1500 m AGL se
skupina rozdélila a jednotlivi paraSutisté otevfeli své padaky. Poté pokracovali
v sestupu na pfistani na letiStni plochu letisté v Klatovech. Béhem sestupu se dva
paraSutisté asi ve vySce 300 m AGL srazili. Ridici seskokd ve své vypovédi doslova
uvedl: ,Samotnou srazku jsem nevidél, sledoval jsem jen jeji disledky. Padaky se do
sebe nezamotaly, ale jeden paraSutista s ¢ervenym padakem byl zachycen spodnim
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zelenym padakem, kdy po nékolika vtefinach horni parasutista odhodil svuj hlavni
padak a po chvili aktivoval zalozni, na kterém bezpecné pristal. Druhy paraSutista jesté
dal$i asi 3 vtefiny padal na nefunk¢nim hlavnim padaku, a az potom ho odhodil a za
dal$i asi 3 vteriny aktivoval svuj zalozni padak. Bylo to vSak jiZz prili§ nizko nad zemi
a tak se tento sice stacil zcela vytahnout z obalu padaku véetné nataZenych snidr, ale jiz
nezabranil tvrdému dopadu paraSutisty na zem. Dopad byl na jihovychodnim okraji
vzletové drahy smrtelny.

Hned po udélosti jsem volal na tisfiovou linku a Policii CR. Bezprostfedné po
mém prvnim kontaktu s pfezivsim parasutistou, mi fekl, Ze do néj druhy paraSutista
nepredpokladatelné zeprfedu naletél. Tomu odpovida i poSkozeni zeleného padaku.
Tento hlavni padak dopad!/ do poloviny pfistavaci drahy a hlavni padak preziv§iho
parasutisty dopadl cca 10 m od nadrzi s palivem pro letadla“.

Vypovéd ,horniho“ parasutisty

Parasutista ve své vypovédi uvedl, Zze na letisté do Klatov pfijel 7. srpna 2017
rano a v dany den proved| celkem 5 seskoku, v€etné kritického. VSechny byly ve velké
formaci. Prvni Ctyfi z vySky 4300 m AGL a paty z vysky 4800 m AGL. Posledni let byl
proveden podle planu. ParaSutisté si formace nejdfive zkouseli na zemi a potom kazda
skupina nastoupila do svého letadla. V pribéhu stoupani asi ve 3800 m AGL dostali
kyslik a dychali ho az do opusténi letadla. Asi ve 4800 m AGL vytvofily letouny tésné;si
skupinu a zahajily nad letiSttm nalet na vysadek ve sméru RWY 09. ParaSutista
opoustél letoun jako jeden z poslednich a bezpecné se pfipojil do formace na své
predem urCené misto. V 1800 m AGL byla formace postupné rozpusténa a parasutisté
po vytvoreni dostateCnych rozestupl zacali aktivovat své hlavni padaky.

ParaSutista o dalSim prdbéhu letu ve své vypovédi doslova uvedl: ,J& jsem
aktivoval hlavni padak ve vySce asi tak 900 — 1000 m nad zemi. Vrchlik byl piné otevien
ve vysce 750 m a fizeni padaku bylo zcela funkéni. Nachazel jsem se na jihovychodnim
okraji letisté a z této polohy jsem letél nad vzletovou a pristavaci drahou ve sméru na
zapad a priblizné na urovni fidici véZe jsem chtél provést zatacku o 180° doleva, abych
nasledné pristal proti vétru do predem urceného prostoru. Asi tak jednu minutu jsem
letél smérem na zapad, kdy asi tak ve 250 — 300 m v poloze nad stiedem letisté se
najednou proti mé objevil parasutista. Ja jsem letél porad stejnym smérem
a paraSutista, ktery se ke mé priblizoval, se pfed vilastnim narazem pokusil provést
uhybny manévr. Z mého pohledu bylo vse tak rychlé, Ze jsem nestacil provést zadny
Uhybny manévr.

V okamziku srazky jsem byl v mirném pfevySeni s ohledem na postizeného
parasutistu a tésné pred narazem do vrchliku a $nidr jsem roztahnul ruce a nohy, abych
zabranil naslednému zamotani se do vySe jmenovanych prvkd. Presto jsem tomu
nedokazal zabranit a nez se mi podarilo vymotat ze 8ridr, mél jsem pocit, Ze mé mdj
padak nenese, Zze nemuZzu letét. Hned jak jsem se vymotal ze sriar, proved! jsem odhoz
hlavniho padaku a okamzitou ruéni aktivaci zalozniho padaku. Vrchlik zalozniho padaku
se bezpecneé naplnil vzduchem, ja jsem uchopil fidici poutka, stabilizoval vrchlik
a pristal. VSe probéhlo béhem nékolika sekund. AZ po vlastnim pfistani jsem se
rozhlédnul a ve vzdalenosti asi 50 m jsem na zemi spatfil bily vrchlik zaloZzniho padaku.
Muj odhozeny hlavni padak dopadnul asi 150 m od mista mého pfistani*.

ParaSutista dale uvedl, Ze podobnou udalost za svoji 37letou paraSutistickou
praxi nezazil. Kdyz se bavil s kolegy, ktefi udalost sledovali ze vzduchu i ze zemé, tak
se vsichni shodli na tom, Ze postizeny paraSutista provedl neCekané zatacku o 180°
a sradzce se nedalo zabranit. Kolegové mu dale potvrdili, Ze poSkozeny paraSutista
odhodil svUj hlavni padak v€as, ale velmi dlouhou dobu &ekal s aktivaci zalozniho
padaku. Dale vidéli, ze zalozni padak opustil kontejner, ale vrchlik se jiz nestacil napinit
vzduchem a parasutista narazil do zemé.



Obr. ¢. 1: Misto dopadu paraSutisty

1.3 Zranéni osob

Zranéni Parasutista Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 1/0 0/0 0/0

1.4 PoSkozeni padéaku

Souprava padaku, skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného
postroje, obalového dilce a zabezpelovaciho pfistroje, byla v pribéhu seskoku
poskozena. Pfi narazu téla ,horniho“ paraSutisty do vrchliku ,dolniho“ paraSutisty doslo
k roztrzeni jeho nabézné hrany na nékolika mistech, v€etné pretrzeni nékolika nosnych

v v o

snur.

1.5 Ostatni Skody
Nedoslo k dalSim Skodam.

1.6 Informace o paraSutistech
1.6.1 Zakladni informace o ,dolnim“ paraSutistovi

Vék / pohlavi: 53 / muz
Prukaz sportovniho pilota: platny
Kvalifikace: paraSutista
Zdravotni zpusobilost LAPL: platna
Celkovy pocet seskoku: 3000



1.6.1.2 ZkuSenosti a dosavadni pribéh paraSutistické ¢innosti

ParaSutista se sportovnimu parasutismu vénoval od roku 1991 a patfil mezi
zkuSené paraSutisty. Do 29. zafi 2006 byl drzitelem kvalifikace instruktora, kromé
vycviku metodou AFF a pilota tandemovych padaka.

Posledni paraSutistickou ¢innost provadél na LKKT. V zaznamu pro ucastniky
paraSutistického provozu pfed zahajenim soustfedéni uved! pocet seskokl 3000. Z toho
100 za posledni 3 mésice. V pribéhu soustfedéni na LKKT provedl 5 seskokl, véetné
kritického.

1.6.2 Zéakladni informace o ,hornim* paraSutistovi

Vék / pohlavi: 56 / muz

Prukaz sportovniho pilota: platny

Kvalifikace: parasutista

Zdravotni zpusobilost LAPL: platna

Celkovy pocet seskoku: 9100

16.2.1 ZkusSenosti a dosavadni pribéh parasutistické ¢innosti

ParaSutista se sportovnimu parasSutismu vénuje od roku 1980 a patfi mezi
zkuSené paraSutisty. Je drzitelem platné kvalifikace instruktora, kromé vycviku metodou
AFF a pilota tandemovych padaka.

Posledni paraSutistickou ¢€innost provadél na LKKT. V zdznamu pro ucastniky
paraSutistického provozu pfed zahajenim soustfedéni uved| pocet seskokl 9100. Z toho
250 za posledni 3 mésice. V prabéhu soustfedéni na LKKT provedl 5 seskokl véetné
kritického. Cely den byl ustrojen do sportovni kombinézy Cervené barvy.

1.7 Informace o padakové technice
1.7.1 Informace o padakové technice ,dolniho“ parasutisty

1.7.1.1 Hlavni padak

Padak SPECTRE 135 je univerzalni sedmikanal typu kfidlo. Patfi mezi vysoce
vykonné vrchliky s dobrymi letovymi vlastnostmi pfi malych i velkych rychlostech. Je
vhodny pro pokrocilé a zkuSené parasutisty.

Typ: SPECTRE 135

Vyrobce: Performance Designs Inc., USA
Rok vyroby: 10/2003

Vyrobni Cislo: SP135-006397

Technicky prukaz: platny

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Barva vrchliku: zeleno - fialova

1.7.1.2 Zalozni padak

Typ: QUICK 150

Vyrobce: Performance Variable, SRN
Rok vyroby: 06/2004

Vyrobni Cislo: 40130404

Technicka prohlidka: platna

Baleni: platné

Barva vrchliku: bila



1.7.1.3 Padakovy postroj s obalem

Typ: ULTRA IX

Vyrobce: Paratec GmbH, SRN
Rok vyroby: 05/1994

Vyrobni Cislo: 952

Technicky prukaz: platny

1.71.4 ZabezpecCovaci pfistroj

Typ / model: CYPRES 2/ EXPERT
Vyrobce: Airtec GmbH & Co. KG, SRN
Rok vyroby: 09/2006

Vyrobni Cislo: 27340

Technicky prakaz: platny

1.7.15 Prohlidka padakového kompletu

Prvotni ohledani padakoveého kompletu bylo provadéno na misté letecké nehody
ve spolupréci s Policii CR. Padakovy komplet byl nasledné zajistén hlidkou Policie CR
a byl uloZzen jako pfedmét doli¢ny k dalSimu odbornému zkoumani.

Zdevastované télo parasutisty lezelo na pravém boku, oblicejem k zemi cca 5 m
severozapadné od mista dopadu. ParaSutista byl spravné ustrojen do padakového
postroje s obalem. Obalové dilce hlavniho i zaloZzniho paddku byly prazdné
s otevienymi chlopnémi. Jednotlivé prvky zabezpecCovaciho pfistroje byly ulozeny na
urCenych mistech obalového dilce. Na displeji ovladaci jednotky byla zobrazena ,0"
Volné konce hlavniho padaku byly odpojeny. Uvolfiova¢ odhozu hlavniho padaku byl
nalezen cca 20 m severovychodné od mista dopadu. Uzaviraci Snurka chlopni
zalozniho padaku s kovovou podlozkou byla nalezena zapadné od mista dopadu ve
vzdalenosti cca 10 m v neporuSeném stavu.

Rozbaleny vrchlik zalozniho padaku ¢astecné zakryval télo paraSutisty. Vytazny
padacek se spojovaci lemovkou leZel u pravé horni koncetiny na vytazenych nosnych
$narach. Ridici poutka byla uloZena na svych mistech. ,Slider* se nachazel v poloze
cca 1 m nad volnymi konci. Kovova oc€ka v jeho rozich nebyla posSkozena. Uvolfioval
zalozniho padaku s lankem byl nalezen cca 10 cm od dlané parasutistovy levé ruky. Na
jehle uvolfiovace byl zbytek plombovaci $ilrky. Spfazeny odhoz nebyl na padakovém
kompletu pouZit.

Hlavni padak byl nalezen cca 30 m zapadné od mista dopadu ve stavu po
odhozeni. Vrchlik zeleno - fialové barvy byl na nékolika mistech nabézné hrany
poskozen a nékolik nosnych 3ilr bylo zpfetrhano. Vytazny padacek se spojovaci
lemovkou nebyl poskozen. Ridici prvky byly za letu pouZity a nebyly poskozeny. ,Slider"
byl zkolabovan a neposkozen. Volné konce byly Cisté a nepodkozené.

Odborné ohledani padakoveho kompletu bylo provedeno znalcem na
specializovaném pracovisti za ucasti inspektortt UZPLN.

Technicka prohlidka hlavniho padaku typu SPECTRE 135 vyrobniho Cdisla
SP135-006397 byla provedena opravnénou osobou Vv prosinci 2016 s potvrzenou
platnosti do prosince 2017. Vrchlik hlavniho padaku byl podrobné prohlédnut. Spodni
potah vrchliku byl poSkozen v oblasti prostfedniho kanalu. Zde doSlo k roztrzeni Svu
pravé komory v délce 115 cm ve vzdalenosti 30 cm od nabé&zné hrany. V oblasti tfetiho
kanalu byl roztrzen Sev na levé strané v délce 15 cm. Na nabézné hrané tfetiho kanalu
byly nalezeny stopy po otéru latky Cervené barvy. V oblasti druhého kanalu byl roztrzen
Sev na levé strané v délce 55 cm ve vzdalenosti 80 cm od nabézné hrany. Ostatni
kanaly byly Cisté a volné bez poSkozeni. Nosné 3ilry A, B, C, D na tfetim a Ctvrtém
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kanalu byly roztrzeny v misté mezi rozdvojenim a volnymi konci. Ostatni nosné Sndry
byly celistvé ve velmi dobrém stavu, bez znamek popaleni &i roztfepeni a jiného
mechanického poskozeni. Vytazny padacek se spojovaci lemovkou a uzaviracim trnem
byl bez zavad. ,Slider* byl celistvy, kovové krouzky v jeho rozich mély hladky povrch
a nebyly mechanicky poskozeny. Jeho kolabovaci $fitiry byly stazeny. Ridici poutka
fidicich $nar byla aktivovana a za letu pouZita. Ridici $idry byly celistvé bez znamek
mechanického poskozeni. Volné konce hlavniho padaku byly rozpojeny. Je mozné
konstatovat, ze pfi kontrole hlavniho padaku nebyly zjiStény Zadné nedostatky, které by
mohly ovlivnit jeho spravnou funkénost. K mechanickému poskozeni vrchliku a nékolika
nosnych Sndr hlavniho padaku doSlo pusobenim sil pfi narazu postavy ,horniho“
parasutisty do padaku ,dolniho* parasSutisty.

Zalozni padak typ QUICK 150 vyrobniho Cisla 40130404 odpovidal stavu, kdy
doSlo kjeho aktivaci parasutistou pfilis nizko nad zemi. Byl naposledy zabalen
opravnénou osobou v dubnu 2017. Vrchlik zalozniho padaku byl podrobné prohlédnut.
Lemovky a Svy byly v celé délce bez poSkozeni. Nosné Snary byly celistvé ve velmi
dobrém stavu, bez znamek popaleni &i roztfepeni a jiného mechanického poskozeni.
Leva strana nosnych $ilr byla na cca 30 % délky znecisténa krvi. Uchyceny byly
sponami k volnym konclim nosného postroje. Toto uchyceni bylo bez zavad a znamek
poskozeni. ,Slider* byl celistvy a volné se pohyboval po nosnych Silrach. Vytazny
padacek se spojovaci lemovkou a vak vrchliku byly bez zavad. Tlak pruziny vytazného
padacku byl zméfen a vykazoval hodnotu 21 kg. Je mozné konstatovat, Ze pfi kontrole
zalozniho padaku nebyly zjistény zadné nedostatky, které by mohly ovlivnit jeho
spravnou funkcénost.

Nosny postroj s obalem typ ULTRA IX byl pfi narazu do zemé lehce poSkozen.
Sev levého nozniho popruhu byl roztrzen v délce 3 cm. Ruéni uvolfiovad zalozniho
padaku byl paraSutistou pouzit k aktivaci zaloZzniho padaku. PFi zkouSce funkénosti
lanko uvolfovace nekladlo odpor pfi pohybu v bowdenu. Rukojet uvolfiovace a jehla
byly bez deformaci, na jehle byly nalezeny zbytky pecetni Sidrky.

Zabezpecovaci pristroj typ CYPRES 2 model EXPERT vyrobni Cislo 27340 byl
vyjmut z obalového dilce. Byla provedena kontrola jednotlivych ¢asti AAD, které nebyly
narazem do zemé nijak poskozeny. Pfistroj po zapnuti proved! rutinni ,selftest* pro
kontrolu vSech dulezitych internich funkci. Pfipravenost pfistroje k bezproblémovému
provozu byla potvrzena rozsvicenim ,0“ na displeji ovladaci jednotky.

1.7.2 Informace o padakové technice ,horniho” parasutisty
1.7.2.1 Hlavni padak

Padak CROSSFIRE je vysoce vykonny devitikanal typu kfidlo. Je uren pro
zkusené parasutisty, ktefi pozaduji vysoky vykon, ale ne tak vysokou rychlost, jako maji
extrémné rychlé padaky.

Typ: CROSSFIRE 109

Vyrobce: Icarus Canopies, Spanélsko
Rok vyroby: 05/2004

Vyrobni Cislo: 96314640

Technicky prukaz: platny

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Barva vrchliku: Cerveno - Cerna



1.7.2.2 Zalozni padak

Typ: OPTIMUM 126

Vyrobce: Performance Designs Inc., USA
Rok vyroby: 09/2010

Vyrobni Cislo: OP-0126003743

Technicka prohlidka: platna

Baleni: platné

Barva vrchliku: oranzova

1.7.2.3 Padakovy postroj s obalem

Typ: TEAR DROP

Vyrobce: Thomas Sport, SRN

Rok vyroby: 03/2003

Vyrobni Cislo: 6831

Technicky prakaz: platny

1.7.2.4 ZabezpecCovaci pfistroj

Typ / model: CYPRES 2/ EXPERT
Vyrobce: Airtec GmbH & Co. KG, SRN
Rok vyroby: 03/2008

Vyrobni Cislo: 24718

Technicky priakaz: platny

1.7.2.5 Prohlidka soupravy padaku

Prvotni ohledani padakoveho kompletu bylo provadéno na misté parasutistické
nehody ve spolupraci s Policii CR. Padakovy komplet byl zajistén hlidkou Policie CR
a byl ulozen jako pfedmét doli¢ny k pfipadnému dalSimu zkoumani.

Odborné ohledani soupravy sportovniho padaku provedl nasledujici den
padakovy specialista spolecné s inspektory UZPLN v prostorach Obvodniho oddé&leni
Policie CR. Prohlidka byla zapog&ata kontrolou nosného postroje se zaloznim padakem.
Padak nebyl poskozen a byl plné funk&ni od ruéni aktivace az do pfistani. Na levém
noznim popruhu nosného postroje byl nalezen otér bilé barvy po kontaktu s nosnou
Snurou hlavniho padaku ,dolniho* paraSutisty. Nasledné byl detailné kontrolovan vrchlik
hlavniho padaku a jeho fidici prvky. Padak nebyl poskozen a byl plné funkéni az do
srazky obou paraSutistli, kdy vrchlik zkolaboval. Na paddkovém kompletu nebyla
zZjisténa zadna poskozeni, ktera by mohla mit vliv na prlibéh parasutistické nehody.
Vybaveni paraSutisty bylo v souladu s platnymi pfedpisy.

1.8 Informace o letisti

LKKT je vefejné vnitrostatni letisté. Provozni pouzitelnost VFR den. Povolena
vysadkova Cinnost. V dobé parasutistického provozu byly informace znamému provozu
poskytovany na frekvenci 122,210 MHz KLATOVY RADIO.
1.9 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace v ¢ase 16:30 na LKKT vychéazejici z odborného

odhadu pravdépodobného po&asi v misté parasutistické nehody vypracovaného CHMU
pro den 7. srpna 2017.
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1.9.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Pogasi nad uzemim Ceské Republiky ovliviovala tlakova vyse se
stfedem nad Polskem.

PFrizemni vitr: 080 —130°/4-12 kt

VySkovy vitr: 2000 ft AMSL 100°/ 12 kt, 5000 ft AMSL 140°/ 16 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: jasno az skoro jasno

Oblaénost: SKC / FEW Sc, Cu, BASE Cu 5500 - 6500 ft AGL, TOP Cu
6500 — 7500 ft AGL

Turbulence: NIL

VySka nulové izotermy: 13000 ft AMSL

Namraza: NIL

REG QNH 15/18 LKAA: 1017 hPa

1.9.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice (KOC)

Oblacnost | Teplota

Cas | Dohlednost Smér Rychlost Néarazy oy °C
[UTC] [km] vétru | vétru [m-s1 | vétru [m-s1] [Oslinérgm [°C]
16:00 75 120° 5 NIL 1Sc/2100 | 232

1.9.3 Vypis ze zprdv SYNOP z meteorologické stanice Pfimda (PRM)

. Teplota
Cas | Dohlednost Smér Rychlost Narazy Obla¢nost [‘I’DC]
[UTC] [km] vétru vétru [m-s] | vétru [m-s1] | [osminy/ft]
16:00 20 090° 3 NIL - 20,9

£ 07.08.2017 16:30 UT

Obr. ¢. 2: Radarovy a satelitni snimek

V misté a Case parasutistické nehody prevladalo bezoblaéné pocasi zpUusobené
stabilnim teplotnim zvrstvenim a tlakovou vySi. Dohlednost byla vyrazné nad 10 km,
teplota vzduchu byla kolem 24°C a relativni vihkost 30 %. Vitr val pfevazné ze smér(
090 — 120°0 rychlosti 6 — 10 kt. Na letisti Klatovy ani v jeho okoli se nevyskytovaly
zadné nebezpecné meteorologické jevy.

1.9.4 Vdeniku dispeCera RADIO Klatovy byla popsana nasledujici
meteorologicka situace: CAVOK, vitr 4 m-s1 v narazech 6 m-st ze 116°, QNH letistni
1022 hPa.
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1.10 Popis mista nehody

ParaSutista dopad| na levy okraj RWY 09R LKKT. Misto dopadu se nachéazelo
cca 150 m jihovychodné od vztazného bodu letisté a jeho pfesna poloha je uvedena
v nasledujici tabulce.

v zem&pisnych soufadnicich: N 49°25°05~
jid ' E 013°19°27”
nadmorska vyska: 396 m

1.11 Lékarské a patologické nélezy

organovych systému). Poranéni byla jednoznacné smrtici pro svoji vSeobecnou povahu.
Smrt paraSutisty nastala prakticky okamzité po narazu do zemé.

Pri pitvé byla zjiSténa vice€etna zavazna poranéni zejména v oblasti hlavy, trupu,
panve, levé horni konc¢etiny a obou dolnich koncetin.

Ze soudné lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu parasSutisty pUsobilo
tupé nésili velké intenzity na velké ploSe, vice zprava. Vznik zranéni |ze dobfe vysvétlit
mechanismem predmétné nehody — padem zvelké vysky a narazem do zemé
v prostoru letistni plochy.

Pfi pitvé nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou apod.

Pri pitvé paraSutisty nebyly zjistény chorobné zmény, které by se mohly podilet
na vzniku nehody, nebo by je bylo mozné klast do pfi€inné souvislosti s jeho tmrtim.

Hmotnost téla byla Iékafi odhadnuta na 80 kg. Podrobné (daje o zdravotni
zpusobilosti paraSutisty nebyly k dispozici.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v téle paraSutisty zjistén etylalkohol ani jiné
toxikologicky vyznamné, pro let zakazané latky.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu pro jeho neucelnost v daném
pfipadé nebylo provedeno.

1.12 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Zabezpecovaci pfistroj CYPRES 2

Pro Setfeni byly vyuzity informace zobrazené na displeji ovladaci jednotky
zabezpecfovaciho pfistroje CYPRES 2 vyrobni €islo 27340.

Popis stavu pfistroje:

Pristroj nejevil znamky mechanického poSkozeni. Displej i Cervené tladitko
ovladaci jednotky byly pIné funk&ni. Spojovaci kabely jednotlivych prvku pfistroje nebyly
poskozeny. Rezaci jednotka nebyla aktivovana, uzaviraci $iidirka nebyla preseknuta. PFi
zapnuti pristroj provedl kalibraci, kontrolu obvodlu a potvrdil pfipravenost k pouziti.
Pfistroj byl nastaven vrezimu ,EXPERT®. Aktivace probiha pfi vertikalni rychlosti
35 m-s vuréené vySce 225 m AGL. Pro pfipad odhozu hlavniho padaku pod touto
vySkou pfistroj funguje az do vysky cca 40 m AGL, avSak ke spusténi nedojde, dokud
neni dosazeno limitu kritické vertikalni rychlosti. Na displeji ovladaci jednotky bylo
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zobrazeno 453 provedenych seskoku, Cislo pfistroje 27340 a datum nasledné prohlidky
v bfeznu 2019.

1.13 Péatrani a zachrana

Patrani nebylo RS organizovano. Ridici seskoktl okamZit& po dopadu parasutisty
na zem aktivoval RZP a Policii CR pfes linku 112.

1.14 Testy avyzkum
NIL
1.15 Informace o provoznich organizacich

Dne 7. srpna 2017 byl na LKKT organizovdn paraSutisticky provoz
PoSumavskym aeroklubem Klatovy dle Smérnice V — PARA - 1, vydané UCL. Soug&asti
provozu bylo i specialné organizované mezinarodni soustfedéni parasutistld za ucelem
prekonani némeckého narodniho rekordu ve vytvoreni velkych RW formaci.

1.15.1 Provozni sména a organizace seskokll

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fFidiciho seskoku, seznam uc&astniku
provozu, slozeni a pofadi jednotlivych vysadkud. V rozkaze RS byla uréena provozni
sména ve sloZeni:

- fidici seskokd,
- dozorci doskokové plochy,
- fidi¢ pohotovostniho vozidla.

Ridici seskokG vydal pokyny na zahajeni provozu, zkontroloval formulafe
jednotlivych vysadku, provedl soucinnostni dohovor s piloty letounu, s organizatorem
akce a s osobou poskytujici informace na frekvenci KLATOVY RADIO.

Ugastnici provozu se seznamili s rozkazem RS a pravidly pro tento provoz na
informacni tabuli. Pfi osobnim elektronickém pfihlaSeni na kazdy jednotlivy vysadek
potvrdili, Ze jsou zdravi a schopni provadét seskoky a veSkeré vybaveni, které je pfi
provozu pouzito, splfiuje poZadavky zpusobilosti k seskokim dle platnych smérnic.

1.15.2 Letové zabezpedeni

Pro zajisténi pozadované prepravni kapacity byly pro jednotlivé vysadky daného
dne pouzity 4 letouny SC-7 Skyvan téchto poznavacich znacek: SP-HOP, OE-FDK,
OE-FDI a OE-FDN. ParaSutista proved! kriticky seskok z letounu posledné uvedené
poznavaci znacky.

1.15.2.1 Informace o posadce vysadkoveho letadla — velitel letadla:
Vék / pohlavi: 45 [ muz

Pilotni prakaz: CPL (A) - platny
Kvalifikace: PAR - platna

Zdravotni zpUsobilost: platna

1.15.2.2 Informace o vysadkovém letadle:

Typ: SC-7 Skyvan

Poznavaci znacka: OE-FDN

Vyrobce: Short Brothers of Belfast
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1.16 Doplinkové informace

NIL
1.17 Zpusoby odborného zjistovani pricin

PFi odborném zjistovani pfi¢in paraSutistické nehody bylo postupovéano v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory

2.1 Padékova technika

Ze zavéru provedené prohlidky jednotlivych €asti obou padakovych kompletl
jednoznacné vyplyva, Ze vSechny byly schopny pouZiti bez jakéhokoliv omezeni.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pozadavkim na provadéni seskoku
padékem, limit vétru pro padaky typu kfidlo (hlavni i zalozni) nepfevySoval maximalné
povolenou hodnotu 11 m-s™.

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadk( byla fizena RS a provozni sménou. Clenové provozni
smeény neméli vliv na pribéh parasutistické nehody a nemohli ji zabranit.

2.4 ParaSutista a prubéh kritického seskoku

Oba paraSutisté byli zkuSeni, zpUsobili provadét seskoky a danou paraSutistickou
disciplinu provadéli v dany den za podobnych podminek opakované. Podle vypovédi
svédkl cely hromadny seskok probihal normalné az do chvile, kdy se v prabéhu
pristavaciho manévru dva paraSutisté srazili ve vySce cca 300 m AGL. ,Horni"
parasutista narazil télem do vrchliku ,dolniho“ parasutisty. Ke srazce doslo ihned pote,
kdy ,dolni* paraSutista proved| zatacku o 180°, aniz by se pfesvédcil o volnosti prostoru,
kam zamyslel letét. Kdyz se proti nému objevil ,horni“ paraSutista, nedokazal srazce
zabranit. Po narazu ,horniho“ paraSutisty do vrchliku ,spodniho* paraSutisty doslo nejen
k poSkozeni padaku, ale paraSutista se do ného zamotal. lhned po vymotani se
z padaku ,dolniho” paraSutisty provedl odhoz svého hlavniho padéaku a naslednou rucni
aktivaci zalozniho padaku, na kterém bezpecné pfistal na travnaté RWY 09.

,Dolni“ parasutista pravdépodobné nejdfive pocCkal az se ,horni“ parasSutista
uvolni z vrchliku a nasledné, kdyz zjistil, Ze je jeho hlavni paddk posSkozen a tudiz
nefunkéni, provedl jeho odhoz. Dlvod, pro¢ neprovedl nasledné okamzitou aktivaci
zalozniho padaku, se nepodafilo komisi zjistit. PfestoZze se vrchlik prakticky otevrel,
nedokazal s ohledem na blizkost terénu dostateCné zbrzdit rychlost padu paraSutisty.
ParaSutista utrpél pfi tvrdém narazu do zemé zranéni neslucitelna se zZivotem.
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3.

Zavery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

3.1.1 ParaSutista:

mél platny prikaz sportovniho pilota s paraSutistickou kvalifikaci,

byl zdravotné zplsobily a nebyl ovlivnén alkoholem ani jinymi toxikologicky
vyznamnymi, pro let zakazanymi latkami,

byl zkuSeny a prfed kritickym seskokem byl do padakového kompletu spravné
ustrojen,

byl pfed kritickym seskokem vybaven v souladu s platnymi predpisy,
pravdépodobné zahajil zataCku o 180° na pfistani proti vétru aniz mél detailni
prehled o provozu v blizkém okaoli,

po dokonéeni manévru pravdépodobné zahlédl paraSutistu v protisméru, ale
srazce s nim jiz nedokazal zabranit,

spravné pockal s odhozem hlavniho padaku, dokud se z jeho vrchliku neuvolnil
horni paraSutista,

kratce pokracoval v letu s poSkozenym padakem a nasledné provedl jeho odhoz,
neprovedl ndslednou okam?Zitou aktivaci zaloZzniho padaku,

nasledkim tvrdého narazu do zemé na misté podlehl.

3.1.2 Padakova technika:

3.1.3

byla v pofadku a pIné funkéni,

ovladaci prvky byly na svych mistech a nebyly ni¢im blokovany,
zabezpecfovaci pfistroj byl na svém misté a v dobé seskoku byl zapnut,
neméla pficinnou souvislost s parasutistickou nehodou,

jeji velikost a typ odpovidala vycvi¢enosti paraSutisty.

Meteorologickéa situace:

neméla na vznik a prubéh parasutistické nehody zadny vliv.

3.2 Priginy

PFiCinou parasutistické nehody byla pozdni aktivace zaloZzniho padaku po odhozu

hlavniho padaku, poskozeného pfi srazce dvou parasutistt béhem pfistavaciho
manévru.

4.

Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na okolnosti parasutistické nehody UZPLN bezpe&nostni doporudeni

nevydava.
5. Prilohy
NIL
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