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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentll bez urCovani viny &i
odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentq,
eventualné systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter
a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich
leteckych nehod a incidentt s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavére€na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuizZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu

Nad stfedni hladinou mofe

Zakladna obla¢nosti

Cirrus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Letovy instruktor kluzaku

Letova hladina

Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

Letova informaéni oblast CR

Vefejné vnitrostatni letiSté Liberec

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)

Sever

Zadny

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské
vySky

Oblastni

Draha

Polojasno

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
Horni hranice obla¢nosti

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Liberec — Plachtarsky klub, z. s.

Vyrobce a model letadla: Scheibe Flugzeugbau, GmbH, SF 34

Poznavaci znacka: OK-3401

Misto: RWY 34 LKLB

Datum a Cas: 10. Cervna 2017, v 15:53 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 10. ervna 2017 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku SF 34
na letiti Liberec. Pilotka pfi vycvikovém letu provadéla pfiblizeni na vy$Si rychlosti. PFi
podrovnani se kluzak odrazil od zemé. Nasledné doslo k jeho vyplavani, prosednuti
a odskoku. Po dopadu nasledoval jesté jeden vySSi odskok, po kterém kluzak narazil
pridovym kolem do drahy. Pfi tvrdém pfistani doslo k zarazeni pfidového kola do trupu
a k poskozeni konstrukce uchyceni podvozku v trupu kluzaku. Pilotka nebyla zranéna.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Josef Bejdak.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 12. Gnora 2018

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace o prubéhu letu

Pilotka provedla kondi¢ni let s instruktorem na stejném kluzaku SF 34 se vzletem
v aerovleku za letounem Z-226. Nésledovaly dalSi dva vzlety v aerovleku z RWY 34
LKLB k samostatnym cviénym letdm v letiStni provozni z6né pro vyhledavani
a ustfedovani do termickych stoupavych proudu. V pribéhu druhého letu doslo pfi
tvrdém pfistani k poskozeni kluzaku. Pilotka nebyla zranéna.

Pilotka ve své vypovédi doslova uvedla: , Pri sestupu na finale jsem méla vy3si
rychlost, ale zdalo se mi, Ze vzhledem k vétru by to mélo byt v pofadku. Po doteku
s drahou dosSlo k odskoceni. Po odskoceni jsem hned zavrela brzdy, ale zfejmé jsem
zaroven prilis potlacila a nasledoval dalsi dotek se zemi. lhned jsem vytahla brzdy,
a letadlo nepokracovalo po draze, ale znovu odskocilo. Nejsem si jista, jestli jsem znovu
zavrela brzdy, pokud ano, tak uz bylo pozdé a kluzak pomérné tvrdé dosednul a zastavil
se ve sméru letu na RWY 34 mezi prvnim a druhym vodorovnym znacenim®,

Pilotka

Pilotka, vék 46 let, méla platny prikaz zpusobilosti letové posadky / prikaz pilota
kluzaku, platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy a platny omezeny prukaz
radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle udaju ze zapisniku letu nalétala, véetné
letd dne 10. €ervna 2017, na kluzacich celkem 71 h 10 min, z toho 68 h 03 min na typu
SF 34. Pfi samostatnych letech na typu SF 34 a VSO-10 nalétala 10 h 16 min.

Ke zranéni pilotky nedoslo. Policie CR provedla orientaéni dechovou zkou$ku
pFistrojem Drager s negativnim vysledkem.

Podle vypovédi instruktora s kvalifikaci FI (G), ktery pfistani sledoval ze zemé,
priblizeni na pfistani probihalo normalné. Pfed dosednutim ale doslo k vyplavani, na
které pilotka reagovala zavienim brzdicich klapek. Doslo k narlstu vySky a pilotka opét
otevrela brzdici klapky. Doslo k prosednuti a odskoku. Po dopadu nasledoval jesté
jeden vysSi odskok a kluzadk bez rychlosti tvrdé dopadnul na pfidové kolo z vysky
1-1,5m a zastavil se.

Letadlo

Kluzék SF 34 je dvoumistny a je pouzivan k zakladnimu plachtafskému vycviku.
Trup tvofi sklolaminatova skofepina s vnitfnimi vyztuhami ze stejného materialu.
Jednodilny kryt pilotniho prostoru z organického skla se odklapi do boku spolu s krytem
predni pfistrojové desky. Pevny podvozek je tvofen jednim hlavnim kolem pod trupem,
pomocnym pod pfidi a ostruhovym kolem.

Skofepinu kfidla i jeho nosnik tvofi sendvi€¢ ze sklolaminatu a pény. Brzdici
klapky typu Schempp-Hirth jsou pouze na horni ploSe kfidla. Kfidélka i brzdici klapky
jsou ovladany tahly. Ocasni plochy maji podobnou konstrukci jako kfidlo. Smérovka je
ovladana lany, vySkovka tahly. Do fizeni vySkovky je zapojeno pruzinove vyvazeni.

Vyrobce: Scheibe Flugzeugbau, GmbH
Rok vyroby: 1982

Vyrobni Cislo: 5115

Celkovy nélet: 1572 h 17 min

Pocet pfistani: 8395

Nalet od posledni prohlidky: 131 h 33 min

Zakonné pojisténi: platné



Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 16. Cervence 2016 se

zavérem, ze kluzék je zpusobily k uvolnéni do provozu.

Doplrikové informace

Udrzbova organizace provedla detailni prohlidku poSkozeného kluzaku

a nasledné prace spojené s opravou jeho poskozenych ¢asti:

demontaz prekrytu pilotnich prostord, krytd v pilotnich prostorech, upinacich
pasl, predni pristrojové desky, pfedni fidici paky, hlavniho a poskozeného
pridového kola podvozku, mechanismu hlavniho podvozku a smérového
kormidla z trupu,

demontaz prednich zavésnych trnl kfidla a poSkozené spojovaci trubky prednich
zavésnych trnd,

oprava poskozeného dolniho a horniho laminatového potahu pravé poloviny
kiidla, v€etné nabézné hrany,

oprava lepeného spoje pfepazky zavéseni rucniho fizeni,

oprava laminatového potahu dolni ¢asti trupu,

ustaveni a zalepeni vyklizk( pro uchyceni zavésného kovani pfidového kola,
zhotoveni nového blatniku pfidového kola a jeho instalace do trupu,

montaz nové spojovaci trubky pfednich zavésnych trnl kfidla,

prelaminovani hlavni trupové prepazky v misté uchyceni spojovaci trubky,
doplnéni materialu laminovanim na poskozena mista hlavni trupové prepazky
a na jeji spoje s podlahou zavazadlového prostoru a s kofenovym Zebrem na
trupu,

demontaz dolniho zavésu smérového kormidla a oprava lUzka zavésu,

oprava natérd v mistech provadénych oprav,

nasledna montaz demontovanych prvkl na a do trupu kluzaku,

sestaveni celého kluzéku, provedeni jeho nivelace, vazeni a zaletu.

Meteorologické podminky

Meteorologicka situace v case 15:53 vychazela z odborného odhadu

pravdépodobného podasi v misté letecké nehody vypracovaného CHMU pro
10. Cerven 2017.

VSeobecné informace o pocasi.

Situace: Uzemi Ceské republiky bylo pod vlivem tlakové vySe od zépadu za

studenou frontou.

PFizemni vitr: 290 - 350°/ 6 — 14 kt,

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 330° / 10 kt, 5000 ft AMSL
330°/ 16 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno - polojasno

Oblac¢nost: SCT / Ci, Cu, nejnizsi vrstva SCT Cu BASE
4000 — 5000 ft AGL, TOP 7500 — 8500 ft AGL

Turbulence: NIL (jen nad FL 220)

Vyska nulové izotermy:  FL 085

Namraza: NIL

REG QNH LKAA: 1018 hPa v ¢ase 15:00 — 18:00



Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Liberec (LLB) ze dne
10. ¢ervna 2017.

& Dohlednost | Smér Ryghlost quazy Oblac¢nost Stav Tepolota

as km] | vetru | YUY | VWU 1 i AGL] | pocasi [C]
[m.S-l] [m.S-l]

15:00 45 310° 4 NIL 4Cu/1500 - 19,9

16:00 20 310° 3 NIL 4Cu/2700 - 19,9
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Obr. ¢. 1: Radarovy a satelitni snimek (kfizek oznacuje LKLB)

Na letisti Liberec bylo dne 10. ¢ervna 2017 v obdobi mezi 15:00 — 16:00
polojasno. Teplotni zvrstveni bylo labilni, ve spodni vrstvé troposféry s vyvojem ploché
kupovité oblac¢nosti typu Cu o mnozstvi 3 - 5/8 se zakladnou kolem 5000 ft AGL.
Postupné dochazelo ke stabilizaci teplotniho zvrstveni. Dohlednost byla vyrazné nad
10 km. Teplota v uvedeném obdobi byla kolem 20°C a vihkost vzduchu kolem 45%. Vitr
val pfevazné ze severnich sméru rychlosti 6 — 8 kt ojedinéle az 16 kt. Na letisti Liberec
ani v jeho blizkém okoli se nevyskytoval Zzadny nebezpelny meteorologicky jev.

Letisté
LetiSté Liberec je vefejné vnitrostatni letist€. Na LKLB byla pro vzlety kluzaku

pouzivana travnatd RWY, ktera byla zpusobila provozu. Nadmofska vySka v misté
startu je 1329 ft (405 m).

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto tvrdého pfistani se nachazelo na letisti Liberec, cca 200 m od prahovych
znacek RWY 34. Pfesna poloha mista pfistani kluzaku je uvedena v nasledujici tabulce.

v zemépisnych souradnicich: N_50°4554"
pisny : E 015°01°28”
nadmorska vyska: 400,5m

Pdsobenim sil pfi tvrdém pfistani doSlo k poruSeni strukturalni integrity predni
Casti trupu v oblasti uchyceni pomocného pfidového a hlavniho kola podvozku. Dale
bylo mirné poskozeno ulozeni dolniho zavésu smérového kormidla.
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Obr. ¢. 2: PoSkozeni blatniku pridového kola podvozku a hlavni trupové prepazky

2 Rozbor

Pilotka provedla pfedchozi dva lety bez probléma. Pfi kritickém letu v dusledku
vySSi  pfiblizovaci rychlosti doSlo pravdépodobné nespravnym provedenim
prechodového oblouku ke kontaktu hlavniho kola podvozku s travnatym povrchem
RWY 34. Kluzak odskocil. Pilotka misto toho, aby mirnym potlaenim fidici péky
nechala kluzak klesnout do vysky vydrze, zavfela brzdici klapky a kluzak vyplaval.
Pilotka na vzniklou situaci spravné zareagovala potlatenim fidici paky, ale sou€asné
vysunula brzdici klapky, ¢imz se kluzak prosednul a nasledné se odrazil. Pilotka
reagovala znacnym potlatenim fidici paky, kluzak narazil pfidovym kolem do zemé
a odrazil se. Kluzak byl v této fazi letu jiz bez rychlosti. Nasledoval jeho pad z vysky
cca 1 m, kterému jiz pilotka nemohla zabranit. Kluzak tvrdé narazil do zemé a zastauvil
se.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
¢ pilotka byla zpUsobila letu,
e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily letu,

e pilotka chybné odhadla vysku vyrovnani. Kdyz kluzak odskocil, doslo chybnou
opravou vadného pfistani k sérii naslednych odskok, které skoncily ztratou
rychlosti a narazem do zeme,

e posSkozeni kluzaku bylo zpisobeno plsobenim sil do konstrukce podvozku pfi
tvrdém narazu pridového kola podvozku do zemé.

Pricina

Pri¢inou letecké nehody byla chybna oprava prvniho odskoku pfi vadném
pristani.
4 Bezpeénostni doporuéeni

S ohledem na charakter udalosti UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.
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